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A

ATTENZIONE

Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo casco, perché
contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare al meglio il casco, in tutta
sicurezza e semplicita. Ti invitiamo a conservarlo per future consultazioni.

Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e quindi mettere
a repentaglio la tua incolumita.

Evita utilizzi e comportamenti che possano compromettere o diminuire la capacita protettiva
del casco.

SCELTA E VERIFICA DEL CASCO
A ATTENZIONE

Per sfruttare tutta la protezione offerta dal casco scegli la taglia corretta per la tua testa,
regola correttamente il sistema di ritenzione e verifica lo scalzamento.

TAGLIA

1.2
1.3

Per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che si adatta
meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile una volta indossato
e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporaneamente un buon comfort.

Un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateralmente
durante la guida.

Tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla lunga
possono provocare indolenzimento o mal di testa.

SISTEMA DI RITENZIONE

2.1
2.2

2.3

Il sistema di ritenzione (cinturino) & regolato di serie con una lunghezza standard; prima di
utilizzarlo (vedi istruzioni relative) verifica la corretta pre-regolazione.

Assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il casco fermo
sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino sia ben stretto sotto il
mento, il pit indietro possibile verso la gola, ma senza che sia scomodo.

La giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione norma-
le, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

ATTENZIONE

Il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la funzione di impe-
dire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provveduto ad allac-
ciarlo correttamente.

SCALZAMENTO

3.2

Con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indicato in
figura (A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni in cui queste forze
agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo scalzamento del casco dalla
testa se questo non ¢ perfettamente allacciato.

Il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario regola
la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

UTILIZZO DEL CASCO

2

Il casco ¢ progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; non deve
pertanto essere utilizzato per altri usi (o impieghi o finalita) perché in tal caso non garantisce la
medesima protezione.

In caso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesioni e
danni alla testa. Tuttavia, nessun casco puod garantire la sicurezza assoluta. La funzione del
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casco ¢ quella di ridurre la possibilita o la gravita di lesioni in caso di incidente ma
I’entita di alcuni urti e le diverse dinamiche specifiche dell'impatto possono superare
qualsiasi capacita protettiva del casco. Quindi, guida sempre con prudenza.
Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfrut-
tarne tutta la protezione disponibile.

Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi
tipo sotto il casco.

Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di per-
cepire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

Tieni sempre il casco lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico,
I’alloggiamento del bauletto o I'abitacolo di un mezzo di trasporto.

Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo: eventuali
modifiche e/o alterazioni compromettono i requisiti di sicurezza del casco e ne pregiudicano
la capacita protettiva. Queste rendono inoltre il casco non piti conforme alle norme di omolo-
gazione, facendolo diventare inutilizzabile, e ne invalidano la garanzia.

Evitare il contatto del casco con benzina e altri solventi; non applicare al casco adesivi e vernici.
Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono visibili e
ogni casco che abbia subito un urto deve essere sostituito. Maneggiare il casco sempre con
cura per non comprometterne o diminuirne la capacita protettiva.

Se la visiera e/o lo schermo parasole eventualmente presenti nel casco sono danneggiati e/o
presentano graffi marcati che riducono la visibilita, & probabile che il loro trattamento protetti-
Vo sia stato compromesso, e pertanto devono essere sostituiti.

La visiera e/o lo schermo parasole eventualmente presenti nel casco sono utilizzabili esclusi-
vamente per il modello di casco per cui sono stati progettati.

Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

In caso di dubbi sull'integrita e/o sulla sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

MANUTENZIONE E PULIZIA DEL CASCO

A

ATTENZIONE

Il casco e le sue componenti possono essere seriamente danneggiati da alcune sostanze
comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di manutenzione e pulizia utilizza solo
acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura ambiente, al riparo dal sole e/o da fonti
di calore.

Per le operazioni di manutenzione e pulizia non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo,
solventi o altre sostanze chimiche, vernici e adesivi perché possono danneggiare irrimedia-
bilmente il casco e le sue componenti, modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta
meccaniche ed indebolire il trattamento protettivo della visiera e/o dello schermo parasole
eventualmente presenti nel casco.
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

Il casco Nolan X-804 RS U.C. é dotato del Safety Visor Lock System che permette
di ridurre il rischio di apertura accidentale della visiera. Il sistema & composto da due
componenti: il cursore di sicura rosso A ed il tasto di apertura della visiera B (Fig.
1). Quando il cursore di sicura rosso A si trova posizionato in basso (Fig. 1), il tasto
di apertura della visiera B puo essere premuto liberamente permettendo il normale
azionamento della visiera. Quando il cursore di sicura rosso A viene fatto traslare vo-
lontariamente verso I'alto (Fig. 2), la “sicura” viene inserita ed il tasto di apertura della
visiera B viene bloccato.

1 APERTURA / CHIUSURA DELLA VISIERA E FUNZIONE DISAPPANNANTE

Per aprire la visiera accertarsi che il cursore di sicura rosso A si trovi posizionato in bas-
so (Fig. 1), premere il tasto di apertura della visiera B e contemporaneamente ruotare la
visiera verso I'alto agendo sulla linguetta centrale. Il dente inferiore uscira dalla sede di
aggancio presente nel Safety Visor Lock System.
| meccanismi laterali della visiera sono dotati di diversi scatti di posizionamento inter-
medio e stabile della visiera stessa. Il primo scatto permette di mantenere la visiera in
una posizione di minima apertura, che migliora I’aerazione e facilita il disappannamento
soprattutto a bassa velocita o nelle brevi soste.
Per chiudere la visiera da una qualunque delle posizioni intermedie stabili, spingerla
verso il basso fino a quando il suo dente inferiore si inserisce nel Safety Visor Lock
System e la sua linguetta centrale si appoggia al tasto di apertura della visiera B, nella
sopra descritta posizione di minima apertura (Fig. 3). Premere ulteriormente la linguetta
centrale della visiera per bloccarla in posizione completamente chiusa, facendo scatta-
re il tasto di apertura della visiera B.
Qualora durante la chiusura della visiera il cursore di sicura rosso A si trovi posi-
zionato verso l'alto (Fig. 2), la pressione da esercitare sulla linguetta per chiudere
la visiera sara maggiore e anche lo scatto di chiusura si sentira maggiormente.

2 FUNZIONE DI BLOCCO DELLA VISIERA

Dopo aver chiuso completamente la visiera come sopra descritto, premere il cursore di

sicura rosso A facendolo scattare volontariamente verso I'alto (Fig. 2). In questa posi-

zione la “sicura” viene inserita ed il tasto di apertura della visiera B viene bloccato: non

essendo possibile premerlo diviene impossibile procedere con I'apertura della visiera

stessa, riducendo la probabilita che si verifichino aperture accidentali.

Per sbloccare il Safety Visor Lock System e ripristinare il normale funzionamento della

visiera, premere il cursore di sicura rosso facendolo scattare verso il basso (Fig. 1).

A ATTENZIONE

- Durante I'utilizzo del casco, si possono presentare imprevisti di varia natura che
richiedono un’immediata apertura della visiera; si consiglia pertanto, di limitare
I’'uso volontario della funzione di blocco visiera.

VISIERA (XFR-03)
1 SMONTAGGIO

1.1 Aprire completamente la visiera.
1.2 Sollevare la flangia pieghevole A della vite del meccanismo laterale sinistro e svi-
tarla manualmente fino a rimuoverla completamente dalla sede (Fig.4).
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Allontanare dal casco la visiera, con il relativo anello distanziale fissato a scatto
sulla parte laterale della visiera stessa, facendo sganciare i denti interni B dalle
relative sedi presenti sul meccanismo laterale fissato alla calotta del casco (Fig.5).

1.4 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

2 MONTAGGIO

2.1 Sistemare la visiera in posizione completamente aperta posizionando i denti inter-
ni B in corrispondenza delle relative sedi ricavate nel meccanismo laterale sinistro
(Fig.5).

2.2 Far ruotare I'anello distanziale laterale agganciato alla visiera in modo che le sue
due asole rettangolari E coincidano e si incastrino con gli omologhi rilievi rettan-
golari presenti sul meccanismo laterale fissato alla calotta (Fig. 5).

2.3 Avwvitare manualmente la vite del meccanismo agendo sulla sua flangia pieghevole
A fino a serrarla completamente (Fig.4).

2.4 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

2.5 Chiudere completamente la visiera.

3 REGOLAZIONE MECCANISMO VISIERA

I meccanismo visiera € dotato di un sistema di regolazione del gioco della visiera che
permette di garantire e mantenere un’efficace chiusura della visiera contro la guarnizio-
ne dell’oblo. A tale scopo il supporto del meccanismo € caratterizzato da una dentatura
di riferimento superiore ed inferiore. Al momento dell’acquisto il casco viene fornito con
la corretta regolazione del sistema. Durante I'uso del casco verificare periodicamente
che la visiera, quando & completamente chiusa, aderisca in modo omogeneo e simme-
trico al labbro deformabile della guarnizione dell’oblo. Se cid non accadesse, eseguire
le seguenti operazioni:

3.1

3.2
3.3

W wowow
Nouk

B

Smontare la visiera (vedi istruzioni precedenti) e verificare in quale posizione della
dentatura di riferimento superiore C1 ed inferiore C2 si trova il meccanismo (Fig.
6

Allentare le due viti D1 e D2 presenti nel meccanismo visiera utilizzando una chia-
ve Torx T10.

Sollevare il meccanismo dal suo supporto e traslarlo in avanti o indietro a seconda
della regolazione che si vuole effettuare; successivamente riabbassare il meccani-
smo sul suo supporto in modo che i dentini di regolazione superiori C1 ed inferiori
C2 impegnino la medesima posizione.

Serrare le due viti D1 e D2.

Ripetere le operazioni sull’altro lato del casco.

Montare la visiera (vedi istruzioni precedenti).

Eseguire la verifica dell’aderenza tra visiera e guarnizione.

ATTENZIONE

Verificare che i meccanismi funzionino correttamente. Aprire e chiudere la visiera
verificando che questa venga trattenuta dai meccanismi nelle rispettive posizioni.
Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

Non rimuovere mai i meccanismi laterali dalla calotta.

Se i meccanismi laterali presentano dei malfunzionamenti o danneggiamenti, rivol-
gersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.
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APINLOCK’ (XFR-03)

(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio)

1

MONTAGGIO

1.1
1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.7

1.8

2

Smontare la visiera (vedi istruzioni precedenti).

Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve

esterne di regolazione dei perni siano disposte verso I'interno (Fig.7).

Appoggiare il visierino interno PINLOCK® alla visiera.

Op Il profilo in silicone del visierino interno PINLOCK® deve essere a contatto con
la superficie interna della visiera.

Inserire un lato del visierino interno PINLOCK® in uno dei due perni della visiera e

tenerlo in posizione (Fig.8).

Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino interno

PINLOCK® (Fig.9).

Rilasciare la visiera.

Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno PINLOCK® e controllare

che tutto il profilo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.

Montare la visiera sul casco (vedi istruzioni precedenti).

VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO

Verificare il corretto montaggio del visierino interno PINLOCK® aprendo e chiudendo la
visiera e controllando che non ci sia movimento relativo tra di loro.

Qualora il visierino interno PINLOCK® non fosse ben fissato alla visiera, agire con-
temporaneamente su entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso
I’alto, in modo graduale e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig.7). Il massimo
tiraggio si ottiene quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano disposte
verso |’esterno.

A

6

ATTENZIONE

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entram-
be le superfici.

Visiere e visierini interni PINLOCK® danneggiati da graffi possono ridurre la visibi-
lita e devono essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno PINLOCK® per
evitare che questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.
Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del
casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verifi-
care il corretto montaggio e tiraggio del visierino interno PINLOCK® .

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino interno PINLOCK® puod determi-
nare un’eccessiva aderenza di quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o
deformazioni permanenti dello stesso con conseguente impossibilita di eseguire
correttamente successive regolazioni.

Situazioni d’intensa sudorazione/respirazione, utilizzo in particolari condizioni
climatiche (basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura e/o
pioggia copiosa) e/o utilizzo intenso e prolungato possono determinare la ridu-
zione dell’efficacia del visierino interno PINLOCK® causando appannamento o
formazione di condensa sullo stesso. In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripri-
stinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino interno PINLOCK® dalla visiera
del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi deve essere
eseguita per il casco, che deve essere lasciato asciugare per eliminare eventuale
umidita creatasi all’interno per le situazioni sopra descritte.

ISTRUZIONI D’'USO
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SMONTAGGIO

3.2
3.3

Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno PINLOCK® (vedi istruzioni
precedenti).

Allargare la visiera e sganciare il visierino interno PINLOCK® dai perni (Fig.9).
Rilasciare la visiera.

MANUTENZIONE E PULIZIA

Smontare il visierino interno PINLOCK® dalla visiera. Usando un panno umido e
morbido, pulire delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia
di sapone sotto acqua corrente.

Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.
Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciu-
gare il casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta. Tenere
lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

Non usare solventi o prodotti chimici.

PELLICOLA PROTETTIVA A STRAPPO (TEAR OFF) (XFR-03)
(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio)

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari con-
dizioni di utilizzo. Attraverso la rimozione di queste visierine protettive a strappo, da
utilizzarsi esclusivamente per competizioni sportive su pista, vengono mantenute alte
le prestazioni di visibilita della visiera evitando I’accumulo di moscerini e/o sporco.

La visiera piana del casco & dotata di due perni esterni attraverso i quali & possibile
agganciare le pellicole protettive Tear Off. La visiera viene fornita con due perni regola-
bili attraverso una vite eccentrica che permette di tensionare correttamente le pellicole
protettive Tear Off.

1

MONTAGGIO

1.1

1.2

1.3
1.4

1.5

Regolare i perni esterni facendoli ruotare in modo che presentino la freccia (Fig.

10) verso I'interno della visiera.

Prendere le pellicole protettive Tear Off e rimuovere le pellicole protettive posizio-

nate su entrambe le superfici (Fig. 11).

Applicare la pellicola protettiva Tear Off sulla visiera inserendo I'asola destra

nell’apposito perno destro (Fig. 12).

Eseguire la stessa operazione sul lato sinistro della visiera.

@ |l lato sinistro delle pellicole Tear Off ha una forma allungata verso I’esterno
rispetto al lato destro (Fig. 13).

Controllare la perfetta adesione del Tear Off con la visiera e procedere, tramite

rotazione dei perni con vite eccentrica, al tensionamento massimo dello stesso.

@ Quando la freccia presente sui perni (Fig. 14) si trova posizionata verso I'interno
della visiera il tensionamento & minimo; ruotando gradualmente il perno, il ten-
sionamento aumenta raggiungendo il massimo livello quando entrambi i perni
presentano le frecce in posizione esterna.
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Per strappare il Tear Off dalla visiera, tirare con un movimento deciso in avanti la parte

allungata e sporgente del Tear Off in modo da disinserirne I'asola dal perno.

@ Siconsiglia di posizionare il lato sporgente del Tear Off sul lato sinistro del casco,
in modo da “strappare” la pellicola protettiva con la mano sinistra.

A ATTENZIONE

- La combinazione tra la pellicola a strappo Tear Off e la visiera del casco, pud
ridurre leggermente i valori di trasmittanza ed aumentare quelli di diffusione della
luce. Per questo motivo la combinazione tra visierino e visiera non &€ omologata.

- Utilizzare le pellicole protettive Tear Off esclusivamente per le competizioni in pi-
sta. Non utilizzarle nel normale uso stradale.

- Non applicare piu di una pellicola Tear Off per volta perché si creerebbero distor-
sioni ottiche e minore visibilita.

- Visiere e pellicole protettive Tear Off rovinate o graffiate non devono essere utiliz-
zate e devono essere sostituite.

IMBOTTITURA INTERNA DI CONFORTO AMOVIBILE

L'imbottitura di conforto amovibile si compone di:

- cuffia

- cuscinetti dei guanciali laterali (destro e sinistro)

- bandelle di rivestimento

Tutte le componenti sono completamente amovibili e lavabili.

| guanciali sono inoltre caratterizzati da imbottiture interne in schiuma espansa sfoderabili.
Per rimuovere e/o montare I'imbottitura di conforto aprire completamente la visiera
(vedi istruzioni precedenti).

1 SMONTAGGIO GUANCIALI

1.1 Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative).

1.2 Tirare la parte anteriore del cuscinetto del guanciale sinistro verso I'interno del
casco per sganciare il bottone di fissaggio anteriore posto sul suo retro (Fig.15).

1.3 Afferrare la parte anteriore del cuscinetto del guanciale sinistro e farlo ruotare ver-
so I'alto per sganciare il bottone di fissaggio superiore, posto sul suo retro (Fig.16).

1.4 Tirare la parte posteriore del cuscinetto del guanciale sinistro verso I'interno del
casco per sganciare il bottone di fissaggio posteriore posto sul suo retro (Fig.17).

1.5 Tirare la coda dell’imbottitura di conforto del guanciale verso I'interno del casco
per sganciare la linguetta posteriore dalla sede presente nella guarnizione poste-
riore; estrarre poi completamente I'imbottitura del guanciale dal casco (Fig.18).

1.6 Ripetere le stesse operazioni sul lato destro del casco.

A ATTENZIONE

- Controllare che il bottone anteriore rosso A posto sul retro del cuscinetto di en-
trambi i guanciali siano rimasti correttamente agganciati alla slitta NERS B come
ilustrato in Fig.19. Qualora fosse invece rimasto agganciato al guanciale in poli-
stirolo, provvedere a staccarlo da quest’ultimo e a riposizionarlo adeguatamente
aggaciadolo alla loro sede rossa C presente sul retro del cuscinetto.

- Non rimuovere i guanciali in polistirolo dalla calotta del casco.

2 SMONTAGGIO IMBOTTITURA INTERNA IN SCHIUMA ESPANSA DEI GUANCIALI

Per agevolare ulteriormente la possibilita di lavare i componenti dell'imbottitura interna
di conforto, i guanciali del casco sono dotati di imbottiture interne in schiuma espansa
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che possono essere estratte dalla fodera di rivestimento in tessuto. Per rimuovere tali
imbottiture, procedere come segue dopo avere smontato i guanciali dal casco (vedi
istruzioni precedenti).

2.1

2.2
A

3

Estrarre delicatamente dalla fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sinistro
la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.20).

Ripetere le stesse operazioni con 'imbottitura del guanciale destro.
ATTENZIONE

Una volta estratte le imbottiture interne in schiuma espansa dai guanciali, assicu-
rarsi che il bottone automatico anteriore rosso “A”, quello superiore “D”, quello
posteriore “E” e la slitta NERS “B” di sicura siano correttamente agganciati al
telaio posteriore della fodera di rivestimento in tessuto dei guanciali stessi (Fig.19);
in caso contrario, riposizionarli adeguatamente.

SMONTAGGIO BANDELLE DI RIVESTIMENTO DEL SOTTOGOLA

Per rimuovere le bandelle di rivestimento del sottogola dal nastro, procedere come
segue dopo avere smontato i guanciali dal casco (vedi istruzioni precedenti).

3.1 Tirare la bandella di rivestimento sinistra in corrispondenza del bottone automati-
co per separarlo dal nastro del sottogola e poi sfilarla dallo stesso (Fig.21A).

3.2 Ripetere le stesse operazioni con la bandella di rivestimento destra.

4 SMONTAGGIO CUFFIA

4.1 Sganciare la linguetta posteriore sinistra della cuffia dal bordo posteriore della
calotta tirando leggermente I'imbottitura di conforto verso I'interno (Fig.22). Suc-
cessivamente ripetere I'operazione anche con la linguetta posteriore destra.

4.2 Tirare la parte posteriore dell’imbottitura di conforto verso I'interno del casco per
sganciare i due bottoni laterali posti sul suo retro dalle relative sedi presenti sul
supporto posteriore fissato alla calotta interna in polistirolo (Fig.23).

4.3 Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la ri-
spettiva linguetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo
(Fig.24). Successivamente ripetere I'operazione anche con la linguetta frontale
centrale e con quella destra.

4.4 Estrarre completamente I'imbottitura di conforto dal casco.

5 MONTAGGIO CUFFIA

5.1 Inserire correttamente la cuffia all’interno del casco facendola adagiare bene sul
fondo.

5.2 Infilare la linguetta frontale sinistra della cuffia nella corrispondente sede presente
sul supporto fissato alla calotta interna in polistirolo e spingerla verso il basso sino
ad agganciarla completamente. Ripetere poi I'operazione anche con la linguetta
centrale e con quella destra (Fig.24).

5.8 Agganciare i due bottoni laterali presenti sul retro della parte posteriore dell’im-

5.4

bottitura di conforto alle relative sedi presenti sul supporto posteriore fissato alla
calotta interna in polistirolo (Fig.23).

Infilare le linguette posteriori destra e sinistra della cuffia nelle rispettive sedi del
bordo della calotta (Fig.22). Spingere le linguette sino ad agganciarle completa-
mente al supporto.

ISTRUZIONI D’USO 9
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6

MONTAGGIO BANDELLE DI RIVESTIMENTO DEL SOTTOGOLA

Le bandelle di rivestimento del sottogola destra e sinistra sono diverse tra loro (Fig.21B).

6.1

o0 o
rwio

Dopo aver identificato la bandella di rivestimento sinistra, infilare lo sgancio del
sottogola al suo interno in corrispondenza dell’estremita libera dotata di bottone
automatico fino a farlo fuoriuscire completamente dall’asola centrale. Premere I'e-
stremita libera della bandella sopra il nastro del sottogola in corrispondenza del
bottone automatico e agganciarla al nastro stesso (Fig.21A).

Ripetere le stesse operazioni con la bandella di rivestimento destra.

Assicurarsi della tenuta delle bandelle tirandole leggermente verso 'interno del casco.
Se lo sgancio & del tipo D-Rings controllare che il bottone automatico anti sven-
tolio presente solo sulla bandella sinistra sia posizionato correttamente oltre i due
anelli “D” (Fig.21B).

MONTAGGIO IMBOTTITURA INTERNA IN SCHIUMA ESPANSA DEI GUANCIALI

©

Inserire delicatamente nella fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sinistro
la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.20). Stendere con cura I'im-
bottitura controllando che non si presentino grinze nel rivestimento in tessuto del
guanciale.

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

MONTAGGIO GUANCIALI

8.1
8.2

8.3

8.4
8.6

10

ATTENZIONE

Prendere il cuscinetto del guanciale sinistro e assicurarsi che il bottone automati-
co anteriore rosso “A”, quello superiore “D”, quello posteriore “E” e la slitta NERS
“B” di sicura siano correttamente agganciati al telaio posteriore della fodera di
rivestimento in tessuto del guanciale stesso (Fig.19); verificare inoltre che la slit-
ta NERS “B” risulti posizionata verso I’alto, in posizione di aggancio, con la sua
estremita che sporge dal contorno del cuscinetto del guanciale stesso. In caso
contrario, riposizionarli adeguatamente.

Infilare la linguetta posteriore dell’imbottitura di conforto del guanciale sinistro nel-
la sede presente nella guarnizione posteriore (Fig.18).

Inserire il sottogola nell’apposito passaggio dell'imbottitura del guanciale e pre-
mere in corrispondenza del bottone posteriore di fissaggio posto sul suo retro per
agganciarlo alla relativa sede sul guanciale in polistirolo (Fig.17).

Premere il cuscinetto del guanciale sinistro contro il guanciale in polistirolo e con-
temporaneamente farlo ruotare verso I'interno per agganciare il gancio superiore
posto sul suo retro alla relativa sede presente sul guanciale in polistirolo (Fig.16).
Premere in corrispondenza del bottone di fissaggio anteriore per agganciarlo alla
relativa seda sul guanciale in polistirolo (Fig.15).

Controllare il corretto aggancio dei bottoni e del gancio tirando leggermente il
cuscinetto del guanciale verso I'interno del casco e verificando che lo stesso resti
aderente al guanciale in polistirolo.

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

ATTENZIONE

Se il tuo casco é dotato di sistema di ritenzione D-Rings chiudilo come indicato nel
cartellino istruzioni D-Rings allegato.

ISTRUZIONI D’'USO
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- Estrarre I'imbottitura interna di conforto solo quando & necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto in tutte le sue parti.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Limbottitura interna di conforto non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno € un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di assor-
bire gli urti mediante sua alterazione o parziale distruzione.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Pulire le componenti interne in polistirolo utilizzando esclusivamente un panno
umido, quindi lasciare asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

La diversa conformazione anatomica delle teste dei motociclisti richiede talvolta un
adattamento dell'imbottitura di conforto della cuffia alla testa stessa. Grazie al sistema
LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF) € possibile eseguire la regolazione delle imbottiture
della cuffia che, a parita di taglia del casco, permette di cambiare il fitting del casco
stesso rispetto a quello fornito di serie, adattandolo alla forma individuale della testa
e alle diverse esigenze. A tal proposito la cuffia di rivestimento in tessuto & dotata di
quattro diverse zone di imbottiture interne amovibili in schiuma espansa, rispettiva-
mente superiore, posteriore e laterali destra e sinistra. Lo spessore standard di queste
imbottiture (8 mm) pud essere aumentato o diminuito grazie all’utilizzo di imbottiture
opzionali di diverso spessore disponibili di serie o come accessorio/ricambio.

1 REGOLAZIONE DEL FITTING DELLA CUFFIA

Per eseguire la regolazione del fitting procedere come segue dopo avere smontato la

cuffia dal casco (vedi istruzioni precedenti).

1.1 Deformare il rivestimento elastico superiore all’esterno della cuffia ed estrarre de-
zicatam)ente la sua imbottitura interna in schiuma espansa di spessore standard
Fig.25).

1.2 Predisporre I'imbottitura interna in schiuma espansa di spessore alternativo (vedi
tabella seguente) per aumentare o diminuirne lo spessore variando quindi la pres-
sione localizzata sulla testa e conseguentemente il fitting del casco.

SPESSORE FITTING
5 mm (optional) Largo
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (optional) Stretto

1.3 Infilare 'imbottitura interna in schiuma espansa all’interno della cuffia deforman-
done il rivestimento elastico superiore. Stendere con cura I'imbottitura controllan-
do che non si presentino grinze nel rivestimento in tessuto interno della cuffia.

1.4 Se ritenuto necessario, ripetere le precedenti operazioni per variare lo spessore
delle imbottiture in schiuma espansa della zona posteriore (Fig.26) e/o di quelle
laterali sinistra e destra (Fig.27) della cuffia.

ISTRUZIONI D’USO 1"
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1.5 Rimontare completamente la cuffia nel casco (vedi istruzioni precedenti).

1.6 Indossare per un ragionevole intervallo di tempo il casco, correttamente allaccia-
to, e verificare che I'assetto ed il comfort percepito siano di soddisfazione per la
propria testa e che non ci siano pressioni eccessive o fastidi. In caso contrario
eseguire una nuova regolazione.

A ATTENZIONE

Dopo aver eseguito la regolazione della posizione della cuffia, indossare ed allacciare

il casco per verificare la corretta regolazione del sottogola (vedi cartellino specifico), il

corretto posizionamento del casco sulla testa in posizione di guida e lo scalzamento

(vedi istruzioni “SCELTA E VERIFICA DEL CASCO” precedenti).

EYEWEAR ADAPTIVE
APERTURA SPAZIO OCCHIALI

Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).

Estrarre I'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni pre-

cedenti).

Staccare la parte superiore dell'imbottitura interna pre-fustellata (Fig.28), quindi

riposizionare correttamente la restante parte d’imbottitura nel guanciale.

O Si consiglia di conservare la parte d’imbottitura rimossa per eventuali reimpie-
ghi successivi.

4 Montare 'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni pre-

cedenti).

1.5 Rimontare il guanciale completo nel casco (vedi istruzioni precedenti).

1.6 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

NN
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CHIUSURA SPAZIO OCCHIALI

Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).

Estrarre 'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni pre-
cedenti).

Inserire correttamente all’interno della fodera di rivestimento in tessuto del guan-
ciale la parte d’imbottitura precedentemente rimossa (Fig.28).

Rimontare il guanciale completo nel casco (vedi istruzioni precedenti).

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

I NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS) permette al personale di soccorso
di rimuovere i cuscinetti dei guanciali dal casco mentre € calzato sulla testa del mo-
tociclista.

Per rimuovere il cuscinetto del guanciale sinistro dal casco, slacciare il sottogola e
poi tirare il nastro rosso posizionato nella zona anteriore del cuscinetto stesso come
illustrato in (Fig.29).

Inizialmente si sgancera la slitta di sicura posta sul retro del cuscinetto del guanciale e
poi, continuando a tirare il nastro rosso, il cuscinetto si sgancera dal polistirolo e ruotera
gradualmente verso I’esterno del casco lasciando libera la zona laterale dello stesso.
Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco che potra poi essere rimosso
dalla testa del motociclista in modo piu agevole.

NI CISNIS
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ATTENZIONE

Non tirare mai i nastri rossi del Nolan Emergency Release System (NERS) durante
la guida.

Controllare sempre il corretto montaggio dei guanciali. Dopo aver utilizzato il No-
lan Emergency Release System (NERS) controllare che i guanciali non siano dan-
neggiati e rimontarli come da istruzioni precedenti.

Dopo aver sganciato i guanciali con il sistema NERS, i bottoni anteriori rossi “A”
normalmente posti sul retro dei cuscinetti dei guanciali si sganciano da questi e
restano agganciati ai guanciali in polistirolo. Provvedere a staccarli da questi ultimi
e a riposizionarli adeguatamente aggaciadoli alla loro sede rossa “C” presente sul
retro del cuscinetto (Fig.19).

Non utilizzare il Nolan Emergency Release System (NERS) per le operazioni di
normale manutenzione e pulizia dei guanciali.

Non rimuovere gli adesivi di Fig.30 dal casco: potrebbero fornire utili indicazioni al
personale di soccorso.

Se il Nolan Emergency Release System (NERS) presenta malfunzionamenti o dan-
neggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

Utilizzare il Nolan Emergency Release System (NERS) per prestare soccorso solo
se si ha provata competenza ed idoneita in materia. In caso di dubbi chiamare
personale di soccorso idoneo.

PREDISPOSIZIONE “CAMEL BAG” PER IL SISTEMA IDRATAZIONE

Il casco & predisposto per agevolare I'installazione di un sistema di idratazione (non
fornito), il fissaggio del relativo tubo (diametro 10 mm) e il posizionamento della valvola
di suzione in corrispondenza della bocca. A tal fine sono presenti:

1

un tappo posteriore che chiude il foro di infilaggio del tubo del sistema di idrata-
zione (Fig. 31), agganciato a scatto alla guarnizione di base della calotta;

delle fascette porta-tubo laterali “A”, posizionate all’interno della calotta, sotto al
guanciale sinistro, utili al trattenimento e alla guida del tubo del sistema di idrata-
zione (Fig. 32);

un canale di guida “B” del tubo sul bordo inferiore sinistro del rivestimento della
mentoniera interna (Fig. 33);

tre asole (rispettivamente C1, C2 e C3) per il posizionamento sulla mentoniera
interna del raccordo curvo tra tubo e valvola di suzione (Fig. 34).

MONTAGGIO DEL TUBO DEL SISTEMA DI IDRATAZIONE

Rimuovere il guanciale sinistro e la cuffia dal casco (vedi istruzioni precedenti).

1.1

1.2

1.3

Sganciare il tappo posteriore dalla guarnizione di base della calotta in modo da

liberare il foro di ingresso del tubo del sistema di idratazione (Fig. 31).

@ Tenere il tappo per I'eventuale successivo riposizionamento qualora si voglia
ripristinare la configurazione originale del casco.

Infilare il tubo (diametro 10 mm) di collegamento al serbatoio del sistema di idra-

tazione nel foro posteriore e farlo curvare lungo il canale presente sulla parte infe-

riore sinistra della calotta in polistirolo (Fig. 35).

Continuare ad infilare il tubo facendolo passare prima all’interno delle fascette

porta-tubo laterali “A” (Fig. 36) e successivamente infilare 'estremita del tubo

all’interno del canale di guida “B” sul bordo inferiore sinistro del rivestimento della

mentoniera interna (Fig. 37).
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1.4

1.5

1.6

1.7

1.8
1.9

Continuare ad inserire il tubo fino a quando la sua estremita arriva in corrisponden-
za della mezzeria della mentoniera.

Inserire il raccordo curvo nell’estremita del tubo e agganciarlo al rivestimento della
mentoniera inserendo la sua parte inferiore circolare nell’asola centrale C2 e fa-
cendolo traslare verso il centro della mentoniera fino a farlo scattare affinché resti
bloccato in posizione stabile (Fig. 38).

Inserire la valvola di suzione sull’altro estremo del raccordo curvo utilizzando
eventualmente un pezzo di tubo come prolunga per raggiungere una lunghezza
idonea a raggiungere la bocca. (Fig. 39).

Rimontare le imbottiture di conforto (vedi istruzioni precedenti) e calzare il casco
facendo attenzione alla presenza della valvola di suzione, all’eventuale pezzo di
prolunga e al raccordo curvo.

Verificare che la valvola si suzione sia correttamente posizionata rispetto alla boc-
ca.

Se la valvola non €& in posizione corretta rispetto alla bocca, togliere il casco dalla
testa, sganciare il raccordo curvo dal rivestimento della mentoniera e riagganciarlo
rispettivamente nella posizione piu in alto (C1) o in quella piu in basso (C3) ripeten-
do le precedenti operazioni.

Eseguire poi il resto del montaggio del sistema di idratazione seguendo le relative istru-
zioni e raccomandazioni fornite dal produttore dello stesso.

2 SMONTAGGIO DEL TUBO DEL SISTEMA DI IDRATAZIONE

2.1 Sganciare il raccordo curvo dall’asola del rivestimento interno della mentoniera e
successivamente sganciarlo dall’estremita del tubo del sistema di idratazione.

2.2 Sfilare poi il tubo dal casco tirandolo delicatamente dal retro del casco fino a farlo
fuoriuscire completamente dal foro posteriore. Qualora si percepisse una durezza
eccessiva € consigliabile smontare il guanciale sinistro per poter aiutare il tubo a
scorrere attraverso il canale “B” (Fig. 33) e le fascette laterali “A” (Fig. 32).

2.3 Agganciare il tappo posteriore premendolo contro la sua sede presente nel bordo
base della calotta (Fig. 31).

A ATTENZIONE

14

Non utilizzare per nessun motivo la fascetta porta-tubo “A” e/o il canale “B” e/o le
asole “C” e/o il foro posteriore per altri scopi se non quelli sopra descritti.
Verificare sempre che il tubo del sistema di idratazione non ingaggi con I'abbi-
gliamento o crei disturbo al movimento della testa e del casco che deve essere
sempre libero. Eseguire tale verifica indossando tutto I'abbigliamento comprese
le eventuali protezioni del collo e/o del corpo normalmente adottate negli sport
motociclistici.

Rimuovere il raccordo curvo dal rivestimento della mentoniera se non si utilizza un
sistema di idratazione.

Non modificare 0 manomettere componenti del casco per installare il sistema di
idratazione. Verificare che il tubo del sistema di idratazione sia compatibile con
il diametro del foro posteriore, la fascetta porta-tubo, il canale di passaggio nel
rivestimento della mentoniera e il raccordo curvo.

In caso di dubbi o se si presentano dei malfunzionamenti o danneggiamenti, rivol-
gersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.
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PARAVENTO (WIND PROTECTOR) E DEFLETTORE PARANASO (BREATH DEFLECTOR)
(Disponibili di serie o come accessori/ricambi).

Questi accessori permettono di migliorare le prestazioni del casco in particolari con-
dizioni d’utilizzo.

Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria sotto il mento. Vedi
Fig.40 per il montaggio e lo smontaggio.

Il deflettore paranaso (Breath Deflector) evita la formazione di condensa sulla visiera,
deviando il flusso d’aria verso il basso. E’ agganciato mediante tre innesti elastici che
devono essere inseriti nelle relative sedi presenti nel diffusore anteriore. Vedi Fig.41 per
il montaggio e lo smontaggio

SISTEMA DI VENTILAZIONE

Il sistema di ventilazione del casco & composto da:
Ventilazione inferiore

Consente la ventilazione in corrispondenza della bocca e convoglia I'aria direttamente
sulla visiera limitandone I'appannamento. Vedi Fig.42 per I’apertura e la chiusura.

Ventilazione frontale

Provvede alla ventilazione diretta nella zona frontale della testa anche a bassa velocita.
Vedi Fig.43 per I'apertura e la chiusura.

Ventilazione superiore

Provvede alla ventilazione diffusa nella zona superiore della testa anche a bassa velo-
cita. Vedi Fig.44 per I'apertura e la chiusura.

Ventilazione laterale
Assicura un continuo ricircolo di aria nella zona della bocca e della visiera (Fig.45).

Ventilazione posteriore

E integrato in uno spoiler posteriore e permette I’eliminazione dell’aria calda e viziata,
garantendo un comfort ottimale all’interno del casco (Fig.46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

I RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) & una appendice aerodinamica svilup-
pata con il contributo dei piloti ufficiali Nolan nonché frutto di studi CFD (Computational
Fluid Dynamics) e di verifiche in galleria del vento.

La conformazione della sua parte superiore riduce la resistenza aerodinamica del casco
e ne migliora la stabilita alle alte velocita in posizione di guida sotto carena, soprattutto
in continuita con I’eventuale appendice posteriore presente sulla tuta del pilota; la con-
formazione delle sue parti laterali migliora invece la stabilita del casco alle alte velocita
in uscita dal cupolino.

Il RAS é fissato al casco mediante una vite posteriore e degli innesti elastici, pud essere
pertanto rimosso dal casco stesso in funzione delle condizioni di utilizzo e/o situazioni
di guida, per esempio in presenza di un passeggero.
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SMONTAGGIO

Sganciare il tappo elastico di copertura della vite dal RAS. (Fig.47).

Svitare la vite utilizzando la chiave Torx T10.

Ruotare il RAS verso il retro del casco e sfilare i suoi ganci inferiori dai supporti
laterali inferiori fissati alla calotta (Fig.48).

Riavvitare la vite posteriore nella sua sede.

ATTENZIONE

| due supporti laterali inferiori fissati alla calotta non possono e non devono essere
rimossi dalla calotta.

[N
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MONTAGGIO

Svitare la vite posteriore utilizzando la chiave Torx T10.
znserire) i ganci inferiori del RAS nelle sedi presenti nei supporti laterali inferiori
Fig.48).

Ruotare il RAS verso I'alto fino ad inserire i denti superiori nelle sedi presenti sul

supporto fissato alla calotta (Fig.49).

2.4Riavvitare la vite posteriore nella sua sede e agganciare il tappo elastico di

copertura al RAS (Fig. 47)

@ Controllare che il RAS sia correttamente agganciato in tutti i punti esercitando

una leggera trazione verso il retro dello stesso.

A ATTENZIONE

N Il RAS & stato concepito per un utilizzo del casco prettamente in pista e, in caso
di sollecitazioni meccaniche, urti anche accidentali o cadute, pud verificarsi il suo
distacco dal casco ed il conseguente suo potenziale danneggiamento.

- Durante I'utilizzo, il trasporto, la pulizia, la manutenzione o la manipolazione del
casco, prestare attenzione a non danneggiare il RAS e attenersi scrupolosamente
alle istruzioni fornite per il suo smontaggio e montaggio.

N Per le operazioni di pulizia del RAS, utilizzare solo acqua tiepida e sapone neutro;
asciugare a temperatura ambiente, al riparo dal sole e/o da fonti di calore

- Quando si trasporta un passeggero alle proprie spalle consigliamo di smontare il
RAS dal casco per evitare che lo stesso possa rappresentare un ostacolo fastidio-
S0 0 pericoloso per il passeggero.

- | due supporti laterali inferiori ed il supporto superiore fissati alla calotta non pos-
sono e non devono essere rimossi dalla calotta stessa.

- Se il RAS non resta agganciato correttamente al casco o presenta dei danneg-

giamenti, smontarlo dal casco stesso e rivolgersi ad un rivenditore autorizzato

Nolangroup.
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WARNING

Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully, in that they
contain very important indications on how to use the helmet easily and safely. We recommend
you to store it for future reference.

Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the helmet and
consequently put your safety at risk.

Do not operate or act in such a way that could compromise or reduce the protection provided
by the helmet.

CHOICE AND VERIFICATION OF HELMET
A  WARNING

To exploit the whole protection offered by the helmet, choose the correct size for your
head, adjust the retention system correctly and check the taking off.

1 SIZE

1.1 In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and choose the
one which suits best the shape of your head and which you feel firm once worn and fastened,
thus ensuring a great comfort.

1.2 Should the helmet be too big, it may slide down to cover the eyes or turn slowly to the side
while riding.

1.3 Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure that may
cause pain or headache.

2 RETENTION SYSTEM

2.1 The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use (see relevant
instructions) check that it is correctly pre-adjusted.

2.2 Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet firmly in place.
Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened under the chin, as close as
possible to the throat, but without being uncomfortable.

2.3 The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without leaving
the space of a finger between strap and throat.

A WARNING
The button which may be present on the strap only prevent its end from flapping once
the strap has been fastened properly.

TAKING OFF

3.1 With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown in fig-
ure (A). In case of accident, the different forces at stake and their various directions may result
in helmet rotations or they may even cause the helmet to take off if it is not securely fastened.

3.2 The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should the con-
trary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

USING THE HELMET

- The helmet is specifically designed for motorcycle and motorbike use. Therefore, it must not
be used for different purposes (or different reasons or operations) since, in such cases, it
would not guarantee the same protection.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries and
head damage. Nevertheless, no helmet can guarantee total safety. The helmet reduces the risk
or the gravity of injuries in case of accidents, but the degree of some impacts and the different
circumstances may exceed helmet protection. Therefore, ride safely.
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When riding any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the hel-
met.

The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the top box
housing or the interior of a vehicle.

Do not modify and/or tamper with the helmet (even partially) for any reason: any modifications
and/or alterations compromise the safety requirements of the helmet and impair its protection
degree. These also make the helmet no longer conform to the homologation standards, mak-
ing it unusable and invalidate the warranty.

Avoid contact between the helmet and gasoline and other solvents; do not apply adhesives or
paints to the helmet.

Helmet damages resulting from accidental falls may not be visible, and any helmet that has
been impacted has to be replaced. Always handle your helmet carefully in order not to com-
promise or reduce its protection degree.

If the visor and/or sunscreen that may be present in the helmet are damaged and/or have
marked scratches that reduce visibility, their protective treatment has likely been compro-
mised, and therefore they must be replaced.

The visor and/or sunscreen that may be present in the helmet can only be used with the helmet
model for which they were designed.

Use only original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

In case of doubt about the helmet’s integrity and/or safety, avoid using it and contact an au-
thorized dealer to have it checked.

MAINTENANCE AND CLEANING OF THE HELMET
A WARNING

The helmet and its components may be seriously damaged by some common substances
without the damage being visible. Use only lukewarm water and mild soap for maintenance
and cleaning operations; dry at room temperature away from the sun and/or heat sources.
Never use petrol, thinner, benzene, solvents or other chemical substances, paints, and adhe-
sives for maintenance and cleaning operations. These can irreparably damage the helmet and
its components, modify its optical properties, reduce its mechanical properties and weaken
the protective treatment of the visor and/or sunscreen that may be present in the helmet.

NG (N
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

The Nolan X-804 RS U.C. helmet features the Safety Visor Lock System, which reduces
the risk of accidental opening of the visor. The system consists of two components: the
red safety slider A and the visor open button B (Fig. 1). When the red safety slider A is
in the lower position (Fig. 1), the visor open button B can be pressed freely, allowing
the visor to be operated as normal. When the red safety slider A is intentionally moved
upwards (Fig. 2), the “safety catch” will be engaged and the visor open button B will
be locked.

1 VISOR OPENING/CLOSING AND DEFOGGING FUNCTION

To open the visor, ensure that the red safety slider A is in the lower position (Fig. 1),
press the visor open button B while simultaneously turning the visor upwards using
the central tab. The lower tooth will come out of the fastening seat in the Safety Visor
Lock System.
The side mechanisms of the visor are equipped with several positioning stops for in-
termediate and stable positions of the visor. The first stop keeps the visor open to a
minimum to improve the circulation of air and facilitate defogging, especially at low
speeds or during short stops.
To close the visor from any of the stable intermediate positions, push the visor down-
wards until its lower tooth engages in the Safety Visor Lock System and its central tab
rests against the visor open button B, in the minimum open position described above
(Fig. 3). Press the central tab of the visor further to lock it in the fully closed position,
letting the visor open button B snap into position.
@ If the red safety slider A is positioned upwards when closing the visor (Fig. 2), the
pressure to be exerted on the tab to close the visor will be greater and the closing
snap will be more evident.

2 VISOR LOCK FUNCTION

After closing the visor completely as described above, press the red safety slider A so

that it snaps upwards (Fig. 2). In this position, the “safety catch” is engaged and the

visor open button B is locked: since it cannot be pressed, it becomes impossible to

open the visor, thereby reducing the likelihood of accidental opening.

To unlock the Safety Visor Lock System and restore the normal operation of the visor,

press the red safety slider so that it snaps downwards (Fig. 1).

A WARNING

- When using the helmet, it is recommended that you limit the use of the visor-lock
function, since unexpected events may require you to open your visor immediately.

VISOR (XFR-03)
1 DISASSEMBLY

1.1 Open the visor completely.

1.2 Lift the folding flange A of the left side mechanism screw and unscrew it by hand
until it is completely removed from its seat (Fig. 4)

1.3 Remove the visor from the helmet, with its spacer ring snapped onto the side of
the visor itself, by releasing the inner teeth B from their seats on the side mecha-
nism attached to the helmet shell (Fig. 5).

1.4 Follow the previous operations on the right side of the helmet.
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2 ASSEMBLY

2.1 Place the visor in the fully open position by positioning the internal teeth B at the
corresponding slots in the left side mechanism (Fig.5).

2.2 Rotate the side spacer ring attached to the visor so that its two rectangular slots
coincide and engage with the corresponding rectangular reliefs on the side mech-
anism attached to the shell (Fig. 5).

2.3 Manually tighten the screw of the mechanism by acting on its folding flange A until
it is completely tightened (Fig. 4).

2.4 Follow the previous operations on the right side of the helmet.

2.5 Close the visor completely.

3 VISOR MECHANISM ADJUSTMENT

The visor mechanism is equipped with a visor clearance adjusting system that ensures
that the visor is lowered effectively against the window trim. This is why the mecha-
nism’s support has an upper and lower reference tooth. The helmet is delivered with
a correctly adjusted system. When using the helmet, regularly check that the visor
adheres perfectly and is in line with the deformable lip of the window trim when it is
lowered all the way. If this is not the case, proceed as follows:

3.1
3.2
3.3

! W wWwww
Ploar

Disassemble the visor (see instructions above) and check in which position of the
upper C1 and lower C2 reference teeth the mechanism is located (Fig. 6).

Loosen the two screws D1 and D2 in the visor mechanism using a T10 Torx
wrench.

Lift the mechanism from its support and move it forwards or backwards according
to the adjustment to be made. Then lower the mechanism into its support so that
the upper C1 and lower C2 adjustment teeth are in the same position.

Tighten both screws D1 and D2.

Follow the same steps on the other side of the helmet.

Assemble the visor (see instructions above).

Check contact between the visor and the trim.

WARNING

Check that the mechanisms are working properly. Open and close the visor,
checking that the latter is held in place in its different positions by the mecha-
nisms. If necessary, follow the previous operations mentioned above.

Do not use the helmet if the visor has not been properly assembled.

Never remove the side mechanisms from the shell.

Should any of the side mechanisms fail or be damaged, please contact a Nolan-
group authorised dealer.

APINLOCK’ (XFR-03)

(Available as standard or accessory/spare part)

1

ASSEMBLY

1.1
1.2

1.3

Disassemble the visor (see instructions above).

Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adjust-

ment external levers are turned inwards (Fig.7).

Place the PINLOCK® inner visor on the visor.

@ The silicone profile of the PINLOCK® inner visor should be in contact with the
inner surface of the visor.
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1.4 Insert one side of the PINLOCK® inner visor onto one of the two visor pins and hold
it in position (Fig.8).

1.5 Widen the visor and fasten the other side of the PINLOCK® inner visor to the other
pin (Fig.9).

1.6 Release the visor.

1.7 Remove the protective film from the PINLOCK® inner visor and check that the
entire silicone profile of the inner visor adheres to the visor.

1.8 Assemble the visor on the helmet (see instructions above).

2 CHECKING AND ADJUSTING THE STRETCH

Check that the PINLOCK® inner visor has been correctly assembled by opening and
closing the visor and ensuring that they do not move with respect to each other.
Should the PINLOCK® inner visor not be tightly fixed to the visor, simultaneously move,
gradually and not excessively, both external adjustment levers turning them upwards,
to increase the stretch (Fig.7). The maximum stretch is achieved when the pin adjust-
ment external levers are placed outwards.

A WARNING

- Dust between the two visors may cause both surfaces to scratch.

- Scratched PINLOCK® visors and inner visors may cause reduced visibility and
should therefore be replaced.

- Regularly check the correct stretch of the PINLOCK® inner visor to prevent it from
moving and scratching both surfaces.

- If, in use, the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors,
check that the PINLOCK® inner visor is both properly assembled and stretched.

- An excessive and early stretch of the PINLOCK® inner visor may result in exces-
sive adherence against the visor surface and/or permanent deformations with
subsequent inability to properly perform future adjustments.

- Intense sweating/breathing, use in particular weather conditions (low tempera-
tures, and/or high humidity and/or sudden changes in temperature and/or heavy
rain) and/or intense and prolonged use may affect the performance of the PIN-
LOCK® inner visor, causing fogging or condensation formation. In such cases, to
restore the system efficiency after using the helmet, remove the PINLOCK® inner
visor from the helmet visor and leave it to dry in warm and dry air. The same pro-
cedure should be applied to the helmet, which should be left to dry to remove any
humidity that may have formed as a result of the conditions described above.

3 DISASSEMBLY

3.1 Disassemble the visor equipped with the PINLOCK® inner visor (see instructions
above).

3.2 Widen the visor and release the PINLOCK® inner visor from the pins (Fig.9).

3.3 Release the visor.

4  MAINTENANCE AND CLEANING

- Disassemble the PINLOCK® inner visor from the visor. Using a damp and soft
cloth, gently clean it with mild liquid soap. Remove all soap under running water.
- Leave the visor to dry in warm and dry air without wiping it.
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- To preserve the visor’s condition over time, leave the helmet to dry in a ventilated
and dry place with the visor open after use. Keep it away from heat sources and
store it in a place away from direct light.

- Do not use solvents or chemical products.

TEAR-OFF PROTECTIVE FILM (XFR-03)
(Available as standard or accessory/spare part)

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
Through the removal of these tear-off visor protectors, to be used exclusively for track
competitions, the visibility performance of the visor is maintained by preventing the
accumulation of flies and/or dirt.

The helmet’s flat visor is equipped with two external pins through which the Tear-Off
protective films can be attached. The visor is supplied with two pins that can be ad-
justed by an eccentric screw that allows the Tear-Off protective films to be correctly
tensioned.

1 ASSEMBLY

1.1 Adjust the outer pins by turning them so that they show the arrow (Fig. 10) towards
the inside of the visor.
1.2 Take the Tear-Off protective films and remove the protective films placed on both

surfaces (Fig. 11).

1.3 Apply the Tear-Off protective film to the visor by inserting the right slot into the

appropriate right pin (Fig. 12).

1.4 Perform the same operation on the left side of the visor.

@ The left side of the Tear-Off films has an elongated shape towards the outside
compared to the right side (Fig. 13).

1.5 Check that the Tear-Off film perfectly adheres to the visor and tension the film to
the maximum by turning the pins with eccentric screw.

@ When the arrow on the pins (Fig. 14) is positioned towards the inside of the
visor, the tension is minimal; by gradually rotating the pin, the tension increas-
es, reaching its maximum level when both pins have the arrows in the outer
position.

To tear off the Tear-Off film from the visor, pull the elongated, protruding part of the

Tear-Off film with a firm forward movement so that the slot disengages from the pin.

@ We recommend placing the protruding side of the Tear-Off film on the left side of
the helmet, so as to allow the protective film to be torn off with the left hand.

A WARNING

- The combination of the Tear-Off film and the helmet visor can slightly reduce trans-
mittance values and increase light scattering values. For this reason, use of the
two visors together is not approved.

- Use the Tear-Off protective films exclusively for track competitions. Do not use
them for normal road use.

- Do not apply more than one Tear-Off film at a time as this would create optical
distortion and reduced visibility.

- Damaged or scratched visors and Tear-Off protective films must not be used and
must be replaced.
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REMOVABLE INNER COMFORT PADDING
The removable comfort padding consists of:

liner
side cheek pads (right and left)
strap covering

All components can be completely removed and washed.

The cheek pads are also characterised by removable inner expanding foam padding.
To remove and/or fit the comfort padding, open the visor completely (see instructions
above).

DISASSEMBLING THE CHEEK PADS

1
1.1
1.2
1.3
1.4
15

1.6
A

2

Open the chin strap (see specific instructions).

Pull the front of the padding of the left cheek pad towards the inside of the helmet
to release the front snap fastener placed on its rear part (Fig. 15).

Grasp the front of the padding of the left cheek pad and turn it upwards to release
the upper snap fastener placed on the back (Fig.16).

Pull the rear of the padding of the left cheek pad towards the inside of the helmet
to release the rear snap fastener placed on its rear part (Fig.17).

Pull the tail of the cheek pad comfort padding towards the inside of the helmet
to release the rear tab from its seat in the rear trim; then pull the cheek padding
completely out of the helmet (Fig.18).

Follow the same steps on the right side of the helmet.

WARNING

Check that the red front button A on the back of the padding of both cheek pads
has remained correctly engaged in the NERS slide B as illustrated in Fig.19. If, on
the other hand, it has remained attached to the polystyrene cheek pad, detach it
from the latter and reposition it properly by fastening to its red seat C on the back
of the padding.

Do not remove the polystyrene cheek pads from the helmet shell.

DISASSEMBLING THE INNER EXPANDING FOAM PADDING OF THE CHEEK PADS

To facilitate the washing of the inner comfort padding components, the cheek pads of
the helmet are equipped with inner expanding foam padding that can be removed from
the fabric lining. To remove the padding, proceed as follows after disassembling the
cheek pads from the helmet (see instructions above).

2.1

2.2
A

24

Slightly remove the inner expanded foam padding from the fabric lining of the left
cheek pad (Fig.20).

Follow these operations with the right cheek pad padding.

WARNING

Once the inner expanded foam paddings have been removed from the cheek
pads, make sure that the red front snap button “A”, the upper snap button “D”,
the rear snap button “E” and the NERS safety slide “B” are correctly fastened to
the rear frame of the fabric lining of the cheek pads (Fig. 19); if not, reposition them
appropriately.

INSTRUCTIONS FOR USE



3

X-804

DISASSEMBLING THE CHIN STRAP COVERING

To remove the chin strap covering from the strap, proceed as follows after removing the
cheek pads from the helmet (see instructions above).

3.1
3.2
4

Pull the left covering strap at the snap button to separate it from the chin strap
band and then pull it out of it (Fig.21A).
Follow these operations with the right strap covering.

DISASSEMBLING THE LINER

4.1

4.2

Release the left rear tab of the liner from the shell rear edge by slightly pulling the
comfort padding inwards (Fig.22). Then follow the same operation with right rear
tab.

Pull the comfort padding rear towards the inside of the helmet to release the two
side buttons located at its rear from their housings on the rear support, which is
fixed to the polystyrene inner shell (Fig.23).

Hold the liner left front and pull it upwards in order to remove the corresponding
liner tab from the support fixed to the polystyrene inner shell (Fig.24). Then follow
the operation with central front and right tabs.

Completely remove the comfort padding from the helmet.

ASSEMBLING THE LINER

oo o A

N =

5.4

6

Insert the liner properly into the helmet and have it well fitted against the base.
Insert the liner left front tab into the corresponding housing on the support fixed to
the polystyrene inner shell and push it downwards until it is completely fastened.
Then follow the operation with central and right tabs (Fig.24).

Fasten the two side buttons on the back of the comfort padding rear part to the
their corresponding housings on the rear support fixed to the polystyrene inner
shell (Fig.23).

Insert the liner rear right and left tabs into their corresponding housings of the shell
edge (Fig.22). Push the tabs until they are fully fastened onto the support.

ASSEMBLING THE CHIN STRAP COVERING

The right and left chin strap coverings are different from each other (Fig.21B).

6.1

After identifying the left covering strap, slide the chin strap release mechanism
onto the free end of the chin strap that features a snap button until it comes com-
pletely out from the central slot. Press the free end of the strap over the chin strap
band at the snap button and fasten it to the strap (Fig.21A).

Follow these operations with the right strap covering.

Check that the straps are secured by gently pulling them towards the inside of the
helmet.

If the release mechanism is the D-Ring type, check that the anti-fluttering snap
button on the left strap only is correctly placed past the two “D-rings” (Fig.21B).

ASSEMBLING THE INNER EXPANDING FOAM PADDING OF THE CHEEK PADS

7.2

Gently insert the inner expanding foam padding inside the left cheek pad fabric lin-
ing (Fig.20). Carefully stretch the padding while checking that there are no creases
in the cheek pad fabric lining.

Follow these operations with the right cheek pad padding.
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ASSEMBLING THE CHEEK PADS

8.1
8.2

8.3

8.4
8.6

WARNING

Take the padding of the left cheek pad and make sure that the red front snap but-
ton “A”, the upper “D” snap button, the rear snap button “E” and the NERS safety
slide “B” are correctly fastened to the rear frame of the fabric lining of the cheek
pad (Fig. 19). Furthermore, check that the NERS slide “B” is positioned upwards,
in the fastening position, with its end protruding from the contour of the cheek
pad. Otherwise, reposition them appropriately.

Insert the rear tab of the left cheek pad comfort padding into the seat in the rear
trim (Fig.18).

Insert the chin strap into the cavity in the cheek pad and press near the rear snap
button located at its rear to fasten it to the corresponding housing on the polysty-
rene cheek pad (Fig.17).

Press the padding of the left cheek pad against the polystyrene cheek pad and si-
multaneously turn it inwards to engage the upper hook on the back of the padding
to its seat on the polystyrene cheek pad (Fig.16).

Press at the front snap fastener to fasten to the relevant seat on the polystyrene
cheek pad (Fig.15).

Check whether the fasteners and hooks are correctly fastened by slightly pulling
the pad of the cheek pad towards the inside of the helmet and checking whether
it remains adherent to the polystyrene cheek pad.

Follow these operations with the right cheek pad padding.

WARNING

If your helmet is equipped with the D-Ring retention system, close it as described
in the attached D-Ring instruction label.

Remove the inner comfort padding only when cleaning or washing is required.
Never use the helmet if all parts of the inner comfort padding have not been prop-
erly and correctly reassembled.

Carefully wash by hand and use only mild soap and water at 30° C max.

Rinse using cold water and dry at room temperature, away from direct sunlight.
Never machine-wash the inner comfort padding.

The inner polystyrene is an easily deformable material. It is intended to change or
get partially destroyed to help absorb shocks.

Do not modify or alter the internal polystyrene components in any way.

Clean the inner polystyrene components using a damp cloth only and allow them
to dry at room temperature away from direct sunlight.

Never use tools or equipment to carry out the operations described above.

LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

The different anatomical conformation of motorcyclists’ heads sometimes requires an
adaptation of the comfort padding of the liner to the head itself. The liner padding of the
helmet can be adjusted thanks to the LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF) system. This
allows the helmet fit to be changed with respect to the standard one, adapting it to the
user’s head shape and needs. In this regard, the fabric covering liner has four different
areas of removable expanded foam padding, respectively upper, rear and right and left
sides. The standard thickness of these pads (8 mm) can be increased or decreased

26
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through the use of optional pads of different thicknesses available as standard or as
accessory/spare part.

1 ADJUSTING THE LINER FIT

To adjust the fit, proceed as follows after removing the liner from the helmet (see pre-

vious instructions).

1.1 Deform the upper elastic cover on the outside of the liner and gently pull out its
standard-thickness inner expanded foam padding (Fig. 25).

1.2 Arrange the inner expanded foam padding with different thickness (see table be-
low) to increase or decrease its thickness, thus varying the localised pressure on
the head and consequently the fit of the helmet.

THICKNESS FITTING
5 mm (optional) Large
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (optional) Narrow

1.3 Slip the inner expanded foam padding into the liner by deforming the upper elastic
cover. Carefully lay the padding, checking that there are no wrinkles in the fabric
lining of the liner.

1.4 If deemed necessary, repeat the previous steps to vary the thickness of the ex-

panded foam pads of the rear area (Fig.26) and/or the left and right side areas

(Fig.27) of the liner.

5 Completely refit the liner in the helmet (see previous instructions).

.6 Wear the helmet for a reasonable amount of time, correctly fastened, and check
that the fit and perceived comfort is satisfactory for your head and that there is no
excessive pressure or discomfort. If not, adjust it again.

A WARNING

After adjusting the position of the liner, put on and fasten the helmet to check the cor-

rect adjustment of the chin strap (see the attached label). Check also the correct helmet

fit on your head in riding position setup, as well as its easy taking off - see “CHOICE

AND VERIFICATION OF THE HELMET” instructions above.

EYEWEAR ADAPTIVE
CREATING SPACE FOR GLASSES

1 Remove the left cheek pad from the helmet (see instructions above).

.2 Remove the inner expanding foam cheek padding (see instructions above).

3 Remove the upper part of the pre-punched inner padding (Fig.28), then properly

reposition the remaining part of the padding in the cheek pad.

@ It is recommended that you keep the removed padding for any subsequent
reuse.

1.4 Assemble the inner expanding foam cheek padding (see instructions above).

1.5 Reassembile the full cheek pad on the helmet (see instructions above).

1.6 Follow these operations with the right cheek pad padding.
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REMOVING SPACE FOR GLASSES

Remove the left cheek pad from the helmet (see instructions above).

Remove the inner expanding foam cheek padding (see instructions above).
Properly insert part of the previously removed padding into the cheek pad fabric
lining (Fig.28).

Reassemble the full cheek pad on the helmet (see instructions above).

Follow these operations with the right cheek pad padding.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

The NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS) allows the emergency services

to remove the cheek pads from the helmet while it is still on the rider’s head.

To remove the padding of the left cheek pad from the helmet, unfasten the chin strap

and then pull the red strap placed in the front area of the padding, as shown in Fig.29.

The safety slide placed on the rear of the cheek pad padding will first be released and

then, upon continuing to pull the red strap, the padding will be released from the poly-

styrene and gradually turn outwards from the helmet, leaving its side area free.

Repeat the same operation on the right side of the helmet, which can then be more

easily removed from the rider’s head.
WARNING

- Never pull the red straps of the Nolan Emergency Release System (NERS) while
riding.

- Always check that the cheek pads are properly assembled. After using the Nolan
Emergency Release System (NERS), check that the cheek pads are not damaged
and reassemble them following the instructions above.

- After releasing the cheek pads with the NERS system, the red front buttons “A”
normally located on the back of the pads of the cheek pads are released from
them and remain attached to the polystyrene cheek pads. Detach them and repo-
sition them properly by fastening them to their red seat “C” on the back of the pad
(Fig. 19).

- Do not use the Nolan Emergency Release System (NERS) for routine cheek pad
maintenance and cleaning.

- Do not remove the stickers shown in Fig.30 from the helmet as they could provide
useful information to the emergency services.

- Should the Nolan Emergency Release System (NERS) fail or be damaged, please
contact a Nolangroup authorised dealer.

- Use the Nolan Emergency Release System (NERS) for providing aid only if you
have proven expertise and qualifications in the field. If in doubt, call the appropri-
ate emergency services.

“CAMEL BAG” PROVISION FOR HYDRATION SYSTEM

The helmet is designed to facilitate the installation of a hydration system (not supplied),

the attachment of the relevant tube (10 mm diameter) and the positioning of the suction

valve at the mouth. To this end, they following are provided:

- a rear cap that closes the hydration system tube port (Fig. 31), snapped onto the
base trim of the shell;

- side clamps “A”, positioned inside the shell, under the left cheek pad, which are
useful for retaining and guiding the hydration system tube (Fig. 32);
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a tube guide channel “B” on the lower left edge of the inner chin guard lining (Fig. 33);
three slots (C1, C2 and C3 respectively) for positioning the curved fitting between
the tube and the suction valve on the inner chin guard (Fig. 34).

HYDRATION SYSTEM TUBE ASSEMBLY

Remove the left cheek pad and the liner from the helmet (see instructions above).

1.1

1.2

Remove the rear cap from the base trim of the shell in order to open the hydration

system tube port (Fig. 31).

(%I Keep the cap in a safe place for possible later repositioning if you want to
restore the original configuration of the helmet.

Insert the tube (10 mm diameter) for connection to the hydration system reservoir

into the rear port and bend it along the channel on the lower left side of the poly-

styrene shell (Fig. 35).

Continue threading the tube, first passing it through the side pipe clamps “A” (Fig.

36) and then thread the end of the tube into the guide channel “B” on the lower left

edge of the inner chin guard cover (Fig. 37).

Continue inserting the tube until its end reaches the centreline of the chin guard.

Insert the curved fitting into the end of the tube and fasten it onto the chin guard

cover by inserting its circular lower part into the central slot C2 and sliding it to-

wards the centre of the chin guard until it snaps into place so that it remains locked

in a stable position (Fig. 38).

Insert the suction valve at the other end of the curved fitting, possibly using a

piece of tube as an extension to reach a suitable length to the mouth. (Fig. 39).

Refit the comfort padding (see previous instructions) and wear the helmet, paying

attention to the presence of the suction valve, the extension piece (if any) and the

curved fitting.

Check that the suction valve is correctly positioned in relation to the mouth.

If the valve is not in the correct position in relation to the mouth, remove the helmet

from the head, release the curved fitting from the chin guard lining and reattach

it to the highest (C1) or lowest (C3) position respectively, repeating the previous

steps.

Then carry out the rest of the hydration system assembly following the hydration sys-
tem manufacturer’s instructions and recommendations.

2

DISASSEMBLY OF THE HYDRATION SYSTEM TUBE

2.1
2.2

Remove the curved fitting from the slot in the chin guard inner lining and then from
the end of the hydration system tube.

Then remove the tube from the helmet by gently pulling it from the back of the
helmet until it comes completely out of the rear port. If excessive hardness is per-
ceived, it is advisable to remove the left cheek pad in order to help the tube slide
through channel “B”(Fig. 33) and side clamps “A” (Fig. 32).

Fit the rear cap by pressing it against its seat in the base edge of the shell (Fig. 31).
WARNING

Do not use tube clamp “A” and/or channel “B” and/or slots “C” and/or the rear
port for purposes other than those described above.

Always ensure that the hydration system tube does not interfere with clothing or
disturb the movement of the head and helmet, which must always be unobstruct-
ed. Carry out this check while wearing all clothing including any neck and/or body
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protection normally used in motorbike sports.

- Remove the curved fitting from the chin guard lining if you are not using a hydra-
tion system.

- Do not modify or tamper with the helmet components to install the hydration sys-
tem. Check that the hydration system tube is compatible with the diameter of the
rear port, the tube clamp, the passage channel in the chin guard cover and the
curved fitting.

- If in doubt or if malfunctions or damage occurs, contact an authorised Nolangroup
dealer.

WIND PROTECTOR AND BREATH DEFLECTOR
(Available as standard or accessory/spare part).

Under certain conditions of use, helmet performance can be improved by using these
accessories.

The Wind Protector reduces unpleasant infiltrations of air under the chin. See Fig.40 for
assembly and disassembly instructions.

The Breath Deflector prevents the formation of condensation on the visor by deflecting
the air flow downwards. It is attached by means of three elastic couplings that must
be inserted into the relevant seats in the front air diffuser. See Fig.41 for assembly and
disassembly instructions.

VENTILATION SYSTEM

The ventilation system of the helmet consists of:
Lower ventilation

It allows ventilation around the mouth area and conveys the air directly on the visor,
thus reducing fogging. See Fig.42 for opening and closing instructions.

Front ventilation

It allows direct ventilation in the front area of the head, even at low speed. See Fig.43
for opening and closing instructions.

Top ventilation

It provides direct ventilation to the head upper area, even at low speed. See Fig.44 for
opening and closing instructions.

Side ventilation
It allows continuous air recirculation in the mouth and visor area (Fig.45).

Rear ventilation

It is integrated in a rear spoiler and allows warm and stale air to flow out, ensuring an
optimum comfort inside the helmet (Fig.46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

The RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) was developed with the help of offi-
cial Nolan riders using CFD (Computational Fluid Dynamics) studies, before undergoing
extensive wind tunnel testing.
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The shape of the upper part reduces the aerodynamic resistance of the helmet and
improves its stability at high speed in a forward-leaning riding position, especially as a
continuation of the race hump on the rider’s race suit. In contrast, the shape of the side
parts improves the stability of the helmet at high speeds when riding above the fairing.
The RAS is attached to the helmet by means of a rear screw and elastic plates, and can
therefore be removed from the helmet depending on the conditions of use and/or riding
situations, e.g. in the presence of a passenger.

DISASSEMBLY

Release the elastic screw cover cap from the RAS. (Fig.47).

Unscrew the screw using the Torx T10 wrench.

Turn the RAS towards the rear of the helmet and pull its lower hooks off the lower
side supports attached to the shell (Fig.48).

Screw the rear screw back into place.

WARNING

The two lower side supports attached to the shell cannot and must not be re-
moved from the shell.

N
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2 ASSEMBLY
2.1 Unscrew the rear screw using the Torx T10 wrench.
2.2 Insert the lower hooks of the RAS into the slots in the lower side supports Fig.48).
2.3 Rotate the RAS upwards until the upper teeth engage in the seats on the support
attached to the shell (Fig.49).
2.4 Screw the rear screw back into its seat and attach the elastic cover cap to the RAS
Fig. 47)
Check that the RAS is correctly fastened into all its seats by pulling it slightly
backwards.
A WARNING

- The RAS has been designed for use on the racetrack only. In the event of mechan-
ical stress, accidental bumps or falls, it may detach from the helmet and become
damaged.

- When using, transporting, cleaning, maintaining or handling the helmet, be careful
not to damage the RAS and duly follow the assembly and disassembly instruc-
tions provided.

- To clean the RAS, use lukewarm water and mild soap only. Leave to dry at room
temperature away from direct sunlight and/or heat sources.

- When carrying a passenger, we recommend disassembling the RAS from the hel-
met to ensure it does not bother or pose a danger to the passenger.

- The two lower side supports and the upper support affixed to the shell cannot and
should not be removed from the shell.

- If the RAS does not fasten correctly to the helmet or is damaged, disassemble it
from the helmet and speak to a Nolangroup authorized dealer.
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A

ACHTUNG

Lesen Sie diese Anleitung und alle anderen beigefligten Unterlagen vor Verwendung lhres Helms,
da sie wichtige Informationen enthalten, die Ihnen helfen, den Helm richtig, sicher und einfach zu
verwenden. Bitte bewahren Sie sie fiir spateres Nachschlagen auf.

Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebotene Schutz sich
verringern, und somit lhre Unversehrtheit nicht mehr gewahrleistet sein.

Vermeiden Sie Verwendungen und Verhaltensweisen, die die schiitzende Wirkung des Helms be-
eintréchtigen oder verringern konnten.

AUSWAHL UND UBERPRUFUNG DES HELMS

A

ACHTUNG

Um den kompletten Schutz des Helms nutzen zu kdnnen, miissen Sie die richtige GroBe fiir
lhren Kopf wahlen, das Riickhaltesystem richtig einstellen und das Abstreifen des Helms
uberpriifen.

GROSSE

Um die richtige GroBe zu finden, setzen Sie unterschiedlich groBe Helme auf und wéhlen Sie jenen,
der sich am besten an Ihre Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen muss er voll-
kommen stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wéhrend der Fahrt seitlich verrutschen.
Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu priifen, dass keine Druckstellen bestehen, die auf
langere Zeit Geflhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.

RUCKHALTESYSTEM

2.2

2.3

Das Ruckhaltesystem (Riemen) ist serienmaBig auf eine Standardlange eingestellt; vor der Verwen-
dung (siehe entsprechende Anweisungen) kontrollieren Sie die richtige Voreinstellung.

Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist, damit der
Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der Abfahrt, dass der Riemen unter
dem Kinn eng anliegt, so weit wie méglich in Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.
Die richtige Riemenspannung muss ein normales Atmen und Schlucken erlauben, es darf aber nicht
méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

ACHTUNG
Der Knopf, der sich ggf. auf dem Riemen befindet, hat ausschlieBlich die Funktion, das Flat-
tern des Endstiicks desselben zu verhindern, nachdem er korrekt festgeschnallt wurde.

ABSTREIFEN DES HELMS

3.2

Versuchen Sie, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (A) gezeigt, ab-
zustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die einwirkenden Krafte und die
verschiedenen Richtungen, in die diese Krafte wirken, im Fall eines Unfalls zu einer Drehung oder
sogar zu einem Abstreifen des Helms fiihren.

Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder abstreifen las-
sen. In entgegengesetztem Fall muss die Kinnriemenlénge angepasst oder eine andere HelmgréBe
gewahlt werden. Wiederholen Sie den Test.

VERWENDUNG DES HELMS

32

Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorradern und Motorfahrradern
entworfen; er darf nicht fiir andere Anwendungen oder Zwecke eingesetzt werden, da er in diesem
Fall nicht denselben Schutz garantiert.

Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermoglicht, Kopfverletzungen und -scha-
den zu begrenzen. Dennoch kann kein Helm absolute Sicherheit gewéhrleisten. Die Funktion des
Helms ist es, die Moglichkeit oder das Ausmal von Verletzungen im Fall eines Unfalls zu verringern,
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dennoch kénnen einige St6Be und unterschiedliche Aufpralldynamiken jede Schutzleis-
tung des Helms Ubertreffen. Fahren Sie deshalb immer vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den groBt-
moglichen Schutz zu erhalten.

- Tragen Sie niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckun-
gen unter dem Helm.

- Der Helm kann die Verkehrsgerausche abdéampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall, dass
Sie die notigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

- Bewahren Sie den Helm fern von Wérmequellen auf, wie zum Beispiel dem Auspuffrohr, dem Ge-
péckkoffer oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Nehmen Sie keine (auch nur teilweise) Anderungen am Helm vor: Jegliche Anderungen geféhr-
den die Sicherheitsanforderungen des Helms und beeintréchtigen seine schiitzende Funktion. Sie
flihren auBerdem dazu, dass der Helm nicht mehr den Zulassungsstandards entspricht und somit
unbrauchbar wird und die Garantie erlischt.

- Vermeiden Sie den Kontakt des Helms mit Benzin und anderen Lésungsmitteln; verwenden Sie
keine Klebstoffe und Lackfarben auf dem Helm.

- Beschédigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden kénnen, sind
nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einen StoB erfahren hat, muss ersetzt werden. Gehen Sie im-
mer achtsam mit dem Helm um, um die Schutzleistung nicht zu beeintrachtigen oder zu verringern.

- Wenn das Visier und/oder das Sonnenschutzschild, die ggf. am Helm vorhanden sind, beschadigt
sind und/oder deutliche Kratzer aufweisen, die die Sicht beeintrachtigen, ist es wahrscheinlich,
dass ihre Schutzlackierung beeintréchtigt ist, und sie miissen daher ersetzt werden.

- Das Visier und/oder das Sonnenschutzschild, die ggf. im Helm vorhanden sind, drfen nur firr das
Helmmodell verwendet werden, fiir das sie konzipiert wurden.

- Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder -zubehorteile, die eigens fir |hr Helmmodell vor-
gesehen sind.

- Sollten Sie tber die Unversehrtheit und/oder Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benutzen Sie
ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Vertragshandler, um ihn untersuchen zu lassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG DES HELMS

A ACHTUNG
Der Helm und seine Teile kénnen durch einige handelsiibliche Stoffe ernsthaft beschédigt werden,
ohne dass der Schaden sichtbar ist. Verwenden Sie fiir die Instandhaltung und Reinigung nur lau-
warmes Wasser und neutrale Seife; lassen Sie den Helm bei Raumtemperatur im Schatten und fern
von Warmequellen trocknen.

- Verwenden Sie niemals Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Ldsungsmittel oder andere chemische
Stoffe, Lackfarben und Klebstoffe fiir Instandhaltungs- und Reinigungsarbeiten, da diese den Helm
und seine Teile unwiderruflich beschédigen, seine optischen Eigenschaften veréndern, seine me-
chanischen Eigenschaften verringern und die Schutzlackierung des Visiers und/oder des Sonnen-
schutzschildes, die ggf. am Helm vorhanden sind, schwéchen kénnen.

-
W b 0%
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

Der Helm Nolan X-804 RS U.C. ist mit dem Safety Visor Lock System ausgestattet,
das die Gefahr eines versehentlichen Offnens des Visiers reduziert. Das System be-
steht aus zwei Komponenten: dem roten Sicherheitsschieber A und der Offnungstaste
B (Abb. 1). Wenn der rote Sicherheitsschieber A nach unten geschoben wird (Abb. 1),
kann die Offnungstaste B des Visiers frei gedriickt werden und ermdglicht die normale
Bedienung des Visiers. Wenn der rote Sicherheitsschieber A absichtlich nach oben ge-
schoben wird (Abb. 2), wird die ,Sicherung“ aktiviert und der Knopf B zum Offnen des
Visiers ist gesperrt.

1 OFFNEN / SCHLIESSEN UND BESCHLAGSCHUTZFUNKTION DES VISIERS

Vergewissern Sie sich vor dem Offnen des Visiers, dass sich der rote Sicherheitsschie-
ber A unten befindet (Abb. 1), driicken Sie die Offnungstaste B des Visiers und dre-
hen gleichzeitig das Visier mit Hilfe der mittleren Lasche nach oben. Der untere Haken
springt aus dem Befestigungssitz im Safety Visor Lock System.
Die seitliche Mechanik des Visiers ist mit mehreren Schnappverbindungen fiir eine stabile
Zwischenposition des Visiers ausgestattet. Die erste Schnappverbindung erlaubt, das
Visier in einer Mindestéffnungsposition zu halten, welche die Belliftung verbessert und
das Beschlagen vor allem bei niedriger Geschwindigkeit oder kurzen Stopps verhindert.
Um das Visier aus einer der stabilen Zwischenpositionen zu schlieBen, dricken Sie das
Visier nach unten, bis der untere Haken in das Safety Visor Lock System einrastet und
die mittlere Lasche an der Offnungstaste B des Visiers anliegt, und zwar in der oben
beschriebenen Mindestéffnungsposition (Abb. 3). Driicken Sie weiter auf die mittlere
Lasche des Visiers, um es in einer vollstandig geschlossenen Position zu verriegeln,
indem Sie die Offnungstaste B des Visiers einrasten lassen.

Wenn der rote Sicherheitsschieber A beim SchlieBen des Visiers nach oben gerich-

tet ist (Abb. 2), muss ein groBerer Druck auf die Lasche ausgelibt werden, um das

Visier zu schlieBen, und auch das Einschnappen beim SchlieBen ist stérker hérbar.

2 FUNKTION VISIERSPERRE

Nachdem Sie das Visier wie oben beschrieben vollstdndig geschlossen haben, driicken

Sie auf den roten Sicherheitsschieber A und schieben ihn absichtlich nach oben (Abb.

2). In dieser Position ist die ,Sicherheit* aktiviert und die Offnungstaste B des Visiers

gesperrt: Da sie nicht gedriickt werden kann, ist es unméglich, das Visier zu 6ffnen, so

dass die Gefahr eines versehentlichen Offnens verringert wird.

Um das Safety Visor Lock System zu entriegeln und die normale Funktion des Visiers

r/liederherzushe(!en, driicken Sie den roten Sicherheitsschieber nach unten (Abb. 1).

- Wéhrend der Benutzung des Helms kénnen verschiedene unvorhergesehene Er-
eignisse eintreten, die ein sofortiges Offnen des Visiers erfordern; daher empfeh-
len wir, die absichtliche Nutzung der Funktion Visiersperre einzuschranken.

VISIER (XFR-03)

1 ABNEHMEN

1.1 Das Visier vollstandig 6ffnen.

1.2 Heben Sie den Klappflansch A der Schraube auf der linken Seite der Mechanik
an und schrauben Sie diesen von Hand ab, bis er vollstandig aus dem Gehé&use
entfernt ist (Abb. 4).

34 ANLEITUNG



1.3

X-804

Nehmen Sie das Visier mit dem seitlich eingerasteten Distanzring vom Helm ab,
indem Sie die Innenzéhne B aus ihren Aufnahmen auf der an der Helmschale be-
festigten seitlichen Mechanik 16sen (Abb. 5).

1.4 Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

2 ANBRINGEN

2.1 Bringen Sie das Visier in eine vollstandig offene Position, indem Sie die Innenzéh-
ne B in die entsprechenden Aufnahmen in der linken seitlichen Mechanik stecken
(Abb.5).

2.2 Drehen Sie den seitlichen Abstandsring, der am Visier befestigt ist, so, dass seine
beiden rechteckigen Schlaufen mit den entsprechenden rechteckigen Erhebungen
an der seitlichen Mechanik, die an der Schale befestigt ist, Gibereinstimmen und
sie ineinander greifen (Abb. 5).

2.3 Ziehen Sie die Schraube der Mechanik von Hand an, indem Sie auf den Klapp-
flansch A einwirken, bis sie vollstandig angezogen ist (Abb. 4).

2.4 Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

2.5 Das Visier vollstédndig schlieBen.

3 EINSTELLUNG VISIERMECHANIK

Die Visiermechanik ist mit einer Justiervorrichtung des Visierspiels ausgestattet, um
auch nach langerem Gebrauch eine gute Abdichtung des Visiers am Dichtungsrahmen
zu gewabhrleisten. Zu diesem Zweck ist die Halterung der Mechanik oben und unten
mit einer Verzahnung ausgestattet. Beim Erwerb des Helms ist das System korrekt ein-
gestellt. Vergewissern Sie sich vor Gebrauch des Helms regelméBig, dass das Visier in
geschlossenem Zustand ringsum und gleichméBig auf der elastischen Dichtlippe des
Dichtungsrahmens anliegt. Wenn dies nicht der Fall ist, fihren Sie folgende Arbeits-
schritte aus:

3.1

3.2
3.3

! WwWwww
Ploar

Nehmen Sie das Visier ab (siehe vorige Anleitung) und Uberprifen Sie, in welcher
Position der oberen Verzahnung C1 oder der unteren C2 sich die Mechanik be-
findet (Abb. 6).

Losen Sie die beiden Schrauben D1 und D2 in der Visiermechanik mit einem
Schlissel Torx T10.

Die Mechanik aus der Halterung nehmen und sie nach Bedarf weiter vorne oder
hinten einsetzen; anschlieBend die Mechanik so auf die Halterung setzen, dass
sich die Regulierungshékchen C1 oben und C2 unten in der gleichen Position be-
finden.

Die beiden Schrauben D1 und D2 anziehen.

Den Vorgang auf der anderen Helmseite wiederholen.

Das Visier montieren (siehe vorherige Anweisungen).

Uberprufen, ob Visier und Dichtung anliegen.

ACHTUNG

Prifen, ob die Mechanik korrekt funktioniert. Das Visier 6ffnen und schlieBen, und
Uberprifen, ob es von der Mechanik in den verschiedenen Positionen gehalten
wird. Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederholen.

Den Helm keinesfalls benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

Die seitliche Mechanik des Visiers keinesfalls von der Schale ablésen.

Sollte die seitliche Mechanik Fehlfunktionen oder Beschadigungen aufweisen, so
sollte man sich an einen Nolangroup-Vertragshandler wenden.
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APINLOCK’ (XFR-03)

(Erhéltlich serienmdBig oder als Zubeh6r/Ersatzteil)

1

ANBRINGEN

1
1

1

1
1

1
1

1
2

A
2

3

4
5

.6
7

.8

Das Visier abnehmen (siehe vorherige Anweisungen).

Sicherstellen, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und dass die &uBeren

Einstellhebel der Zapfen nach innen gerichtet sind (Abb.7).

Das Innenvisier PINLOCK® auf das Visier auflegen.

@ Das Silikonprofil des Innenvisiers PINLOCK® muss auf der Innenfléache des Vi-
siers aufliegen.

Eine Seite des Innenvisiers PINLOCK® auf einem der beiden Zapfen des Visiers

aufstecken und in dieser Position halten (Abb.8).

Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers PINLOCK® auf dem

anderen Zapfen aufstecken (Abb.9).

Das Visier loslassen.

Die Schutzfolie vom Innenvisier PINLOCK® abziehen und Uberpriifen, ob das ge-

samte Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

Dann das Visier am Helm montieren (siehe vorherige Anweisungen).

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAFTUNG

Durch Offnen und SchlieBen des Visiers prifen, ob das Innenvisier PINLOCK® korrekt
angebracht wurde. Sie dirfen nicht gegeneinander verrutschen.

Sollte das Innenvisier PINLOCK® nicht fest am Visier anliegen, die beiden &uBeren Ein-
stellhebel gleichzeitig langsam und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu
verbessern (Abb.7). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die duBeren Einstellhebel
ifr Zapfen nach auBen gerichtet sind.

36

ACHTUNG

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann
Kratzer auf beiden Oberfldchen verursachen.

Durch Kratzer beschédigte Visiere und Innenvisiere PINLOCK® kénnen die Sicht
beeintrachtigen und missen ausgetauscht werden.

RegelmaBig die richtige Haftung des Innenvisiers PINLOCK® kontrollieren, um zu
vermeiden, dass es verrutscht und dabei beide Flachen zerkratzt werden.

Sollte sich das Helmvisier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im
Bereich zwischen Visier und Innenvisier Kondenswasser, missen das Anbringen
und die Haftung des Innenvisiers PINLOCK® Uberpruft werden.

Wird das Innenvisier PINLOCK® UberméBig stark und vorzeitig gegen die Visier-
flache gedriickt, kann es zu einer ibermaBigen Haftung des Innenvisiers am Visier
und/oder zu bleibenden Verformungen kommen, und eine nachtrégliche korrekte
Einstellung ist nicht mehr mdglich.

Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimati-
schen Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/
oder plétzliche Temperaturwechsel oder starker Regen) und/oder die intensive
und lange Benutzung kann die Effizienz des Innenvisiers PINLOCK® reduziert und
ein Beschlagen oder die Bildung von Kondenswasser auf dem Innenvisier verur-
sacht werden. Um in derartigen Situationen die Funktionstlchtigkeit des Systems
nach der Benutzung wiederherzustellen, muss das Innenvisier PINLOCK® vom
Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden. In
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den oben beschriebenen Situationen sollte auch der Helm getrocknet werden, um
die eventuell im Inneren vorhandene Feuchtigkeit zu beseitigen.

ABNEHMEN

A OW VW
IS e

Das mit dem Innenvisier PINLOCK® ausgestattete Visier abnehmen (siehe vorheri-
ge Anweisungen).

Das Visier aufbiegen und das Innenvisier PINLOCK® von den Zapfen l6sen (Abb.9).
Das Visier loslassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Das Innenvisier PINLOCK® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem
feuchten weichen Tuch vorsichtig mit fliissiger neutraler Seife reinigen. Alle Sei-
fenreste unter flieBendem Wasser abspdlen.

Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der
Benutzung an einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.
Nicht in der N&he von Warmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

Keine Lésungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.

ABREISS-SCHUTZFOLIE (TEAR OFF) (XFR-03)
(Erhéltlich serienméBig oder als Zubehdr/Ersatzteil)

Dieses Zubehor verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des
Helms. Durch das Entfernen dieser schiitzenden AbreiBvisiere, die ausschlieBlich auf
Rennstrecken verwendet werden, bleibt die Sichtleistung des Visiers erhalten, da die
Ablagerung von Mucken und/oder Schmutz verhindert wird.

Das flache Visier des Helms ist mit zwei externen Stiften ausgestattet, an denen die
Tear-Off-Schutzfolien befestigt werden kénnen. Das Visier wird mit zwei Stiften gelie-
fert, die Uber eine Exzenterschraube reguliert werden und das richtige Spannen der
Tear-Off-Schutzfolien ermdglichen.

1 ANBRINGEN

1.1 Regulieren Sie die duBeren Stifte, indem Sie sie drehen, bis der darauf sichtbare
Pfeil ((Abb. 10) zur Innenseite des Visiers zeigt.

1.2 Nehmen Sie die Tear-Off-Schutzfolien und entfernen Sie die oberste Schicht, die
auf den beiden Oberflachen angebracht sind (Abb. 11).

1.3 Bringen Sie die Tear-Off-Schutzfolie am Visier an, indem Sie die rechte Schlaufe
am rechten Stift befestigen (Abb. 12).

1.4 Wiederholen Sie den Vorgang an der linken Seite des Visiers.
@ IDie linke Seite der Tear-Off-Folien ist im Gegensatz zur rechten Seite nach
.. auBen verlangert (Abb. 13).

1.5 Uberpriifen Sie die perfekte Haftung der Tear-Off-Folie auf dem Visier und drehen

Sie die Stifte mittels Exzenterschraube, bis die maximale Spannung erreicht ist.

@ Wenn der Pfeil auf den Stiften (Abb. 14) zur Innenseite des Visiers zeigt, ist
die Spannung minimal; durch schrittweises Drehen des Stiftes erhoht sich die
Spannung und erreicht ihren Hochstwert, wenn die Pfeile auf beiden Stiften
nach auBen zeigen.
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Um die Tear-Off-Folie vom Visier zu entfernen, ziehen Sie ihren verldangerten, Uber-
stehenden Teil mit einer energischen Bewegung nach vorne, so dass sich die Schlaufe
vom Stift 16st.

@ Es wird empfohlen, die liberstehende Seite der Tear-Off-Folie auf der linken Seite
des Helms zu platzieren, damit die Schutzfolie mit der linken Hand ,,abgerissen”
werden kann.

A ACHTUNG

- Die Kombination von Tear-Off-Folie und Helmvisier kann die Werte der Lichtdurch-
lassigkeit leicht verringern und die der Lichtstreuung erhéhen. Aus diesem Grund
ist die Kombination von AbreiBfolie und Helmvisier nicht fir den StraBenverkehr
zugelassen.

- Verwenden Sie Tear-Off-Schutzfolien ausschlieBlich auf Rennstrecken. Sie sollten
nicht bei der Teilnahme am StraBenverkehr verwendet werden.

- Bringen Sie nicht mehr als eine Tear-Off-Folie gleichzeitig an, da dies zu optischen
Verzerrungen und eingeschrankter Sicht flhren wirde.

B Beschadigte oder verkratzte Visiere und Tear-Off-Schutzfolien diirfen nicht ver-
wendet und missen ersetzt werden.

HERAUSNEHMBARE INNERE KOMFORTPOLSTERUNG

Die herausnehmbare Komfortpolsterung setzt sich folgendermaBen zusammen:

N Seitenfutter

- Polster der seitlichen Wangenpolsterungen (rechts und links)

- Polsterungsbander

Alle Bestandteile sind vollstandig abnehmbar und waschbar.

Die Wangenpolsterungen haben zudem ein abziehbares Schaumstoff-Innenfutter.

Um die Komfortpolsterung zu entfernen und/oder anzubringen, &ffnen Sie das Visier
vollstéandig (siehe Anleitung oben).

ABNEHMEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

Den Kinnriemen 6ffnen (siehe entsprechende Anweisungen).

Ziehen Sie die Vorderseite der linken Wangenpolsterung zur Innenseite des Helms,

um den vorderen Befestigungsknopf auf dessen Rickseite zu I16sen (Abb. 15).

Nehmen Sie den vorderen Teil der linken Wangenpolsterung in die Hand und dre-

hen Sie ihn nach oben, um den oberen Befestigungsknopf auf der Riickseite zu

I6sen (Abb. 16).

1.4 Ziehen Sie den hinteren Teil der linken Wangenpolsterung ins Innere des Helms,
um den hinteren Befestigungsknopf auf dessen Riickseite zu I6sen (Abb. 17).

1.5 Ziehen Sie das Ende der Komfortpolsterung® zur Innenseite des Helms, um die
hintere Lasche aus ihrem Sitz in der hinteren Dichtung zu I6sen; ziehen Sie dann
die Wangenpolsterung vollstandig aus dem Helm (Abb. 18).

1.6 Diese Vorgénge auf der rechten Helmseite wiederholen.

A ACHTUNG

- Vergewissern Sie sich, dass der vordere rote Knopf A auf der Rickseite beider
Wangenpolsterungen richtig in den Schieber NERS B eingerastet ist, wie in Abb.
19 gezeigt wird. Hat er sich stattdessen an der Polystyrol-Wangenpolsterung ver-
hakt, I6sen Sie ihn von dieser und bringen ihn wieder in die richtige Position, in-
dem Sie ihn an der roten Aufnahme C auf der Riickseite des Polsters befestigen.

- Entfernen Sie die Polystyrol-Wangenpolsterungen nicht aus der Schale des

Helms.

QRN
w oo
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ABNEHMEN DER SCHAUMSTOFF-INNENPOLSTERUNG DER WANGENPOLSTERUNGEN

Um die Komponenten der inneren Komfortpolsterung zu waschen, sind die Wangen-
polsterungen des Helms mit Schaumstoff-Innenpolsterung ausgestattet, welche von
dem Polstergewebe enthnommen werden kénnen. Um diese Polsterungen zu entfernen,
wie folgt vorgehen, nachdem die Wangenpolsterungen vom Helm entfernt wurden (sie-
he vorherige Anweisungen).

21

2.2
A

3

Entfernen Sie das Schaumstoff-Innenfutter vorsichtig aus dem Polstergewebe der
linken Wangenpolsterung (Abb.20).

Die gleiche Vorgehensweise fir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.
ACHTUNG

Vergewissern Sie sich, nachdem das Schaumstoff-Innenfutter aus den Wangen-
polsterungen entfernt wurde, dass der vordere rote Druckknopf ,,A“, der obere
Druckknopf ,,D“, der hintere Druckknopf ,,E“ und der Sicherheitsschieber ,,B* rich-
tig am hinteren Rahmen des Polstergewebes der Wangenpolsterungen befestigt
sind (Abb. 19); anderenfalls muss die Position korrigiert werden.

ABNEHMEN DER POLSTERUNGSBANDER AM KINNRIEMEN

Um die Polsterungsbénder des Kinnriemens vom Riemen zu entfernen, wie folgt vor-
gehen, nachdem die Wangenpolsterungen vom Helm entfernt wurden (siehe vorherige
Anweisungen).

3.1
3.2
4

Ziehen Sie das linke Polsterungsband am Druckknopf, um esvom Kinnriemen zu
I6sen, und ziehen Sie es dann heraus (Abb. 21A).
Diesen Vorgang fiir das rechte Polsterungsband wiederholen.

ABNEHMEN DES SEITENFUTTERS

4.1

4.2

4.3

Losen Sie die linke hintere Lasche des Seitenfutters von der hinteren Kante der
Schale, indem Sie die Komfortpolsterung leicht ins Innere ziehen (Abb. 22). Den
Vorgang anschlieBend fir die hintere rechte Lasche wiederholen.

Ziehen Sie den hinteren Teil der Komfortpolsterung in das Innere des Helms, um
die beiden seitlichen Befestigungskndpfe auf der Rlickseite aus den entsprechen-
den Aufnahmen auf dem hinteren Trager zu I8sen, der an der Polystyrol-Innen-
schale befestigt ist (Abb. 23).

Ziehen Sie den linken Frontbereich des Seitenfutters nach oben, um die entspre-
chende Lasche des Seitenfutters aus der an der Polystyrol-Innenschale befes-
tigten Halterung zu I6sen (Abb. 24). Nachfolgend den Vorgang mit der vorderen
mittleren und mit der rechten Lasche wiederholen.

Die Komfortpolsterung vollstédndig aus dem Helm nehmen.

ANBRINGEN DES SEITENFUTTERS

TGS

N =

5.3

Das Seitenfutter richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut anliegt.
Die linke vordere Lasche des Seitenfutters in die entsprechende Aufnahme auf
der an der Polystyrol-Innenschale befestigten Halterung einziehen und nach unten
drlicken, bis sie vollstandig befestigt ist. Wiederholen Sie den Vorgang mit der
mittleren und rechten Lasche (Abb. 24).

Bringen Sie die beiden seitlichen Befestigungsknopfe auf der Ruickseite des hin-
teren Teils der Komfortpolsterung an den entsprechenden Stellen auf der hinteren
Halterung an, die an der Polystyrol-Innenschale befestigt ist (Abb. 23).
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5.4

6

Stecken Sie rechten und linken hinteren Laschen des Seitenfutters in die entspre-
chenden unteren Aufnahmen am Schalenrand (Abb. 22). Auf die Laschen driicken,
bis sie vollstéandig in der Halterung einrasten.

ANBRINGEN DER POLSTERUNGSBANDER AM KINNRIEMEN

Das rechte Polsterungsband des Kinnriemens ist anders als das linke (Abb. 21B).

6.1

Nachdem Sie das linke Polsterungsband identifiziert haben, schieben Sie die Ent-
riegelung des Kinnriemens an dem freien, mit einem Druckknopf versehenen Ende
hinein, bis sie vollstédndig aus der mittleren Schlaufe austritt. Driicken Sie das freie
Ende des Bandes liber den Kinnriemen am Druckknopf und haken Sie es am Rie-
men ein (Abb. 21A).

Diesen Vorgang flir das rechte Polsterungsband wiederholen.

Den Halt der Bander sicherstellen, indem sie leicht zur Innenseite vom Helm ge-
zogen werden.

Wenn die Entriegelung ein D-Ring ist, prifen Sie, ob der Flatterschutz-Druck-
knopf, welcher nur am linken Band vorhanden ist, korrekt Uber den zwei Ringen
,D*“ angebracht ist (Abb. 21B).

ANBRINGEN DER SCHAUMSTOFF-INNENPOLSTERUNG DER WANGENPOLSTERUNGEN

©

Setzen Sie das Schaumstoff-Innenfutter vorsichtig in das Polstergewebe der
linken Wangenpolsterung ein (Abb. 20). Sorgféltig die Polsterung auslegen und
sicherstellen, dass sich keine Falten im Polstergewebe der Wangenpolsterung
bilden.

Die gleiche Vorgehensweise fir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

ANBRINGEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

8.1
8.2

8.3

8.4

40

ACHTUNG

Nehmen Sie die linke Wangenpolsterung und vergewissern Sie sich, dass der vor-
dere rote Druckknopf ,A“, der obere Druckknopf ,D“, der hintere Druckknopf ,E“
und der Sicherheitsschieber NERS ,,B* richtig am hinteren Rahmen des Polster-
gewebes der Wangenpolsterung befestigt sind (Abb. 19); vergewissern Sie sich
auch, dass der Schieber NERS ,,B“ in der Einrastposition nach oben gerichtet ist,
wobei sein Endstiick aus der Wangenpolsterung herausragt. Wenn das nicht der
Fall ist, entsprechend positionieren.

Schieben Sie die hintere Lasche der linken Wangen-Komfortpolsterung in den Sitz
in der hinteren Dichtung (Abb. 18).

Setzen Sie den Kinnriemen in die entsprechende Fiihrung der Wangenpolste-
rung ein und driicken auf den hinteren Befestigungsknopf an der Rickseite, um
ihn an der vorgesehenen Stelle an der Polystyrol-Wangenpolsterung zu befesti-
gen (Abb. 17).

Driuicken Sie die linke Wangenpolsterung gegen die Polystyrol-Wangenpolste-
rung und drehen Sie sie gleichzeitig nach innen, um den oberen Haken auf deren
Ruckseite in ihrer Aufnahme auf der Polystyrol-Wangenpolsterung zu befestigen
(Abb. 16).

Driicken Sie auf den vorderen Befestigungsknopf, um ihn in seiner Aufnahme auf
der Polystyrol-Wangenpolsterung zu befestigen (Abb. 15.

ANLEITUNG



X-804

8.6 Die korrekte Befestigung der Knépfe und des Hakens priifen, indem der Polster
der Wangenpolsterung vorsichtig ins Helminnere gezogen wird und prifen, dass
diese an der Polystyrol-Wangenpolsterung haftet.

8.7 Die gleiche Vorgehensweise flr die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

A ACHTUNG

- Falls Ihr Helm mit einem Riickhaltesystem mit D-Ringen ausgestattet ist, wird er
entsprechend beiliegende Anweisungen auf dem Infoblatt geschlossen.

- Die innere Komfortpolsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt
werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die innere Komfortpolsterung und alle ihre
Teile nicht wieder vollstdndig und korrekt eingebaut wurden.

- Die Polsterung vorsichtig mit lauwarmem Wasser (nicht Gber 30 °C!) und etwas
neutraler Seife von Hand waschen.

- Mit kaltem Wasser ausspiilen und bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor
Sonneneinstrahlung schitzen.

- Die innere Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

- Beim Polystyrol-Innenteil handelt es sich um ein leicht deformierbares Material,
welches StoBe aufgrund seiner Formverdnderung oder die teilweise Zerstérung
absorbiert.

- Die Innenteile aus Polystyrol nicht verandern oder beschadigen.

- Die Innenteile aus Polystyrol nur mit einem feuchten Tuch reinigen, anschlieBend
bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor Sonneneinstrahlung schitzen.

- Fur die oben genannten Vorgange keinesfalls Werkzeuge benutzen.

LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

Die unterschiedliche Kopfform von Motorradfahrern erfordert manchmal eine Anpas-
sung der Komfortpolsterung* des Seitenfutters an den Kopf. Dank des Systems LINER
ADJUSTABLE FITTING (LAF) ist es mdglich, die Polsterungen des Seitenfutters zu re-
gulieren, was bei gleicher GréBe des Helms erlaubt, die serienméBige Passform zu
andern und ihn der jeweiligen individuellen Kopfform und den unterschiedlichen An-
forderungen anzupassen. Aus diesem Grund verfiigt das Seitenfutter des Polstergewe-
bes oben, hinten, an der rechten und linken Seite Uber vier verschiedene Bereiche mit
herausnehmbaren Polsterungen aus Schaumstoff. Die standardmaBige Starke dieser
Polsterungen (8 mm) kann durch die Verwendung von optionalen Polsterungen in unter-
schiedlicher Stérke erhéht oder verringert werden, die als Standard oder als Zubehdr/
Ersatz erhéltlich sind.

1 REGULIERUNG DES SEITENFUTTER-FITTINGS

Um die Passform zu regulieren, gehen Sie vor, wie in der Folge beschrieben wird, nach-

dem Sie das Seitenfutter aus dem Helm entfernt haben (siehe vorige Anleitung).

1.1 Verformen Sie die obere elastische Polsterung an der AuBenseite des Seitenfutters
und ziehen Sie die Innenpolsterung aus Schaumstoff in Standardstérke vorsichtig
heraus(Abb. 25).

1.2 Die Innenpolsterung aus Schaumstoff kann in anderen Starken (siehe Tabelle
unten) gestaltet werden, um die Starke zu erhohen oder zu verringern und so die
Druckstellen am Kopf und damit die Passform des Helms zu verandern.
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1.3

1.4

1.5
1.6

STARKE FITTING
5 mm (optional) weit
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (optional) eng

Schieben Sie das Schaumstoff-Innenfutter in das Innere des Seitenfutters, indem
Sie die obere elastische Polsterung verformen. Breiten Sie die Polsterung vorsich-
tig aus und achten Sie darauf, dass die Stoffpolsterung des Seitenfutters keine
Falten wirft.

Falls erforderlich, wiederholen Sie die vorigen Schritte, um die Starke der Polste-
rungen aus Schaumstoff auf der Rickseite (Abb. 26) und/oder auf der linken und
rechten Seite (Abb. 27) des Seitenfutters zu andern.

Setzen Sie das Seitenfutter wieder vollstandig in den Helm ein (siehe vorige An-
leitung).

Tragen Sie den korrekt geschlossenen Helm wahrend einer angemessenen Zeit-
spanne und vergewissern Sie sich, dass die Passform und der Kopfkomfort fiir Ihr
Empfinden zufriedenstellend sind und |hr Kopf keinem Gbermé&Bigen Druck oder
sonstigem Unbehagen ausgesetzt ist. Wenn das nicht der Fall ist, neu regulieren.
ACHTUNG

Setzen Sie nach der Regulierung der Position des Seitenfutters den Helm auf und
schlieBen Sie ihn, um die richtige Einstellung des Kinnriemens (siehe Spezialinfoblatt*),
die korrekte Position des Helms auf dem Kopf in Fahrstellung und das Abstreifen des
Helms zu Uberprifen (siehe vorige Anleitung ,AUSWAHL UND TESTEN DES HELMS®).

EYEWEAR ADAPTIVE

OFFNEN DES SONNENBRILLENFREIRAUMS

A
w o

1.4
1.5
1.6

Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm entfernen (siehe vorherige Anweisungen).

Die Schaumstoff-Innenpolsterung der Wangenpolsterungen herausziehen (siehe

vorherige Anweisungen).

Nehmen Sie den oberen Teil des vorgestanzten Innenfutters ab (Abb.28) und positio-

nieren dann den restlichen Teil des Futters wieder korrekt in der Wangenpolsterung.

@ Es wird empfohlen, den entfernten Teil der Polsterung fiir eventuelle spatere
Wiedereinsatze aufzubewahren.

Die Schaumstoff-Innenpolsterung der Wangenpolsterung einlegen (siehe vorheri-

ge Anweisungen).

Die Wangenpolsterung wieder vollstandig am Helm anbringen (siehe vorherige An-

weisungen).

Die gleiche Vorgehensweise fir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

SCHLIESSEN DES SONNENBRILLENFREIRAUMS

21
2.2

2.3

42

Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm entfernen (siehe vorherige Anweisungen).
Die Schaumstoff-Innenpolsterung der Wangenpolsterungen herausziehen (siehe
vorherige Anweisungen).

Setzen Sie die zuvor entfernte Polsterung richtig in das Innere des Polstergewebes
der Wangenpolsterung ein (Abb.28).
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2.4 Die Wangenpolsterung wieder vollstandig am Helm anbringen (siehe vorherige An-
weisungen).
2.5 Die gleiche Vorgehensweise fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Das NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS) ermdglicht den Rettungskraf-
ten, die Wangenpolsterungen aus dem Helm zu entfernen, wahrend dieser auf dem
Kopf des Motorradfahrers sitzt.

Um das Polster der linken Wangenpolsterung aus dem Helm zu entfernen, 16sen Sie

den Kinnriemen und ziehen dann an dem roten Riemen, der im vorderen Bereich der

Polsterung angebracht ist, wie in (Abb. 29) dargestellt.

Zunachst wird der Sicherungsschieber an der Riickseite der Wangenpolsterung geldst,

so dass sich, wahrend man weiter an dem roten Riemen zieht, die Polsterung vom

Polystyrol I8st und nach und nach aus dem Helm herausgedreht wird, bis der seitliche

Helmbereich frei ist.

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite vom Helm wiederholen, welcher dann

leichter vom Kopf des Motorradfahrers entfernt werden kann.

A ACHTUNG

- Niemals wéhrend der Fahrt an den roten Riemen vom Nolan Emergency Release
System (NERS) ziehen.

- Stets das richtige Anbringen der Wangenpolsterungen priifen. Nach dem Verwen-
den vom Nolan Emergency Release System (NERS) prifen, dass die Wangenpols-
terungen nicht beschadigt sind und wie oben beschrieben wieder befestigen.

- Nach dem L&sen der Wangenpolsterungen mit dem System NERS werden die
vorderen roten Knopfe ,A“, die sich normalerweise auf der Rickseite der Wan-
genpolsterungen befinden, geldst und bleiben an den Wangenpolsterungen aus
Polystyrol befestigt. Losen Sie sie von diesen und setzen Sie sie wieder ordnungs-
geman ein, indem Sie sie an ihrem roten Sitz ,,C* auf der Rickseite der Polsterung
befestigen (Abb. 19).

- Das Nolan Emergency Release System (NERS) nicht fur die gewohnliche Wartung
und Reinigung der Wangenpolsterungen verwenden.

- Entfernen Sie die Aufkleber, die auf Abb.30 zu sehen sind, nicht vom Helm: Sie
kénnten dem Rettungspersonal wichtige Hinweise liefern.

- Wenn das Nolan Emergency Release System (NERS) Fehlfunktionen oder Bescha-
digungen aufweist, wenden Sie sich an einen Nolangroup-Vertragshandler.

- Nolan Emergency Release System (NERS) verwenden, um Hilfe zu leisten, nur bei
entsprechender Kompetenz und Eignung. Bei Zweifeln geeignetes Rettungsper-
sonal rufen.

VORRICHTUNG ,,CAMEL BAG“ FUR DAS TRINKSYSTEM

Der Helm hat eine Vorrichtung fur die Installation eines Trinksystems (nicht im Lieferum-

fang enthalten), die Befestigung des entsprechenden Schlauchs (10 mm Durchmesser)

und die Positionierung des Saugventils auf Mundhohe. Diesem Zweck dienen:

B eine Kappe auf der Hinterseite, die das Einsteckloch fiir den Schlauch des Trink-
systems verschlieBt (Abb. 31) und in die Basisdichtung der Schale eingerastet ist;

- seitliche Schlauchschellen ,,A“, die im Inneren der Schale unter der linken Wan-
genpolsterung angebracht sind und den Schlauch des Trinksystems halten und
fuhren (Abb. 32);
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1

einen Kanal ,,B* fur die Flihrung des Schlauches an der unteren linken Kante der
Polsterung am inneren Kinnteil (Abb. 33);

drei Schlaufen (C1, C2 und C3) fiur die Positionierung des gebogenen Anschluss-
stlickes zwischen Schlauch und Saugventil am inneren Kinnteil (Abb. 34).

ANBRINGEN DES SCHLAUCHS DES TRINKSYSTEMS

Entfernen Sie die linke Wangenpolsterung und das Seitenfutter aus dem Helm (siehe
vorige Anleitung).

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8
1.9

Losen Sie die hintere Kappe von der Basisdichtung der Schale, um das Einsteck-
loch fur den Schlauch des Trinksystems freizulegen (Abb. 31).
@ Bewahren Sie die Kappe auf, um sie eventuell spater wieder anzubringen, falls
die urspriingliche Konfiguration des Helms wiederhergestellt werden soll.
Fihren Sie den Schlauch (10 mm Durchmesser), der die Verbindung zum Trink-
system herstellt, in das hintere Loch ein und biegen Sie ihn entlang des Kanals auf
dem unteren linken Teil der Schale aus Polystyrol (Abb. 35).
Fuhren Sie den Schlauch weiter ein und lassen Sie ihn zunéchst durch die seit-
lichen Rohrschellen ,,A“ laufen (Abb. 36) und fadeln Sie dann das Endstlick des
Schlauches in den Fiihrungskanal ,,B“ an der unteren linken Kante der Polsterung
des inneren Kinnteils ein (Abb. 37).
Fuhren Sie den Schlauch weiter ein, bis sein Endstilick die Mittellinie des Kinnteils
erreicht.
Fuhren Sie das gebogene Anschlussstiick in das Endstlick des Schlauches ein
und befestigen Sie es an der Polsterung des Kinnteils, indem Sie den unteren
runden Teil in die zentrale Schlaufe C2 einfiihren und ihn zur Mitte des Kinnteils
schieben, bis er einrastet, damit er in stabiler Position verriegelt bleibt (Abb. 38).
Stecken Sie das Absaugventil auf das andere Ende des gebogenen Anschluss-
stlicks, eventuell unter Verwendung eines Schlauchsticks als Verlangerung, damit
die entsprechende Lange bis zum Mund erreicht wird. (Abb. 39).
Montieren Sie wieder die Komfortpolsterung* (siehe vorige Anleitung) und setzen
Sie den Helm auf. Achten Sie dabei auf das vorhandene Saugventil, eventuell auf
das Verlangerungsstiick und das gebogene Anschlussstuck.
Vergewissern Sie sich, dass die Position des Absaugventils zum Mund richtig ge-
wahlt ist.
Wenn sich das Ventil nicht in der richtigen Position zum Mund befindet, nehmen
Sie den Helm ab, l6sen das gebogene Anschlussstiick von der Polsterung des
Kinnteils und bringen es wieder in der héchsten (C1) oder niedrigsten (C3) Position
an, indem Sie die vorigen Schritte wiederholen.

Fihren Sie dann die restlichen Schritte der Montage des Trinksystems geméaB den An-
weisungen und Empfehlungen von dessen Hersteller durch.

2

ABNEHMEN DES SCHLAUCHS DES TRINKSYSTEMS

21

2.2

44

Lésen Sie das gebogene Anschlussstiick aus der Schlaufe an der Polsterung des
inneren Kinnteils und haken Sie es dann vom Endstiick des Schlauches des Trink-
systems ab.

Entfernen Sie dann den Schlauch aus dem Helm, indem Sie ihn vorsichtig aus
dessen Ruckseite ziehen, bis er vollstandig aus der hinteren Offnung ausgetreten
ist. Falls dies nur sehr schwer zu bewerkstelligen ist, ist es ratsam, die linke Wan-
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genpolsterung zu entfernen, um das Gleiten des Schlauchs durch den Kanal ,B“
(Abb. 33) und die seitlichen Schellen ,A“ (Abb. 32) zu erleichtern.

2.3 Setzen Sie die hintere Kappe ein, indem Sie sie auf ihren Sitz im Kantenschutz der
Schale drlicken (Abb. 31).

A ACHTUNG

- Verwenden Sie die Schlauchschelle ,A“ und/oder den Kanal ,B“ und/oder die
Schlaufen ,,C* und/oder die hintere Offnung fiir keine anderen Zwecke als die
oben beschriebenen.

- Achten Sie immer darauf, dass sich der Schlauch des Trinksystems nicht mit der
Kleidung verheddert oder die Bewegung des Kopfes und des Helms behindert,
die nie eingeschrénkt sein durfen. Fihren Sie diese Kontrolle durch, wenn Sie alle
Kleidungsstiicke tragen, einschlieBlich eines eventuellen Hals- und/oder Kérper-
schutzes, die Sie normalerweise beim Motorradsport verwenden.

- Entfernen Sie das gebogene Anschlussstiick von der Polsterung des Kinnteils,
wenn Sie kein Trinksystem verwenden.

- Komponenten vom Helm nicht verédndern oder manipulieren, um das Trinksystem
anzubringen. Vergewissern Sie sich, dass der Schlauch des Trinksystems mit dem
Durchmesser des hinteren Lochs, der Schlauchschelle, dem Durchgangskanal in
der Polsterung des Kinnteils und dem gebogenen Anschlussstlick kompatibel ist.

- Wenden Sie sich im Zweifelsfall oder bei Stérungen oder Schéaden an einen auto-
risierten Handler der Nolangroup.

WINDABWEISER (WIND PROTECTOR) UND ATEMLUFTABWEISER (BREATH DEFLECTOR)
(Erhéltlich serienméBig oder als Zubehér/Ersatzteil).

Diese Zubehor verbessern die Leistungen des Helms unter bestimmten Nutzungsbe-
dingungen.

Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen der Luft
unter dem Kinn. Siehe Abb.40 fir das Anbringen und Abnehmen.

Der Atemluftabweiser (Breath Deflector) verringert die Bildung von Kondenswasser
auf dem Visier, indem er den Luftstrom nach unten ableitet. Er ist mit drei elastischen
Kupplungen befestigt, die in die entsprechenden Aufnahmen im vorderen Luftverteiler
eingesetzt werden mussen. Siehe Abb. 41 flir das Anbringen und Abnehmen

BELUFTUNGSSYSTEM

Das Beliiftungssystem des Helms besteht aus folgenden Teilen:
Untere Beliiftung

Erméglicht die Belliftung im Bereich des Mundes und leitet die Luft direkt auf das Visier,
um dem Beschlagen entgegenzuwirken. Siehe Abb. 42 fur das Offnen und SchlieBen.

Beliiftung im Stirnbereich

Sorgt fiir die direkte Belliftung im Stirnbereich, auch bei geringer Geschwindigkeit. Sie-
he Abb. 43 fiir das Offnen und SchlieBen.

Obere Beliiftung

Sorgt fur die diffuse Belliftung im oberen Kopfbereich, auch bei geringer Geschwindig-
keit. Siehe Abb. 44 fiir das Offnen und SchlieBen.
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Seitliche Beliiftung

Sie gewahrleistet einen kontinuierlichen Austausch der Luft im Bereich des Mundes
und des Visiers (Abb. 45).

Beliiftung im hinteren Bereich

Sie ist in einen rlickwartigen Spoiler* integriert und sorgt fir den Austritt der warmen
und verbrauchten Luft und damit fir einen optimalen Komfort im Inneren des Helms
(Fig. 46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

Der RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) ist ein aerodynamischer Aufsatz,
der mit Unterstutzung der offiziellen Piloten von Nolan sowie auf der Grundlage von
CFD-Studien (Computational Fluid Dynamics) und Windkanaltests entwickelt wurde.
Die Formgebung des Oberteils verringert den aerodynamischen Widerstand des Helms
und verbessert seine Stabilitdt bei hohen Geschwindigkeiten in einer liegenden Fahr-
position, dies insbesondere durch das Zusammenwirken mit dem riickwartigen Spoiler
des Fahreranzug; zusétzlich verbessert das Design der Seitenteile die Stabilitat des
Helms, bei hohen Geschwindigkeiten, beziiglich des aus der Frontverkleidung austre-
tenden Fahrtwindes.

Der RAS ist hinten mit einer Schraube und elastischen Kupplungen am Helm befestigt
und kann daher entsprechend den Einsatzbedingungen und/oder Fahrsituationen, z. B.
im Beisein eines Beifahrers, vom Helm entfernt werden.

ABNEHMEN

Nehmen Sie die elastische Kappe vom RAS ab. (Abb. 47).

Losen Sie die Schraube mit dem Schlissel Torx T10.

Drehen Sie den RAS zur Riickseite des Helms und ziehen Sie seine unteren Haken
aus den unteren seitlichen Halterungen, die an der Schale befestigt sind (Abb. 48).
Drehen Sie die hintere Schraube wieder ein.

ACHTUNG

Die beiden unteren seitlichen Halterungen, die an der Schale befestigt sind, kon-
nen und durfen nicht aus der Schale entfernt werden.

ANBRINGEN

Losen Sie die hintere Schraube mit dem Schlussel Torx T10.

Setzen Sie die unteren Haken des RAS in die Sitze der unteren seitlichen Halterun-

gen ein (Abb. 48).

Drehen Sie den RAS nach oben, bis die oberen Zahne in die Aufnahmen der an der

Schale befestigten Halterung einrasten (Abb. 49).

Drehen Sie die hintere Schraube wieder ein und bringen Sie die elastische Kappe

am RAS an(Abb. 47)

@ Uberprifen, ob der RAS in allen Punkten richtig eingehakt ist, indem leicht an
der Rickseite desselben gezogen wird.

A ACHTUNG

- Der RAS wurde fur die ausschlieBliche Verwendung des Helms auf der Renn-

strecke entwickelt; mechanische Beanspruchungen, unbeabsichtigte StéBe oder

Stiirze kdnnen das Ablésen desselben vom Helm und die daraus resultierenden

mdglichen Schéden verursachen.
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Achten Sie wéhrend des Gebrauchs, Transports, der Reinigung, Wartung oder
Handhabung des Helms darauf, den RAS nicht zu beschadigen, und beachten Sie
beim Abnehmen und der Montage genau die entsprechenden Anweisungen.
Verwenden Sie fur die Reinigung des RAS nur lauwarmes Wasser und Neutralsei-
fe; lassen Sie ihn bei Raumtemperatur im Schatten und geschiitzt vor Sonnenein-
strahlung und/oder Warmequellen trocknen.

Wird ein Beifahrer transportiert, empfehlen wir, den RAS vom Helm zu entfernen,
um zu verhindern, dass dieser ein stérendes oder gefahrliches Hindernis fur den
Beifahrer darstellt.

Die beiden unteren seitlichen Halterungen sowie die obere, die an der Schale be-
festigt ist, kdnnen und durfen nicht aus der Schale entfernt werden.

Wenn der RAS nicht richtig am Helm befestigt oder beschadigt ist, diesen vom
Helngj abnehmen und sich an einen autorisierten Nolangroup-Vertragshandler
wenden.
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A

ATTENTION

Lire ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’utiliser le casque. lls contiennent
des informations importantes qui vous aideront a utiliser au mieux le casque, en toute sécurité
et simplicité. Il est recommandé de garder ce manuel pour toute référence ultérieure.

Ne pas respecter ces instructions peut réduire la protection garantie par le casque et donc
votre sécurité.

Eviter tout type d’utilisation ou de comportement pouvant compromettre ou limiter la capacité
de protection du casque.

CHOISIR ET VERIFIER LE CASQUE
A ATTENTION

Pour profiter de toute la protection offerte par le casque, choisir la taille adaptée a votre
téte, ajuster correctement le systéme de rétention et en vérifier I’enlévement.

TAILLE

1
1

2
3

Pour trouver la bonne taille, porter plusieurs casques aux tailles différentes et choisir celui qui
s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre parfaitement stable des
que vous le portez et convenablement attaché de fagon a garantir un confort optimal.

Un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir vos yeux, ou il peut tourner latéralement
pendant la conduite.

Garder le casque sur la téte pendant quelques minutes et vérifier qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée qui, & long terme, peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.

SYSTEME DE RETENTION

2.1

22

23

Le systéme de rétention (sangle) est réglé de série avec une longueur standard ; avant de
I'utiliser (voir les instructions correspondantes) veiller a ce que le préréglage soit correct.
S’assurer toujours que la sangle soit bien fixée et étroite, de fagon a garder le casque bien
immobile sur la téte. En tout cas, avant de partir, s’assurer que la sangle soit bien fixée sous le
menton, le plus arriere possible vers la gorge, mais sans étre inconfortable.

La tension correcte de la sangle doit vous permettre une respiration et une déglutition nor-
male, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la sangle et la gorge.

ATTENTION
Le bouton pouvant étre présent sur la sangle n’a que la fonction d’empécher le flotte-
ment de la partie terminale de la jugulaire méme, aprés I'avoir attachée correctement.

ENLEVEMENT

3.2

Apres avoir mis le casque et avoir bien attaché la sangle, essayer d’enlever le casque comme
la figure (A) I'indique. En cas d’accident, plusieurs forces ainsi que les directions de ces forces
peuvent en effet entrainer des rotations du casque, voire son enlévement involontaire de votre
téte, s’il n’a pas été parfaitement attaché.

Le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas contraire,
régler la longueur de la sangle ou changer la taille du casque. Répéter I'essai de nouveau.

UTILISATION DU CASQUE

50

Ce casque a été expressément congu pour toute utilisation avec la moto et le cyclomoteur ; il
ne doit pas étre utilisé pour d’autres usages (ou emplois ou fins), car il ne garantit pas la
méme protection.

En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les lésions et les
dommages a la téte. Toutefois, aucun casque ne peut garantir une sécurité absolue. Le casque
permet de limiter la possibilité ou la gravité de Iésions en cas d’accident. Cependant, I'ampleur
de certains chocs ainsi que leurs différentes dynamiques spécifiques peuvent dépasser ses
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capacités de protection. Il faut donc toujours conduire prudemment.

Porter toujours le casque bien attaché lorsque vous conduisez la moto, pour faire en
sorte que sa protection soit maximale.

Ne jamais porter d’écharpes sous le systeme d’attache ni n’importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tout cas, s’assurer de bien
entendre les sons nécessaires, tels que les klaxons et les sirénes d’urgence.

Garder toujours le casque loin de sources de chaleur, telles que le pot d’échappe-
ment, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

Ne pas modifier et / ou altérer le casque (méme en partie) pour une raison quelconque : toute
modification et / ou altération affecte les exigences de sécurité du casque et altére sa capacité
de protection. De plus, toute modification et / ou altération engendre la non-conformité du
casque aux normes d’homologation, en le rendant inutilisable, et invalide la garantie.

Eviter le contact du casque avec I'essence et d’autres solvants ; ne pas appliquer d’autocol-
lants et de vernis.

Les dommages au casque, pouvant étre causés par des chutes accidentelles, ne sont pas
toujours bien visibles. Par conséquent, tout casque ayant subi un choc violent doit étre rem-
placé. Manier le casque toujours avec caution pour ne pas en compromettre ou bien en limiter
sa capacité de protection.

SiI'écran et / ou la visiére pare-soleil pouvant étre présents dans le casque sont endommagés
et/ ou présentent des rayures marquées qui réduisent la visibilité, il est probable que le traite-
ment a été compromis. Par conséquent, ils doivent étre remplacés.

L’écran et / ou la visiére pare-soleil pouvant étre présents dans le casque ne peuvent étre
utilisés que pour le modeéle de casque pour lequel ils ont été congus.

Ne monter que les accessoires et / ou les pieces de rechange d’origine pour votre modéle
spécifique de casque.

En cas de doute sur I'intégrité et / ou sur la sécurité du casque, ne pas I'utiliser et s’adresser
a un revendeur agréé pour effectuer tout controle.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE DU CASQUE

A

ATTENTION

Le casque et ses composants peuvent étre sérieusement endommagés par quelques subs-
tances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations d’entretien et de
nettoyage, n’utiliser que de I'eau tiéde et du savon neutre ; sécher a température ambiante, a
I"abri du soleil et / ou de sources de chaleur.

Pour les opérations d’entretien et de nettoyage, ne jamais utiliser d’essence, de diluant, de
benzol, de solvants ou d’autres substances chimiques, de vernis ou d’autocollants, car ils
peuvent endommager irrémédiablement le casque et ses composants, altérer ses propriétés
optiques, réduire ses propriétés mécaniques et compromettre le traitement de protection de
I’écran et / ou de la visiére pare-soleil pouvant étre présents dans le casque.

NG (N
P ab 9F
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

Le casque Nolan X-804 RS U.C. est équip

é du Safety Visor Lock System, qui réduit les risques d’ouverture accidentelle de
I’écran. Le systéme se compose de deux éléments : le curseur de sécurité rouge A
et le bouton d’ouverture de I'écran B (Fig. 1). Si le curseur de sécurité rouge A est en
position basse (Fig. 1), le bouton d’ouverture de I’écran B peut étre pressé librement
et permet I'actionnement normal de ce dernier. Si le curseur de sécurité rouge A est
placé en position haute (Fig. 2), la « sécurité » est engagée et le bouton d’ouverture de
I’écran B est verrouillé.

1 FONCTION D’OUVERTURE/FERMETURE ET FONCTION DESEMBUAGE DE
LECRAN

Pour ouvrir I’écran, vérifier que le curseur de sécurité rouge A est en position basse
(Fig. 1), appuyer sur le bouton d’ouverture de I’écran B et faire simultanément pivoter
I’écran vers le haut au moyen de la languette centrale. La dent inférieure sort du siege
d’accrochage du Safety Visor Lock System.
Les mécanismes latéraux de I’écran sont équipés de plusieurs ergots permettant son
positionnement intermédiaire stable. Le premier ergot maintient I’écran en position
d’ouverture minimale, ce qui améliore la ventilation et facilite le désembuage, en parti-
culier a faible vitesse ou en cas d’arrét bref.
Pour fermer I'écran a partir de I'une des positions intermédiaires stables, le pousser
I’écran vers le bas jusqu’a ce que sa dent inférieure s’engage dans le systéme de
verrouillage et que sa languette centrale repose sur le bouton d’ouverture de I'écran B,
dans la position d’ouverture minimale décrite ci-dessus (Fig. 3). Appuyer une nouvelle
fois sur la languette centrale de I’écran pour la bloquer en position de fermeture com-
plete, ce qui déclenche le bouton d’ouverture de I’écran B.
Si le curseur de sécurité rouge A est en position haute lors de la fermeture de
I’écran (Fig. 2), la pression a exercer sur la languette pour fermer I’écran sera plus
importante et le déclic de fermeture plus perceptible.

2 FONCTION DE VERROUILLAGE DE L’ECRAN

Apres avoir fermé complétement I'écran comme décrit ci-dessus, placer le curseur
de sécurité rouge A en position haute (Fig. 2). Dans cette position, la « sécurité » est
enclenchée et le bouton B d’ouverture de I'écran est verrouillé, ce qui réduit les risques
d’ouverture accidentelle.
Pour déverrouiller le systeme d’interverrouillage de I'écran de sécurité et rétablir le
fonctionnement normal de I’écran, appuyer et placer le curseur de sécurité rouge en
position basse (Fig. 1).
ATTENTION
- Durant I'utilisation du casque, plusieurs événements imprévus peuvent se pro-
duire et exiger son ouverture immédiate ; il est donc recommandé de limiter I'utili-
sation de la fonction blocage de I’écran.

ECRAN (XFR-03)

1 DEMONTAGE

1.1 Ouvrir complétement I’écran.
1.2 Soulever la bride pliante A de la vis du mécanisme latéral gauche et la dévisser
manuellement jusqu’a I'extraire du boitier (Fig. 4).
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Retirer I’écran et son anneau d’écartement encliqueté sur le cété en dégageant les
dents internes B de leur logement sur le mécanisme latéral fixé sur la calotte du
casque (Fig. 5).

Répéter les opérations précédentes sur le cété droit du casque.

MONTAGE

2.2

2.3

2.4
2.5

3

Placer I’écran en position d’ouverture compléte en plagant les dents internes B a
hauteur des logements pratiqués dans le mécanisme latéral gauche (Fig.5).
Tourner I’'anneau d’écartement latéral fixé a I’écran de maniére a ce que ses deux
fentes rectangulaires coincident et s’emboitent sur les reliefs rectangulaires cor-
respondants du mécanisme latéral fixé a la calotte (Fig. 5).

Serrer manuellement et a fond la vis du mécanisme au moyen de sa bride pliante
A (Fig. 4).

Répéter les opérations précédentes sur le coté droit du casque.

Fermer complétement I'écran.

REGLAGE DU MECANISME DE LECRAN

Le mécanisme de I’écran est équipé d’un systeme de réglage du jeu de I’écran per-
mettant de maintenir et d’assurer une fermeture efficace de celui-ci au contact du joint
d’écran. Dans ce but, le support du mécanisme est muni de crans supérieurs et infé-
rieurs de référence. Lors de I'achat, le casque est fourni avec le systéme correctement
réglé. Pendant I'utilisation du casque, contrdler périodiquement I’'adhérence homogene
et symétrique de I'écran (lorsqu’il est complétement fermé) au bord déformable du joint
d’écran. Si cela n’est pas le cas, effectuer les opérations suivantes :

3.1
3.2

3.3

3.4
3.5
3.6
3.7
A

Démonter I’écran (voir instructions précédentes) et vérifier la position du méca-
nisme par rapport aux crans supérieurs C1 e inférieurs C2 (Fig. 6).

Desserrer les deux vis D1 et D2 du mécanisme de I’écran au moyen d’une clé Torx
T10.

Soulever le mécanisme de son support et le déplacer en avant ou en arriere selon
le réglage a effectuer ; baisser ensuite le mécanisme sur son support afin de placer
les cliquets de réglage supérieurs C1 et inférieurs C2 dans la méme position.
Serrer les deux vis D1 et D2.

Répéter les opérations sur I'autre coté du casque.

Monter I’écran (voir les instructions précédentes).

Controler 'adhérence entre I'écran et le joint.

ATTENTION

Vérifier que les mécanismes fonctionnent correctement. Ouvrir et fermer I’écran,
tout en vérifiant que les mécanismes le retiennent dans leurs positions correspon-
dantes. Si nécessaire, répéter les opérations indiquées ci-dessus.

Nutiliser le casque que si I’écran a été correctement monté.

Ne jamais retirer les mécanismes latéraux de la calotte.

Si les mécanismes latéraux s’avérent défectueux ou endommagés, s’adresser a
un revendeur agréé Nolangroup.
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APINLOCK’ (XFR-03)

(Disponible en série ou comme accessoire / piéce de rechange)

1

MONTAGE

1
1

1

1
1

1
1

1
2

A
2

.3

4
5

.6
7

.8

Démonter I’écran (voir les instructions précédentes).

S’assurer que la surface interne de I’écran est propre et vérifier si les leviers ex-

ternes de réglage des pivots sont placés vers I'intérieur (Fig.7).

Appuyer le petit écran interne PINLOCK® sur I'écran.

@ Le profil en silicone du petit écran interne PINLOCK® doit &tre en contact avec
la surface intérieure de I’écran.

Insérer un coté du petit écran interne PINLOCK® dans I'un des deux pivots de

I’écran et le garder en position (Fig.8).

Etendre I’écran et emboiter le deuxieme coté du petit écran interne PINLOCK®

dans I'autre pivot (Fig.9).

Relacher I'écran.

Retirer le film de protection du petit écran interne PINLOCK® et veiller a ce que

tout le profil en silicone du petit écran soit adhérent a I’écran.

Monter I’écran sur le casque (voir les instructions précédentes).

CONTROLE ET REGLAGE DE L’AJUSTEMENT

Vérifier si le petit écran interne PINLOCK® a été bien monté en I'ouvrant et en le fer-
mant, ainsi qu’en s’assurant qu’il n’y a pas de mouvement entre les deux.

Si le petit écran interne PINLOCK® n’est pas bien fixé a I’écran, tourner simultanément
les deux leviers de réglage externes vers le haut, progressivement et sans exces, afin
d’en augmenter I'ajustement (Fig.7). L'ajustement maximal est obtenu lorsque les le-
}Lers externes de réglage des pivots sont tournés vers I'extérieur.

54

ATTENTION

Toute présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des
rayures sur les deux surfaces.

Les écrans et les petits écrans internes PINLOCK® endommagés par des rayures
peuvent réduire la visibilité et doivent donc étre remplaces

Controler perlodlquement I’ aJustement correct du petit écran interne PINLOCK®
pour éviter qu’il se déplace et qu’il provoque des rayures sur les deux surfaces.
Si, lors de son utilisation, I'écran du casque s’embue et / ou de la condensation
se crée dans les zones comprises entre I’écran et le petit écran, vérifier le bon
montage et ajustement du petit écran interne PINLOCK®.

Un ajustement excessif et prématuré du petit écran interne PINLOCK® peut en-
gendrer une adhérence excessive de celui-ci contre la surface de I'écran et / ou
des déformations permanentes du petit écran. Cela empéche d’effectuer correc-
tement tout type de réglage ultérieur.

Des conditions de transpiration / respiration intense, une utilisation dans des
conditions atmosphériques particulieres (basse température et / ou humidité éle-
vée et / ou écarts de température et / ou pluie abondante) et / ou une utilisation in-
tensive et prolongée peuvent réduire I'efficacité du petit écran interne PINLOCK®,
provoquant ainsi la formation de buée ou de condensation. Dans ces cas, apres
I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systeme, enlever le petit écran interne PIN-
LOCK® de I'écran du casque et le laisser sécher a Iair sec et tiéde. La méme
procédure doit étre appliquée au casque, qui doit sécher afin d’éliminer toute hu-
midité au cas ou elle se serait formée suite aux conditions citées ci-dessus.
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DEMONTAGE

Démonter I’écran équipé du petit écran interne PINLOCK® (voir les instructions
précédentes).

2 Etendre I’écran et décrocher le petit écran interne PINLOCK® des pivots (Fig.9).
.3 Relacher I'écran.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Démonter le petit écran interne PINLOCK® de I'écran. Nettoyer délicatement avec
du savon liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Eliminer toute trace
de savon a 'eau courante.

- Laisser sécher le petit écran a 'aide d’un jet d’air sec et tiede. Ne pas frotter.

- Pour que le petit écran puisse conserver ses caractéristiques, laisser sécher le
casque aprés son utilisation dans un endroit ventilé et sec, avec I’écran ouvert.
Conserver a I'écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

- Ne pas utiliser de solvants ou d’autres produits chimiques.

FILM DE PROTECTION DETACHABLE (TEAR OFF) (XFR-03)
(Disponible en série ou comme accessoire / piéce de rechange)

A OO WL
P O

Cet accessoire permet d’améliorer les performances du casque dans des conditions
d’utilisation particuliéres. Le retrait des petits écrans de protection amovibles, exclusi-
vement prévus pour les compétitions sur piste, permet de maintenir une haute visibilité
et d’éviter toute accumulation de moucherons et/ou de saletés.

L’écran plat du casque est équipé de deux pivots externes permettant de fixer les films
de protection Tear Off. L'écran est muni de deux pivots, réglables au moyen d’une vis
excentrique, qui permettent de tendre correctement les films de protection Tear Off.

1 MONTAGE

1.1 Tourner les pivots externes de maniéere a ce que la fleche (Fig. 10) soit placée a
I’intérieur de I’écran.
1.2 Retirer les films de protection placés sur les deux surfaces des films Tear Off (Fig.

11).

1.8 Appliquer le film de protection Tear Off sur I’écran en insérant la boutonniére droite

dans le pivot de droite (Fig. 12).

1.4 Effectuer la méme opération sur le cété gauche de I’écran.
ILe coté gauche des films Tear Off est allongé vers I'extérieur par rapport au
co6té droit (Fig. 13).
1.5 \érifier la parfaite adhérence du Tear Off sur I’écran et le tendre a sa tension maxi-
male au moyen de la vis excentrique des pivots.

@ Sila fleche des pivots (Fig. 14) est positionnée vers I'intérieur de I’écran, cela
signifie que la tension est minimale ; la tension augmente en tournant pro-
gressivement le pivot et est a son maximum si les deux fléeches des pivots se
trouvent sur I'extérieur de ces derniers.

Pour oter le Tear Off de I'écran, tirer fermement sur la partie allongée en saillie de ma-
niére a dégager la boutonniére du pivot.
Il est conseillé de placer la partie en saillie du Tear Off sur le c6té gauche du
casque, de maniere a détacher le film protecteur de la main gauche.
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A ATTENTION

- La superposition du film Tear Off sur I’écran du casque peut réduire légérement la
valeur de transmittance et augmenter celle de diffusion de la lumiére. La combi-
naison écran+petit écran n’est pour cette raison pas homologuée.

- Utiliser les films de protection Tear Off exclusivement pour les compétitions sur
piste. Ne pas les utiliser sur route.

- Ne pas appliquer plus d’un film détachable a la fois sous peine de distorsion op-
tique réduisant la visibilité.

- Ne pas utiliser d’écran ou de film Tear Off endommagé ou rayé, le remplacer le cas
échéant.

MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT AMOVIBLE

La mousse intérieure de confort amovible se compose de :

- coiffe

- coussins des mousses de joue latérales (droite et gauche)

- bandelettes de revétement

Tous les composants sont entierement amovibles et lavables.

De plus, les mousses de joue se caractérisent par des mousses intérieures en mousse
expansée déhoussables.

Pour retirer et/ou installer la mousse intérieure de confort, ouvrir complétement I’écran
(voir les instructions ci-dessus).

1 DEMONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

1.1 Ouvrir la jugulaire (voir les instructions correspondantes).

1.2 Tirer 'avant du coussin de la mousse de joue gauche vers I'intérieur du casque
pour libérer le bouton de fixation avant placé a I'arriére du casque (Fig. 15).

1.3 Faire tourner I'avant du coussin de la mousse de joue gauche vers le haut pour
libérer le bouton de fixation supérieur, placé a I'arriere (Fig.16).

1.4 Tirer I'arriere du coussin de la mousse de joue gauche vers l'intérieur du casque
pour dégager le bouton de fixation postérieur situé a I'arriere (Fig.17).

1.5 Tirer I'extrémité de la garniture de confort de la mousse de joue vers I'intérieur
du casque pour dégager la languette arriére de son siége sur le joint arriere ; ex-
traire ensuite entierement la garniture de confort de la mousse de joue du casque
(Fig.18).

1.6 Répéter les mémes opérations sur le cété droit du casque.

A ATTENTION

- Vérifier que le bouton rouge A situé a I'arriére du palier des deux joues est resté
engagé dans le curseur B du NERS, voir la figure 19. S’il est en revanche engagé
dans la mousse de joue en polystyréne, le dégager et le repositionner dans le
logement rouge C a Iarriére du palier.

- Ne pas retirer les mousses de joue en polystyréene de la calotte du casque.

2 DEMONTAGE DE LA MOUSSE INTERIEURE EN MOUSSE EXPANSEE DES
JOUES

Pour faciliter encore davantage le lavage des composants de la mousse intérieure de
confort, les mousses de joue du casque sont dotées de mousses intérieures en mousse
expansée qui peuvent étre extraites de la housse de revétement en tissu. Pour retirer
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ces mousses, suivre les instructions ci-dessous, apres avoir démonté les mousses de
joue du casque (voir les instructions précédentes).

2.1
2.2

3

Retirer délicatement la garniture en mousse expansée de la housse de revétement
en tissu de la mousse de joue gauche (Fig.20).

Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.

ATTENTION

Aprés avoir retiréles garnitures intérieures en mousse expansée des mousses de
joue, vérifier que le bouton-pression rouge avant A, le bouton-pression supérieur
D, le bouton-pression arriére E et le curseur de sécurité NERS B sont correc-
tement accrochés au chéssis arriére de la housse de revétement en tissu des
mousses de joue (Fig.19) ; les repositionner correctement dans le cas contraire.

DEMONTAGE DES BANDELETTES DE REVETEMENT DE LA JUGULAIRE

Pour retirer de la sangle les bandelettes de revétement de la jugulaire, suivre les instruc-
tions ci-dessous, apres avoir démonté les mousses de joue du casque (voir instructions

précédentes).

3.1 Tirer sur la bandelette de revétement gauche au niveau du bouton-pression pour
la séparer de la sangle de la jugulaire, puis la retirer (Fig.21A).

3.2 Répéter les mémes opérations pour la bandelette de revétement droite.

4 DEMONTAGE DE LA COIFFE

4.1 Décrocher la languette arriere gauche de la coiffe du bord arriére de la calotte en
tirant lIégérement la mousse intérieure de confort vers l'intérieur (Fig.22). Ensuite,
répéter cette opération avec la languette arriére droite.

4.2 Tirer la partie arriere de la mousse intérieure de confort vers I'intérieur du casque
pour dégager les deux boutons latéraux arriere de leurs logements sur le support
arriere fixé a la calotte interne en polystyréne (Fig.23).

4.3 Tirer la partie avant gauche de la coiffe vers le haut pour sortir la languette corres-
pondante de la coiffe du support fixé a la calotte interne en polystyréne (Fig.24).
Ensuite, répéter cette opération avec la languette avant centrale et avec la lan-
guette droite.

4.4 Extraire compléetement la mousse intérieure de confort du casque.

5 MONTAGE DE LA COIFFE

5.1 Insérer correctement la coiffe a Iintérieur du casque, de fagon qu’elle soit bien
appuyée sur le fond.

5.2 Introduire la languette avant gauche de la coiffe dans le logement correspondant
situé sur le support fixé a la calotte interne en polystyréne et la pousser vers le bas
jusqu’a ce qu’elle s’accroche complétement. Répéter ensuite cette opération avec
la languette centrale et avec la languette droite (Fig.24).

5.3 Fixer les deux boutons latéraux a I'arriere de la partie postérieure de la mousse
intérieure de confort dans leurs logements situés sur le support arriére fixé a la
calotte interne en polystyréne (Fig.23).

5.4 Introduire les languettes arriére droite et gauche de la coiffe dans leurs logements

respectifs du bord de la calotte (Fig.22). Pousser les languettes jusqu’a ce qu’elles
soient complétement accrochées au support.
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6

MONTAGE DES BANDELETTES DE REVETEMENT DE LA JUGULAIRE

Les bandelettes de revétement de la jugulaire droite et gauche ne sont pas identiques
(Fig.21B).

6.1

Apres avoir identifié la bandelette de revétement gauche, y introduire le décro-
chage de la jugula|re a l'intérieur, a hauteur de I'extrémité libre équipée du bou-
ton-pression , jusqu’a ce qu’il sorte complétement de la boutonniere centrale.
Maintenir I'extrémité libre de la bandelette sur la sangle de la jugulaire & hauteur
du bouton-pression et la fixer a la sangle (Fig.21A).

Répéter les mémes opérations pour la bandelette de revétement droite.
Contréler la tenue des bandelettes en les tirant Iégérement vers I'intérieur du
casque.

Si le décrochage est du type D-Rings, vérifier que le bouton-pression anti-flot-
tement, situé sur la bandelette gauche uniquement, est positionné correctement
apres les deux anneaux « D » (Fig.21B).

MONTAGE DE LA MOUSSE INTERIEURE EN MOUSSE EXPANSEE DES

71

MOUSSES DE JOUE

Insérer délicatement la garniture intérieure en mousse expansée dans la housse
de revétement en tissu de la mousse de joue gauche (Fig.20). Etendre soigneuse-
ment la mousse en veillant a ce que le revétement en tissu de la mousse de joue
ne présente pas de plis.

Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.

MONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

;.oo

8.1
8.2

8.3

8.4
8.6

8.7

58

ATTENTION

Sur le coussin de la mousse de joue gauche, vérifier que le bouton-pression avant
rouge A, le bouton-pression supérieur D, le bouton-pression arriére E et le curseur
de sécurité NERS B sont correctement accrochés au chéssis arriere de la housse
revétement en tissu de la mousse de joue (Fig. 19) ; vérifier également que le cur-
seur NERS B est positionné vers le haut en position d’accrochage et que son ex-
trémité dépasse du bord du coussin de la mousse de joue. Dans le cas contraire,
les replacer correctement..

Faites glisser la languette arriére de la garniture de confort de la mousse de joue
gauche dans le logement du joint arriére (Fig.18).

Insérer la jugulaire dans le passage prévu dans la mousse de la mousse de joue et
appuyer a hauteur du bouton arriére de fixation, pour I'accrocher a son logement
sur la mousse de joue en polystyréne (Fig.17).

Appuyer le coussin de la mousse de joue gauche contre la mousse de joue en
polystyrene en le tournant vers I'intérieur pour engager le crochet supérieur a I'ar-
riere dans son logement sur la mousse de joue en polystyréne (Fig.16).

Appuyer sur le bouton de fixation avant pour I’engager dans son logement sur la
mousse de joue en polystyrene (Fig.15).

S’assurer que les boutons et le crochet sont bien accrochés, en tirant Iégerement
le coussin de la mousse de joue vers I'intérieur du casque et en vérifiant qu’il ad-
here bien a la mousse de joue en polystyréne.

Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.
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A ATTENTION

- Si le casque est équipé du systéme de rétention D-Rings, le fermer comme indi-
qué sur la fiche d’instructions D-Rings fournie en annexe.

- N’extraire la mousse intérieure de confort que pour la nettoyer ou la laver.

- Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement la
mousse intérieure de confort et tous ses composants.

- Laver délicatement a la main et n’utiliser que du savon neutre et de I'eau a 30° C
maximum.

- Rincer a I'eau froide et laisser sécher a temperature ambiante, a I'abri du soleil.

- Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.

- Le polystyréne interne est un matériau facilement déformable et permet d’absor-
ber les chocs par altération ou destruction partielle.

- Ne jamais modifier ou altérer les composants internes en polystyréne.

- Nettoyer les composants internes en polystyréne en n’utilisant qu’un chiffon hu-
mide et laisser ensuite sécher a température ambiante a I’abri du soleil.

- N’utiliser aucun type d’outil pour effectuer les opérations décrites ci-dessus.

LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

Les différences d’anatomie présentées par les tétes des motocyclistes exigent par-
fois d’adapter la mousse intérieure de confort de la coiffe. Grace au systéme LINER
ADJUSTABLE FITTING (LAF), il est possible d’ajuster les rembourrages de la coiffe.
De cette maniére, pour une méme taille de casque, ce systéme permet de modifier
I’emplacement du casque sur la téte par rapport au modeéle fourni de série, en I’'adap-
tant ainsi aux différents besoins. La coiffe de revétement en tissu comporte a cet effet
quatre zones différentes de rembourrage en mousse expansée amovibles dans sa par-
tie supérieure, a I'arriere et sur les cotés droit et gauche. L'épaisseur standard de ces
rembourrages (8 mm) peut étre augmentée ou diminuée en utilisant des rembourrages
de différentes épaisseurs,disponibles de série ou en option.

1 REGLAGE DE L’AJUSTEMENT DE LA COIFFE

Pour régler I'ajustement, procéder comme suit apres avoir retiré la coiffe du casque

(voir les instructions précédentes).

1.1 Déformer le revétement élastique supérieur a I'extérieur de la coiffe et retirer délica-
tement sa garniture intérieure en mousse expansée d’épaisseur standard (Fig. 25).

1.2 Préparer la garniture intérieure en mousse expansée d’une autre épaisseur (voir
le tableau ci-dessous) pour augmenter ou diminuer cette derniére, ce qui permet
de modifier la pression appliquée sur le crane et, par conséquent, I'ajustement du

casque.
EPAISSEUR AJUSTEMENT
5 mm (en option) Largeur
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (en option) Ajusté

1.3 Insérer la garniture intérieure en mousse expansée dans la coiffe en déformant le
revétement élastique supérieur. Poser attentivement la garniture en vérifiant I'ab-
sence de plis sur le revétement interne en tissu de la coiffe.
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1.4 Sinécessaire, répéter les étapes précédentes pour modifier I’épaisseur de la gar-
niture en mousse expansée arriere (Fig.26) et/ou des cotés gauche et droit (Fig.27)
de la coiffe.

1.5 Remettre la coiffe en place a I'intérieur du casque (voir les instructions précé-
dentes).

1.6 Porter le casque correctement attaché pendant une période raisonnable et vérifier
que la position et le confort sont adéquats, sans pression excessive ni géne. Dans
le cas contraire, recommencer les opérations.

A ATTENTION

Aprés avoir réglé la position de la coiffe, porter et boucler le casque, afin de vérifier que

la jugulaire (voir fiche ci-jointe) est correctement réglée, que le casque est correctement

positionné en position de conduite, et que son enlévement est adapté (voir les instruc-
tions précédentes « CHOISIR ET VERIFIER LE CASQUE »).

EYEWEAR ADAPTIVE
OUVERTURE DE L’ESPACE POUR LES LUNETTES

Retirer la mousse de joue gauche du casque (voir les instructions précédentes).

Extraire la mousse intérieure en mousse expansée des mousses des joues (voir les

instructions précédentes).

Détacher la partie supérieure prédécoupée de la mousse intérieure (Fig.28) et re-

positionner correctement le reste de la mousse dans la mousse de joue.

@ |l est conseillé de garder la partie de mousse retirée pour toute réutilisation

ultérieure.

1.4 Monter la mousse intérieure en mousse expansée des mousses de joue (voir les
instructions précédentes).

1.5 Remonter toute la mousse de joue dans le casque (voir les instructions précé-
dentes).

1.6 Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.

A
w =

2 FERMETURE DE L’ESPACE POUR LES LUNETTES

2.1 Retirer la mousse de joue gauche du casque (voir les instructions précédentes).

2.2 Extraire la mousse intérieure en mousse expansée des mousses des joues (voir les
instructions précédentes).

2.3 Insérer correctement la partie de garniture préalablement retirée dans la housse
de revétement en tissu de la mousse de joue (Fig.28).

2.4 Remonter toute la mousse de joue dans le casque (voir les instructions précé-
dentes).

2.5 Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Le Nolan Emergency Release System (NERS) permet au personnel de secours de reti-
rer les coussins des mousses de joue du casque sans devoir oter ce dernier.

Pour retirer le coussin de la mousse de joue gauche du casque, détacher la jugulaire et
tirer la sangle rouge située a I'avant du coussin, voir Fig.29.

Le curseur de sécurité a I'arriere du coussin de la mousse de joue se décrochera tout
d’abord. Continuer a tirer la sangle rouge, le coussin se détache lui aussi du polystyréne
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et pivote progressivement vers I'extérieur du casque, dégageant ainsi la partie latérale.
Répéter la méme opération sur le cété droit du casque, qui pourra ensuite étre facile-
‘mlent enlevé de la téte du motocycliste.

ATTENTION

Ne jamais tirer les sangles rouges du Nolan Emergency Release System (NERS)
pendant la conduite.

Toujours contréler que les mousses de joue sont correctement montées. Aprés
avoir utilisé le Nolan Emergency Release System (NERS), contréler que les
mousses de joue ne sont pas détériorées et les remonter en suivant les instruc-
tions précédentes.

Aprés avoir dégagé les mousses de joue au moyen de systéme NERS, les bou-
tons rouges A a I'arriere des coussins se détachent de ces derniers et restent
accrochés aux mousses de joue en polystyréne. Les détacher et les refixer a leur
logement rouge en C a 'arriere du coussin. (Fig. 19).

Ne pas utiliser le Nolan Emergency Release System (NERS) pour les opérations
d’entretien de routine ou de nettoyage des mousses de joue.

Ne pas retirer les autocollants de la Fig.30 du casque : ils peuvent fournir des
informations utiles au personnel de secours.

Si le Nolan Emergency Release System (NERS) s’avere défectueux ou endomma-
gé, s’adresser a un revendeur agréé Nolangroup.

N’utiliser le Nolan Emergency Release System (NERS) pour porter secours que
si 'on posséde I'expérience et les compétences nécessaires. En cas de doute,
appeler le personnel de secours compétent.

POSSIBILITE D’INSTALLATION DE CAMEL BAG POUR SYSTEME D’HYDRATATION

Le casque permet l'installation d’un systéeme d’hydratation (non fourni), la fixation du
tuyau correspondant (diamétre 10 mm) et le positionnement de I’embout de succion a
hauteur de la bouche. Sont prévus :

1

un bouchon arriére sur le trou d’introduction du tuyau du systéme d’hydratation
(Fig. 31), enclenché sur le joint de base de la calotte ;

des colliers de serrage latéraux A positionnés a l'intérieur de la calotte, sous la
mousse de joue gauche, assurant le maintien et le guidage du tuyau du systéme
d’hydratation (Fig. 32);

un canal de guidage du tuyau B sur le bord inférieur gauche du revétement de la
mentonniére interne (Fig. 33);

trois boutonniéres (C1, C2 et C3) permettant de positionner le raccord courbe
entre le tuyau et 'embout de succion sur la mentonniére intérieure (Fig. 34).

MONTAGE DU TUYAU DU SYSTEME D’HYDRATATION

Retirer la mousse de joue gauche et la coiffe du casque (voir les instructions ci-dessus).

1.1

Détacher le capuchon arriére du joint de base de la calotte afin de dégager I'orifice

d’entrée du tuyau du systéme d’hydratation (Fig. 31).

@ Conserver le capuchon pour pouvoir éventuellement rétablir la configuration
d’origine du casque dans un second temps.

1.2 Insérer le tuyau (diametre 10 mm) reliant le réservoir du systeme d’hydratation

dans I'orifice arriére et le plier le long du canal sur la partie inférieure gauche de la
calotte en polystyréne (Fig. 35).
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1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8
1.9

Continuer a enfiler le tuyau en le faisant tout d’abord passer a I'intérieur des col-
liers de serrage latéraux A (Fig. 36), enfiler ensuite I'extrémité du tuyau dans le
canal de guidage B sur le bord inférieur gauche du revétement de la mentonniére
interne (Fig. 37).

Continuer a enfiler le tuyau jusqu’a ce que son extrémité atteigne la ligne médiane
de la mentonniére.

Introduire le raccord courbe dans I'extrémité du tuyau et le fixer au revétement de
la mentonniéere en insérant sa partie inférieure circulaire dans la boutonniéere cen-
trale C2 et en le faisant glisser vers le centre de la mentonniere jusqu’a le bloquer
(Fig. 38).

Insérer ’embout de succion a l'autre extrémité du raccord courbe, en utilisant
éventuellement un morceau de tuyau comme rallonge pour atteindre la bouche.
(Fig. 39).

Remettre les mousses intérieures de confort en place (voir les instructions précé-
dentes) et enfiler le casque en vérifiant la présence de I’embout de succion, de la
rallonge (le cas échéant) et du raccord courbe.

Vérifier que I'embout de succion est correctement positionné par rapport a la
bouche.

Si I'embout n’est pas correctement positionné par rapport a la bouche, retirer le
casque, détacher le raccord courbe du revétement de la mentonniére et le remon-
ter (C1) ou I'abaisser (C3) en répétant les étapes précédentes.

Terminer le montage du systéme d’hydratation selon les instructions et recommanda-
tions du fabricant.

2 DEMONTAGE DU TUYAU DU SYSTEME D’HYDRATATION

2.1 Dégager le raccord courbé de la boutonniere de la doublure intérieure de la men-
tonniére et le dégager ensuite de I'extrémité du tuyau du systeme d’hydratation.

2.2 Retirer ensuite le tuyau du casque en le tirant doucement par I'arriére du casque
jusqu’a I'extraire entieérement de I’orifice arriére. En cas de résistance excessive, il
est conseillé de retirer la mousse de joue gauche pour aider le tuyau a glisser dans
le canal B (Fig. 33) et les colliers latéraux A (Fig. 32).

2.3 Fixer le capuchon arriére en le pressant contre son logement dans le bord de base
de la calotte (Fig. 31).

A ATTENTION

62

Ne jamais utiliser le collier porte-tuyau A, le canal B, les fentes C ni I'orifice arriére
a d’autres fins que celles décrites ci-dessus.

Toujours s’assurer que le tuyau du systeme d’hydratation n’interfere pas avec les
vétements et ne géne pas les mouvements de la téte et du casque. Effectuer ce
contrble en portant tout I’lhabillement prévu, y compris les protections du cou ou
du corps généralement utilisées dans les sports motocyclistes.

En cas de non-utilisation du systéme d’hydratation, retirer le raccord courbe de la
mentonniere.

Ne pas modifier ni manipuler les composants du casque pour installer le systéme
d’hydratation. Vérifier que le tuyau du systeme d’hydratation est compatible avec
le diamétre de I'orifice arriére, le collier porte-tuyau, le canal de passage dans la
mentonniére et le raccord courbe.

En cas de doute, de dysfonctionnement ou de dommage, contacter un revendeur
agréé Nolangroup.
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BAVETTE ANTI-VENT (WIND PROTECTOR) ET DEFLECTEUR CACHE-NEZ (BREATH DEFLECTOR)
(Disponibles en série ou bien comme accessoires / pieces de rechange).

Ces accessoires permettent d’améliorer les performances du casque dans des condi-
tions d’utilisation particulieres.

La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations génantes d’air par dessous
le menton. Voir la Fig.40 pour le montage et le démontage.

Le déflecteur cache-nez (Breath Deflector) évite I'apparition de condensation sur
I’écran, en canalisant le flux d’air vers le bas. Il est fixé au moyen de trois raccords
élastiques devant étre insérés dans les logements prévus sur le diffuseur avant. Voir la
Fig.41 pour le montage et le démontage

SYSTEME DE VENTILATION

Le systéme de ventilation du casque se compose de :

Ventilation inférieure

Elle permet la ventilation au niveau de la bouche et canalise I’air directement sur I’écran,
en limitant ainsi la formation de buée. Voir la Fig.42 pour son ouverture et fermeture.

Ventilation frontale

Elle permet la ventilation directe de la zone frontale de la téte, méme a vitesse réduite.
Voir la Fig.43 pour son ouverture et fermeture.

Ventilation supérieure

Elle permet la ventilation dans la partie supérieure de la téte, méme a vitesse réduite.
Voir la Fig.44 pour son ouverture et fermeture.

Ventilation latérale

Elle assure une circulation d’air constante dans la région de la bouche et de I’écran
(Fig.45).

Ventilation arriére

Elle est intégrée dans un déflecteur arriere et permet d’éliminer 'air chaud et vicié,
garantissant ainsi un confort optimal a I'intérieur du casque (Fig.46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

Le RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) est un accessoire aérodynamique
développé aux cotés des pilotes officiels de Nolan et suite a des recherches CFD (Com-
putational Fluid Dynamics) et des tests en soufflerie.

La conformation de sa partie supérieure réduit la résistance aérodynamique du casque
et améliore sa stabilité a des vitesses élevées, en position de conduite groupée, surtout
en continuité avec I'éventuel appendice arriére, installé sur la combinaison du pilote.
La forme de ses parties latérales améliore en revanche la stabilité du casque a des
vitesses élevées, a la sortie de la bulle.
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Le RAS est fixé au casque au moyen d’une vis arriére et de raccords élastiques, et
peut donc étre retiré en fonction des conditions d’utilisation et/ou des situations de
conduite, par exemple en présence d’un passager.

DEMONTAGE

Détacher le couvercle élastique de la vis du RAS. (Fig.47).

Dévisser la vis au moyen de la clé Torx T10.

Tourner le RAS vers l'arriére du casque et retirer ses crochets inférieurs des sup-
ports latéraux inférieurs fixés a la calotte(Fig.48).

Resserrer la vis arriere dans son logement.

ATTENTION

Les deux supports latéraux inférieurs fixés a la calotte ne peuvent et ne doivent
pas étre retirés.

MONTAGE

Desserrer la vis arriére au moyen de la clé Torx T10.

Insérer les crochets inférieurs du RAS dans les logements des supports latéraux
inférieurs (Fig.48).

Tourner le RAS vers le haut jusqu’a engager ses dents supérieures dans les loge-
ments du support fixé a la calotte (Fig.49).

Revisser la vis arriere dans son logement et fixer le capuchon élastique sur le RAS
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‘) Controler que le RAS est bien accroché sur tous les points, en le tirant Iégere-

ment vers I'arriere.

A ATTENTION

- Le RAS a été congu pour une utilisation du casque strictement sur piste. En cas
de contraintes mécaniques, chocs, méme accidentels, ou chutes, il pourrait se
détacher du casque et subir des dégats.

- Durant I'utilisation, le transport, le nettoyage, I’entretien ou la manipulation du
casque, veiller a ne pas endommager le RAS et respecter rigoureusement les ins-
tructions fournies pour son montage et son démontage.

- Pour les opérations de nettoyage du RAS, utiliser exclusivement de I'eau tiede
et du savon neutre ; sécher a température ambiante, a I'abri du soleil et/ou de
sources de chaleur.

- Lorsque I'on transporte un passager derriére soi, il est conseillé de démonter le
RAS du casque pour éviter qu’il ne puisse entraver ou représenter un danger pour
le passager.

- Les deux supports latéraux inférieurs et le support supérieur fixés a la calotte ne
peuvent et ne doivent en aucun cas étre retirés.

- Si le RAS ne demeure pas correctement accroché au casque ou présente des
dégats, le démonter et s’adresser a un revendeur autorisé Nolangroup.
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A

ATENCION

Antes de utilizar el casco, lee con atencién este folleto y todos los documentos incluidos,
porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar al maximo tu casco,
con la maxima seguridad y sencillez de uso. Te invitamos a guardarlo para consultas futuras.
El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion ofrecida por el casco y
por consiguiente poner en peligro tu integridad fisica.

Evita usos y comportamientos que puedan comprometer o reducir la capacidad de proteccion
del casco.

SELECCION Y COMPROBACION DEL CASCO
A ATENCION

Para aprovechar toda la proteccion que ofrece el casco, elige la talla correcta para tu
cabeza, ajusta correctamente el sistema de cierre y comprueba el descalce.

TALLA

Para determinar tu talla correcta, prueba cascos de diferentes medidas y elige el que mejor se
ajuste al tamano de tu cabeza y que resulte perfectamente firme una vez puesto y adecuada-
mente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen confort.

Un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras conduces.
Llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a la larga,
pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

SISTEMA DE CIERRE

2.2

2.3

El sistema de cierre (correa) viene ajustado de fabrica con una longitud estandar; antes de
utilizarlo (consulta las correspondientes instrucciones) comprueba el correcto pre-ajuste.
Asegurate de que la correa siempre esté bien enganchada y fijada de modo que el casco se
quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la correa esté engan-
chada debajo del mentdn, lo mas atras posible hacia la garganta, pero sin llegar a ser incémodo.
La tension correcta de la correa debe permitir la normal respiracion y deglucién, pero entre la
correa y la garganta no debe pasar un dedo.

ATENCION
El botén, del cual la correa puede estar dotada, tiene como tnica funcién la de impedir
que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correctamente.

DESCALCE

3.2

Con el casco puesto y la correa abrochada, intenta sacarlo de la cabeza, como se indica en
la figura (A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distintas direcciones de las
mismas pueden causar la rotacion del casco o incluso su descalce si no esta perfectamente
abrochado.

El casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contrario ajusta
la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repetir la prueba.

USO DEL CASCO

66

El casco ha sido especificamente disefiado para conducir motocicletas y ciclomotores, por lo
que no debe utilizarse para otros usos (empleos u otros fines), ya que en ese caso no garan-
tiza la misma proteccion.

El casco es un elemento de proteccién que permite reducir el riesgo de heridas y lesiones
craneales en caso de accidente. No obstante, ninglin casco puede garantizar la seguridad
absoluta. La funcién del casco es reducir la posibilidad o la gravedad de lesiones en caso de
accidentes. Sin embargo, la gravedad de algunos golpes y las diferentes dindmicas especifi-

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES DE USO



X-804

cas del impacto pueden superar cualquier capacidad de proteccion del casco. Por
ese motivo, conduce con prudencia.

Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccién posible.

Nunca lleves bufandas debajo del sistema de sujecién o gorros de cualquier tipo
debajo del casco.

El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre asegurate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.
Guarda siempre el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

No modifique y/o manipule el casco (ni siquiera en parte) por ningiin motivo: cualquier mo-
dificacion y/o alteracion compromete los requisitos de seguridad del casco y perjudica su
capacidad de proteccién. Ademas, hacen que el casco deje de cumplir las normas de homo-
logacion, lo que lo hace inutilizable, e invalidan la garantia.

Evite el contacto del casco con la gasolina y otros disolventes; no aplique adhesivos ni pintu-
ras en el casco.

Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser siempre visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe. Maneja el casco siempre con
cuidado para no comprometer o reducir su capacidad de proteccion.

Si la pantalla y/o la pantalla parasol eventualmente presentes en el casco estuvieran dafiadas
y/o presentaran arafiazos que reducen la visibilidad, es posible que el tratamiento de protec-
cién se haya estropeado, por lo que es necesario sustituir la pantalla.

La pantalla y/o la pantalla parasol eventualmente presentes en el casco solo pueden utilizarse
para el modelo de casco para el que fueron disefiadas.

Utiliza exclusivamente accesorios y/o recambios originales adecuados al modelo especifico
de tu casco.

Si tienes dudas sobre la integridad y/o la seguridad del casco, no lo utilices y consulta con un
distribuidor autorizado para que lo controle.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA DEL CASCO

A

ATENCION

Algunas sustancias comunes puede ocasionar dafios no visibles en el casco y sus componen-
tes. Para las operaciones de mantenimiento y limpieza usa solo agua templada y jabén neutro;
déjalos secar a temperatura ambiente evitando la luz del sol y/o fuentes de calor.

Para las operaciones de mantenimiento y limpieza no uses nunca gasolina, diluyente, ben-
ceno, disolventes u otras sustancias quimicas, pinturas y adhesivos, ya que pueden dafiar
irremediablemente el casco y sus componentes, modificar las propiedades 6pticas, reducir
las propiedades mecanicas y debilitar el tratamiento protector de la pantalla y/o de la pantalla
parasol eventualmente presentes en el casco.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES DE USO 67



X-804

SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

El casco Nolan X-804 RS U.C. esta equipado con el sistema Safety Visor Lock System,
que reduce el riesgo de apertura accidental de la pantalla. El sistema consta de dos
componentes: el cursor de seguridad rojo A y el botén de apertura de la pantalla B
(Fig. 1). Cuando el cursor de seguridad roja A esta colocado en la parte inferior (Fig. 1),
el boton de apertura de la pantalla B puede pulsarse libremente, permitiendo el fun-
cionamiento normal de la pantalla. Cuando el cursor de seguridad roja A se desplaza
hacia arriba (Fig. 2), el “seguro” esta activado y el botén de apertura de la pantalla B
esta bloqueado.

1 FUNCION DE APERTURA/CIERRE Y DESEMPANADO DE LA PANTALLA

Para abrir la pantalla, asegurese de que el cursor de seguridad rojo A esta situado en
la parte inferior (Fig. 1), pulse el botén de apertura de la pantalla B'y, al mismo tiempo,
gire la pantalla hacia arriba utilizando la lengleta central. El diente inferior saldra del
asiento de enganche en el Safety Visor Lock System.
Los mecanismos laterales de la pantalla disponen di varios clics para un posiciona-
miento intermedio y estable de la pantalla. El primer clic permite mantener la pantalla
en una posicién minimamente abierta, lo que mejora la ventilacién y facilita el desem-
pafado, especialmente a baja velocidad o durante paradas cortas.
Para cerrar la pantalla desde cualquiera de las posiciones intermedias estables, em-
puje la pantalla hacia abajo hasta que su diente inferior encaje en el Safety Visor Lock
System y su lengueta central se apoye contra el botén de apertura de la pantalla B, en
la posicion de apertura minima descrita anteriormente (Fig. 3). Presione aun mas la len-
gleta central de la pantalla para bloquearla en la posicion de cierre total, accionando
el boton de apertura de la pantalla B.
Si el cursor de seguridad roja A esta colocado hacia arriba al cerrar la pantalla (Fig.
2), la presion que habra que ejercer sobre la lenglieta para cerrar la pantalla sera
mayor y también se notara mas el clic de cierre.

2 FUNCION DE BLOQUEO DE LA PANTALLA

Despues de cerrar completamente la pantalla como se ha descrito anteriormente, pre-
sione hacia arriba el cursor de seguridad rojo A (Fig. 2). En esta posicion, el “seguro”
estd activado y el boton de apertura de la pantalla B esté bloqueado: al no poder pul-
sarse, resulta imposible proceder a la apertura de la pantalla propiamente dicha, lo que
reduce la probabilidad de apertura accidental.
Para desbloquear el Safety Visor Lock System y restablecer el funcionamiento normal
de la pantalla, presione el cursor rojo de seguridad hacia abajo (Fig. 1).
ATENCION
- Durante el uso del casco, pueden surgir diversos imprevistos que requieran la
apertura inmediata de la pantalla, por lo que recomendamos limitar el uso volun-
tario de la funcién de bloqueo de la pantalla.

PANTALLA (XFR-03)
DESMONTAJE

1 Abra completamente la pantalla.
.2 Levante la pestana abatible A del tornillo del mecanismo lateral izquierdo y desen-
résquela con la mano hasta extraerla completamente de la carcasa (fig. 4).

QU
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Retire la pantalla del casco, con su anillo espaciador encajado en el lateral de la
propia pantalla, liberando los dientes interiores B de sus asientos en el mecanis-
mo lateral fijado a la calota del casco (Fig. 5).

Repita las operaciones anteriormente descritas en el lado derecho del casco.

MONTAJE

2.1

2.2

Coloque la pantalla en la posicion de apertura total colocando los dientes internos
B en las ranuras correspondientes del mecanismo lateral izquierdo (Fig.5).

Gire el anillo espaciador lateral fijado a la pantalla de forma que sus dos ranuras
rectangulares coincidan y encajen con los relieves rectangulares correspondien-
tes del mecanismo lateral fijado a la calota (Fig. 5).

Apriete manualmente el tornillo del mecanismo actuando sobre su pestafa abati-
ble A hasta que quede completamente apretado (Fig. 4).

Repita las operaciones anteriormente descritas en el lado derecho del casco.
Cierre completamente la pantalla.

AJUSTE DEL MECANISMO DE LA PANTALLA

El mecanismo de la pantalla tiene un sistema de ajuste de la holgura de la pantalla que
permite garantizar y mantener un cierre eficaz de la misma contra la junta de goma de
la ventanilla. A tal fin el soporte del mecanismo se caracteriza por una dentadura de
referencia superior e inferior. El casco se suministra con el ajuste correcto del sistema.
Durante el uso del casco, verifique periédicamente que la pantalla, cuando esta com-
pletamente cerrada, adhiera de manera uniforme y simétrica al labio deformable de
la junta de goma de la ventanilla. Si no fuese asi, efectie las siguientes operaciones:

3.1

3.2

3.3

3.4
3.5
3.6
3.7

Desmonte la pantalla (consulte las instrucciones anteriores) y compruebe en qué
posicion de la dentadura de referencia superior C1 e inferior C2 se encuentra el
mecanismo (Fig. 6).

Afloje los dos tornillos D1 y D2 del mecanismo de la pantalla con una llave Torx
T10.

Levante el mecanismo de su soporte y desplacelo hacia delante o atras segun
el ajuste que desee efectuar; seguidamente baje de nuevo el mecanismo en su
soporte de manera que los dientes de ajuste superiores C1 e inferiores C2 encajen
en la misma posicién.

Apriete los dos tornillos D1y D2.

Repita las operaciones en el otro lado del casco.

Monte la pantalla (consulte las instrucciones anteriormente descritas).
Compruebe la adherencia entre la pantalla y la junta.

ATENCION

Compruebe que los mecanismos funcionen correctamente. Abra y cierre la pan-
talla comprobando que quede retenida por los mecanismos en las respectivas
posiciones. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.
No utilice el casco si la pantalla no esta correctamente montada.

No retire nunca los mecanismos laterales de la calota.

Si los mecanismos laterales presentaran algin problema de funcionamiento o
dafio, dirijase a un distribuidor autorizado Nolangroup.
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APINLOCK’ (XFR-03)

(Disponible de serie o como accesorio/recambio)

MONTAJE

POy

1.3

1.4
15

1.6
1.7

1.8
2

Desmonte la pantalla (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que

las palancas externas de ajuste de los pivotes estén colocadas hacia el interior

(Fig.7).

Apoye la pantalla antivaho PINLOCK® en la pantalla.

@ El perfil siliconado de la pantalla antivaho PINLOCK® debe estar en contacto
con la superficie interna de la pantalla.

Introduzca un lado de la pantalla antivaho PINLOCK® en uno de los dos pivotes de

la pantalla y manténgalo en posicién (Fig.8).

Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el segundo lado de la pantalla anti-

vaho PINLOCK® (Fig.9).

Suelte la pantalla.

Retire la pelicula de proteccion de la pantalla antivaho PINLOCK® y compruebe

que todo el perfil siliconado de la pantalla antivaho se adhiera a la pantalla.

Monte la pantalla en el casco (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA TENSION

Asegurese de que la pantalla antivaho PINLOCK® esté correctamente montada abrien-
doy cerrando la pantalla y comprobando que no se produzca ningiin movimiento entre

ellas.

En caso de que la pantalla antivaho PINLOCK® no estuviese fijada bien a la pantalla,
actue al mismo tiempo en ambas palancas externas de ajuste girandolas hacia arriba,
de forma progresiva y sin excederse, para aumentar la tension (Fig.7). La tension maxi-
ma se obtiene cuando las palancas externas de ajuste de los pivotes se encuentran
hacia el exterior.

A

70

ATENCION

La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir arafiazos en ambas
superficies.

Las pantallas y pantallas antivaho PINLOCK® con arafiazos pueden reducir la visi-
bilidad y se deben sustituir.

Compruebe periddicamente que la tension de la pantalla antivaho PINLOCK® sea
la adecuada para evitar que se mueva y pueda causar araiazos en ambas super-
ficies.

Si durante el uso se produjese empafamiento de la pantalla del casco y/o for-
macién de vaho en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantalla antivaho,
compruebe que el montaje y la tensién de la pantalla antivaho PINLOCK® sean
correctos.

Una tensidn excesiva y prematura de la pantalla antivaho PINLOCK® puede de-
terminar una adherencia excesiva de esta Ultima a la superficie de la pantalla y/o
deformaciones permanentes de la misma y, por consiguiente, la imposibilidad de
efectuar los ajustes sucesivos de forma correcta.

Las situaciones de sudoracién/respiracion intensa, la utilizacién en determinadas
condiciones climaticas (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de
temperatura o lluvia abundante) y/o el uso intensivo y prolongado pueden reducir
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la eficiencia de la pantalla antivaho PINLOCK® causando empafamiento o forma-
cion de vaho sobre ella. En estas situaciones, después del uso, para restablecer
la eficiencia del sistema, retire la pantalla antivaho PINLOCK® de la pantalla del
casco y séquela con aire seco y templado. Realice la misma operacién para el
casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que pueda haberse formado en su
interior debido a las condiciones anteriormente descritas.

3 DESMONTAJE

3.1 Desmonte la pantalla junto con la pantalla antivaho PINLOCK® (consulte las ins-
trucciones anteriormente descritas).

3.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantalla antivaho PINLOCK® de los pivotes
(Fig.9).

3.3 Suelte la pantalla.

4  MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

Desmonte la pantalla antivaho PINLOCK® de la pantalla. Con un pafio himedo y
suave, limpiela con cuidado con jabén neutro liquido. Quite todos los restos de
jabén con agua corriente.

Seque la pantalla antivaho con aire seco y templado, sin frotar.

Para conservar las caracteristicas de la pantalla antivaho a lo largo del tiempo,
deje secar el casco, después de cada uso, en un lugar ventilado y seco con la
pantalla abierta. Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar
oscuro.

No utilice disolventes ni productos quimicos.

PELICULA PROTECTORA EXTRAIBLE (TEAR OFF) (XFR-03)
(Disponible de serie o como accesorio/recambio)

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condicio-
nes de uso. Retirando estas pequenas pantallas protectoras extraibles, de uso exclu-
sivo para competiciones deportivas en pista, se mantiene el rendimiento de visibilidad
de la pantalla al evitar la acumulacién de pequefios insectos voladores y/o suciedad.
La pantalla plana del casco esta equipada con dos pasadores externos a través de los
cuales se pueden fijar las peliculas protectoras Tear Off. La pantalla se suministra con
dos pasadores ajustables mediante un tornillo excéntrico que permite tensar correcta-
mente las peliculas protectoras Tear Off.

1 MONTAJE

1.1 Ajuste los pasadores exteriores girandolos de modo que muestren la flecha (Fig.
10) hacia el interior de la pantalla.

1.2 Tome las peliculas protectoras Tear Off y retire las peliculas protectoras colocadas
en ambas superficies (Fig. 11).

1.3 Apligue la pelicula protectora Tear Off a la pantalla introduciendo la presilla dere-
cha en el pasador derecho (Fig. 12).

1.4 Realice la misma operacion en el lado izquierdo de la pantalla.

El lado izquierdo de las peliculas Tear Off tiene una forma alargada hacia el
exterior en relacién con el lado derecho(Fig. 13).
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1.5 Compruebe la perfecta adherencia del Tear Off con la pantalla y proceda, girando
los pasadores con un tornillo excéntrico, a tensarlo al maximo.

@ Cuando la flecha de los pasadores (Fig. 14) esta colocada hacia el interior de
la pantalla, la tensién es minima; girando gradualmente el pasador, la tension
aumenta, alcanzando su nivel maximo cuando ambos pasadores tienen las
flechas en la posicion exterior.

Para extraer el Tear Off de la pantalla, tire de la parte alargada y saliente del Tear Off con

un movimiento firme hacia delante, de modo que la presilla se desenganche del pasador.

@ Recomendamos colocar el lado saliente del Tear Off en el lado izquierdo del cas-
co, para “extraer” la pelicula protectora con la mano izquierda.

A ATENCION

- La combinacién de la pelicula extraible Tear Off y la pantalla del casco puede
reducir ligeramente los valores de transmitancia y aumentar los de dispersiéon de
la luz. Por este motivo la combinacion entre la pantalla antivaho y pantalla no esta
homologada.

N Utilice las peliculas protectoras Tear Off exclusivamente para las competiciones
de pista. No utilizarlas en el uso normal en carretera.

- No aplique mas de una pelicula Tear Off a la vez, ya que se producirian distorsio-
nes oOpticas y se reduciria la visibilidad.

- Las pantallas y las peliculas protectoras Tear Off dafiadas o rayadas no deben
utilizarse y deben sustituirse.

ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT DESMONTABLE

El acolchado de confort desmontable esta compuesto por:

- acolchado interior

- cojines de las almohadillas laterales (derecha e izquierda)

- bandas de revestimiento

Todos los componentes son completamente extraibles y lavables.

Las almohadillas laterales cuentan ademds con acolchados interiores de espuma ex-
pandida desenfundables.

Para retirar y/o colocar el acolchado de confort, abra completamente la pantalla (con-
sulte las instrucciones anteriores).

DESMONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

1 Abra la correa de sujecion (consulte las instrucciones correspondientes).

.2 Tire de la parte delantera del cojin de la almohadilla izquierda hacia el interior del
casco para soltar el boton de fijacion delantero situado en la parte trasera del
casco (fig. 15).

1.8 Agarre la parte delantera del cojin de la almohadilla izquierda y girela hacia arriba

para soltar el botén de fijacion superior, situado en su parte trasera (Fig.16).

1.4 Tire de la parte trasera del cojin de la almohadilla lateral izquierda hacia el interior
del casco para desenganchar el botén de fijacion trasero situado en su parte tra-
sera (Fig.17).

1.5 Tire de la cola del acolchado de confort de la almohadilla hacia el interior del cas-

co para liberar la lenglieta trasera de su asiento en la junta trasera; a continuacion,

extraiga completamente el acolchado de confort del casco (Fig.18).

1.6Repita las mismas operaciones en el lado derecho del casco.

- ek
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ATENCION

Compruebe que el botodn frontal rojo A situado en la parte trasera del cojinete de
ambas almohadillas ha quedado correctamente encajado en la corredera NERS
B, tal y como se ilustra en la Fig.19. Si, por el contrario, se ha enganchado en la
almohadilla de poliestireno, separela de ésta y vuelva a colocarla correctamente
enganchandola en el asiento C rojo situado en la parte trasera del cojinete.

No retire las almohadillas de poliestireno de la calota del casco.

DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR DE ESPUMA EXPANDIDA DE

LAS ALMOHADILLAS LATERALES

Para facilitar la posibilidad de lavar los componentes del acolchado interior de confort,
las almohadillas laterales del casco tienen acolchados interiores de espuma expandida
que pueden extraerse del forro de revestimiento de tejido. Para extraer dichos acol-
chados, siga este procedimiento tras haber desmontado las almohadillas laterales del
casco (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

2.1
2.2
A

3

Extraiga delicadamente del forro de revestimiento de tejido de la almohadilla late-
ral izquierda su acolchado interior de espuma expandida (Fig.20).

Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.
ATENCION

Una vezretirados los acolchados interiores de espuma expandida de las almoha-
dillas, asegurese de que el botén automatico rojo delantero “A”, el superior “D”,
el trasero “E” y la corredera de seguridad NERS “B” estén correctamente engan-
chados en el bastidor trasero del forro de revestimiento de tejido de las mismas
almohadillas (fig. 19); en caso contrario, vuelva a colocarlos adecuadamente.

DESMONTAJE DE LAS BANDAS DE REVESTIMIENTO DE LA CORREA DE

SUJECION

Para extraer las bandas de revestimiento de la correa de sujecion de la cinta, siga este
procedimiento tras haber desmontado las almohadillas laterales del casco (consulte las
instrucciones anteriormente descritas).

3.1

3.2
4

Tire de la banda de revestimiento izquierda en el botén automatico para sepa-
rarla de la cinta de la correa de sujecion y, a continuacion, saquela de la misma(-
Fig.21A).

Repita el mismo procedimiento con la banda de revestimiento derecha.

DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

4.1

4.2

4.3

4.4

Desenganche la lengleta trasera izquierda del acolchado interior del borde tra-
sero de la calota tirando ligeramente del acolchado de confort hacia el interior
(Fig.22). A continuacion, repita la operacién con la lengieta trasera derecha.

Tire de la parte trasera del acolchado de confort hacia el interior del casco para
desenganchar los dos botones laterales situados en su parte trasera de los co-
rrespondientes alojamientos presentes en el soporte trasero fijado a la calota in-
terna de poliestireno (Fig.23)

Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tirela hacia arriba para
extraer la lenglieta correspondiente del acolchado interior del soporte fijado a la
calota interna de poliestireno (Fig.24). A continuacion, repita la operacion también
con la lengleta frontal central y con la de derecha.

Extraiga completamente el acolchado de confort del casco.
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5

MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

5.1
5.2

5.3

5.4

6

Introduzca correctamente el acolchado interior dentro del casco, colocandolo
bien pegado al fondo.

Introduzca la lenglieta frontal izquierda del acolchado interior en el alojamiento co-
rrespondiente presente en el soporte fijado a la calota interna de poliestireno y em-
pujela hacia abajo hasta que quede completamente enganchada. A continuacion,
repita la operacion también con la lenglieta central y con la de la derecha (Fig.24).
Enganche los dos botones laterales, situados en la parte trasera del acolchado
de confort, en los correspondientes alojamientos presentes en el soporte trasero
fijado a la calota interna de poliestireno (Fig.23).

Introduzca las lenglietas traseras derecha e izquierda del acolchado interior en los
alojamientos correspondientes del borde de la calota (Fig.22). Empuje las lengle-
tas hasta que queden completamente enganchadas al soporte.

MONTAJE DE LAS BANDAS DE REVESTIMIENTO DE LA CORREA DE

SUJECION

Las bandas de revestimiento de la correa de sujecién a derecha e izquierda son distin-
tas entre si (Fig.21B).

6.1

Una vez identificada la banda de revestimiento izquierda, deslice en ella el desen-
ganche del barboquejo por el extremo libre provisto de botén automatico hasta
que salga completamente de la ranura central. Presione el extremo libre de la tira
sobre la cinta de la correa de sujecion en el cierre a presion y enganchelo en la
correa (Fig.21A).

Repita el mismo procedimiento con la banda de revestimiento derecha.
Asegurese de que las bandas hayan quedado correctamente sujetas, para esto
tire de ellas ligeramente hacia el interior del casco.

Si el desenganche es de tipo D-Rings, compruebe que el botén automatico an-
tiondeo presente Unicamente en la banda izquierda esté correctamente posicio-
nado mas alla de los dos anillos «D» (Fig.21B).

7 MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR DE ESPUMA EXPANDIDA DE LAS
ALMOHADILLAS LATERALES

7.1 Introduzca delicadamente en el forro de revestimiento de tejido de la almohadilla
lateral izquierda su acolchado interior de espuma expandida (Fig.20). Extienda
con cuidado el acolchado comprobando que no queden pliegues en el revesti-
miento de tejido de la almohadilla lateral.

7.2 Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

8 MONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

A ATENCION

74

Tome el cojin de la almohadilla izquierda y compruebe que el botén automatico
delantero rojo “A”, el superior “D”, el trasero “E” y la corredera de seguridad NERS
“B” estén correctamente enganchados en el bastidor trasero de la funda de re-
vestimiento de tejido de la misma almohadilla (Fig. 19); compruebe también que la
corredera NERS “B” esté colocada hacia arriba, en posicion de enganche, con su
extremo sobresaliendo del contorno del cojinete de la almohadilla. De lo contrario,
vuelva a colocarlos adecuadamente.
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Introduzca la lenglieta trasera del acolchado de confort de la almohadilla lateral
izquierda en el asiento de la junta trasera (Fig.18).

Introduzca la correa de sujecion en el correspondiente paso del acolchado de la
almohadilla lateral y presione en correspondencia del botén trasero de fijacion,
situado en su parte trasera, para engancharlo en el correspondiente alojamiento
en la almohadilla lateral de poliestireno (Fig.17).

Presione el cojin de la almohadilla izquierda contra la almohadilla de poliestireno
y, al mismo tiempo, girelo hacia el interior para enganchar el gancho superior de
la parte trasera a su asiento en la almohadilla de poliestireno(Fig.16).

Presione en el botén de fijacién delantero para encajarlo en el asiento correspon-
diente de la almohadilla de poliestireno (Fig.15).

Compruebe que los botones y el gancho han quedado correctamente engan-
chados tirando ligeramente del cojin de la almohadilla lateral hacia el interior del
casco y asegurandose de que permanece adherido a la almohadilla lateral de
poliestireno.

Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

ATENCION

Si su casco esté equipado con sistema de cierre D-Rings, ciérrelo con arreglo a lo
indicado en la ficha de instrucciones del D-Rings adjunta.

Extraiga el acolchado interior de confort solo cuando sea necesario limpiarlo o
lavarlo.

No use nunca el casco sin haber vuelto a montar correcta y completamente el
acolchado interior de confort.

Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a
30 °C como maximo.

Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto di-
recto con la luz solar.

No lave nunca el acolchado interior de confort en la lavadora.

El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcién
es absorber los golpes mediante su alteraciéon o destruccién parcial.

No modifique ni altere de ninguna manera los componentes internos de poliesti-
reno.

Limpie los componentes internos de poliestireno utilizando exclusivamente un
pafo himedo y deje secar a temperatura ambiente evitando el contacto directo
con la luz solar.

Para llevar a cabo las operaciones anteriormente citadas, no utilice en ningun
caso herramientas ni utensilios.

LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

La diferente conformacién anatémica de la cabeza de los motoristas requiere a veces
una adaptacion del acolchado de confort del casco a la propia cabeza. Gracias al sis-
tema LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF), es posible ajustar el acolchado del forro del
casco, lo que permite modificar el ajuste del casco respecto al suministrado de serie,
adaptandolo a la forma individual de la cabeza y a las distintas necesidades. En este
sentido, el revestimiento de tejido tiene cuatro zonas diferentes de acolchados internos
de espuma expandida amovibles, respectivamente superior, trasera y laterales derecha
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e izquierda. El grosor estandar de estos acolchados (8 mm) puede aumentarse o redu-
cirse mediante el uso de acolchados opcionales de diferentes grosores disponibles de
serie 0 como accesorio/recambio.

1 AJUSTE DEL CALCE DEL ACOLCHADO INTERIOR

Para ajustar el calce, proceda del siguiente modo después de retirar el acolchado del

casco (consulte las instrucciones anteriores).

1.1 Deforme el revestimiento elastico superior de la parte exterior del forro y extraiga
suavemente su acolchado interior de espuma expandida de grosor estandar(fig.
25).

1.2 Disponga el acolchado interior de espuma expandida de grosor alternativo (véase
la tabla siguiente) para aumentar o disminuir su grosor, variando asi la presion
localizada sobre la cabeza y, en consecuencia, el calce del casco.

ESPESOR CALCE
5 mm (opcional) Ancho
8 mm Estandar
8 mm + 5 mm (opcional) Estrecho

1.3 Deslice el acolchado interior de espuma expandida en el forro deformando su
revestimiento elastico superior. Extienda con cuidado el acolchado comprobando
que no queden pliegues en el revestimiento de tejido del acolchado interior.

1.4 Silo considera necesario, repita los pasos anteriores para variar el grosor de los
acolchados de espuma expandida de la parte trasera (Fig.26) y/o del lado izquier-
do y derecho (Fig.27) del acolchado interior.

1.5 Vuelva a colocar completamente el acolchado interior en el casco (véanse las
instrucciones anteriores).

1.6 Lleve puesto el casco durante un tiempo razonable, correctamente abrochado, y
compruebe que el ajuste y la comodidad percibida son satisfactorios para su ca-
beza y que no hay presiéon ni molestias excesivas. De no ser asi, realice un nuevo
ajuste.

A ATENCION

Tras haber ajustado la posicién del acolchado interior, pdngase el casco y abréche-

selo para comprobar el correcto ajuste de la correa de sujecién (véase su etiqueta), la

correcta colocacion del casco en la cabeza en posicion de conduccion y el descalce

(consulte las instrucciones «SELECCION Y COMPROBACION DEL CASCO» anterio-

res).

EYEWEAR ADAPTIVE

1 APERTURA DEL ESPACIO PARA GAFAS

1.1 Retire la almohadilla lateral izquierda del casco (consulte las instrucciones ante-
riormente descritas).

1.2 Extraiga el acolchado interior de espuma expandida de las almohadillas laterales
(consulte las instrucciones anteriormente descritas).
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1.3 Quite la parte superior del acolchado interior precortada (Fig.28) y luego vuelva a
colocar correctamente la parte restante de acolchado en la almohadilla lateral.
@ Se aconseja guardar la parte de acolchado que se ha quitado para posibles

USOS SUCesiVOos.

1.4 Coloque el acolchado interior de espuma expandida de las almohadillas laterales
(consulte las instrucciones anteriormente descritas).

1.5 Vuelva a montar la almohadilla lateral al completo en el casco (consulte las ins-
trucciones anteriormente descritas).

1.6 Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

2 CIERRE DEL ESPACIO PARA GAFAS

2.1 Retire la almohadilla lateral izquierda del casco (consulte las instrucciones ante-
riormente descritas).

2.2 Extraiga el acolchado interior de espuma expandida de las almohadillas laterales
(consulte las instrucciones anteriormente descritas).

2.3 Introduzca correctamente en el interior del forro de revestimiento de tejido de la
almohadilla lateral la parte de acolchado anteriormente extraida (Fig.28).

2.4 Vuelva a montar la almohadilla lateral al completo en el casco (consulte las ins-
trucciones anteriormente descritas).

2.5 Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

El Nolan Emergency Release System (NERS) permite al personal de socorro extraer
del casco los cojinetes de las almohadillas laterales con el casco puesto en la cabeza
del motociclista.

Para extraer del casco el cojin de la almohadilla lateral izquierda, desabroche el bar-

boquejo y luego tire de la correa roja que se encuentra en la zona delantera del mismo

cojinete, tal como se muestra en la (Fig.29).

Inicialmente se desenganchara la corredera de seguridad situada en la parte trasera

del cojinete de la almohadilla lateral y luego, al continuar tirando de la correa roja, el

cojinete se desenganchara del poliestireno y girard gradualmente hacia el exterior del
casco, dejando libre la zona lateral del mismo.

Repita la misma operacioén en el lado derecho del casco, lo que permitira extraerlo de

la cabeza del motociclista de forma mas sencilla.

A ATENCION

- No tire nunca de las correas rojas del Nolan Emergency Release System (NERS)
durante la conduccion.

- Compruebe siempre el correcto montaje de las almohadillas laterales. Tras ha-
ber utilizado el Nolan Emergency Release System (NERS), compruebe que las
almohadillas laterales no estén dafadas y vuelva a montarlas con arreglo a las
instrucciones anteriormente indicadas.

- Tras liberar las almohadillas con el sistema NERS, los botones rojos delanteros
“A” situados normalmente en la parte trasera de las almohadillas se sueltan de
las mismas y permanecen unidos a las alimohadillas de poliestireno. Despréndalas
de las mismas y vuelva a colocarlas correctamente fijandolas a su asiento rojo en
forma de ‘C’ en la parte trasera del cojinete (Fig. 19).

- No utilice el Nolan Emergency Release System (NERS) para las operaciones de
mantenimiento y limpieza normales de las almohadillas laterales.
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No quite las pegatinas de la Fig.30 del casco: podrian proporcionar indicaciones
Utiles al personal de socorro.

Si el Nolan Emergency Release System (NERS) no funciona correctamente o pre-
senta algun dafo, dirijase a un distribuidor autorizado Nolangroup.

Utilice el Nolan Emergency Release System (NERS) para prestar auxilio solo si
cuenta con las competencias y la idoneidad necesarias para ello. En caso de
dudas, llame al personal de socorro.

PREINSTALACION DE “CAMEL BAG” PARA EL SISTEMA DE HIDRATACION

El casco esta disefiado para facilitar la instalacién de un sistema de hidratacion (no
suministrado), la fijacién del tubo correspondiente (10 mm de diametro) y la colocacion
de la valvula de succion en la boca. Para ello, estan presentes:

1

un tapdn trasero que cierra el orificio para insertar el tubo del sistema de hidrata-
cion(Fig. 31), encajado en la junta de base de la calota;

abrazaderas laterales “A”, situadas en el interior de la calota, bajo la almohadilla
izq)uierda, que sirven para sujetar y guiar el tubo del sistema de hidratacion (Fig.
32);

un canal guia de tubo “B” en el borde inferior izquierdo del revestimiento interior
de la mentonera (Fig. 33);

tres ranuras (C1, C2 y C3 respectivamente) para colocar el racor curvo entre el
tubo y la valvula de succién en la mentonera interior (Fig. 34).

MONTAJE DEL TUBO DEL SISTEMA DE HIDRATACION

Retire la almohadilla izquierda y el acolchado del casco (consulte las instrucciones
anteriores).

1.1

1.2

1.3

1.4
15

1.6

1.7
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Afloje el tapon trasero de la junta de la base de la calota para liberar el orificio de

entrada del tubo del sistema de hidratacion(Fig. 31).

@ Conserve el tapdn para una posible recolocacion posterior en caso de que
desee restablecer la configuracion original del casco.

Introduzca el tubo (de 10 mm de didametro) que conecta con el depdsito del siste-

ma de hidratacién en el orificio trasero y déblelo a lo largo del canal situado en la

parte inferior izquierda de la calota de poliestireno(Fig. 35).

Continte insertando el tubo, haciéndolo pasar primero por las abrazaderas de

tubo laterales “A”(Fig. 36) y, a continuacién, inserte el extremo del tubo en el canal

guia “B” situado en el borde inferior izquierdo del revestimiento interior de la men-

tonera(Fig. 37).

Continue introduciendo el tubo hasta que su extremo alcance la linea central de la

mentonera.

Inserte el racor curvo en el extremo del tubo y enganchelo en el revestimiento

de la mentonera introduciendo su parte inferior circular en la presilla central C2 y

deslizandolo hacia el centro de la mentonera hasta que encaje en su sitio de forma

que quede bloqueado en una posicion estable(Fig. 38).

Inserte la valvula de succion en el otro extremo del racor curvo, utilizando even-

tualmente un trozo de tubo como prolongacién para alcanzar una longitud ade-

cuada hasta la boca. (Fig. 39).

Vuelva a colocar los acolchados de confort (véanse las instrucciones anteriores) y

calce el casco, prestando atencién a la presencia de la valvula de succion, la pieza

de prolongacion (en su caso) y el racor curvo.
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1.8 Compruebe que la valvula de aspiracion esta correctamente colocada con res-
pecto a la boca.

1.9 Sila valvula no esta en la posicion correcta con respecto a la boca, retire el casco
de la cabeza, separe el racor curvo del revestimiento de la mentonera y vuelva a
colocarlo en la posiciéon mas alta (C1) o mas baja (C3) respectivamente, repitiendo
los pasos anteriores.

A continuacion, realice el resto del montaje del sistema de hidratacion siguiendo las

instrucciones y recomendaciones del fabricante del sistema de hidratacion.

2 DESMONTAJE DEL TUBO DEL SISTEMA DE HIDRATACION

2.1 Desenganche el racor curvo de la presilla del revestimiento interior de la mentone-
ra y, a continuacion, desenganchelo del extremo del tubo del sistema de hidrata-
cion.

2.2 A continuacién, retire el tubo del casco tirando suavemente de él por la parte
posterior del casco hasta que salga completamente por el orificio trasero. Si se
percibe una dureza excesiva, es aconsejable retirar la almohadilla izquierda para
facilitar el deslizamiento del tubo por el canal “B”(Fig. 33) y las abrazaderas late-
rales “A” (Fig. 32).

2.3 Enganche el tapon trasero presionandolo contra su asiento en junta del borde de
la calota (Fig. 31).

A ATENCION

- No utilice por ningin motivo la abrazadera para tubos ‘A’ y/o el canal ‘B’ y/o las ra-
nuras ‘C’ y/o el orificio trasero para fines distintos de los descritos anteriormente.

- Asegurese siempre de que el tubo del sistema de hidratacion no interfiere con la
ropa ni dificulta el movimiento de la cabeza y el casco, que deben estar siempre
libres de obstaculos. Realice esta comprobacion llevando puesta toda la ropa, in-
cluida cualquier proteccion para el cuello y/o el cuerpo que se utilice normalmente
en los deportes de moto.

- Retire el racor curvo del revestimiento de la mentonera si no utiliza un sistema de
hidratacion.

- No modifique ni manipule componentes del casco para instalar el sistema de hi-
dratacion. Compruebe que el tubo del sistema de hidratacién es compatible con
el didmetro del orificio trasero, la abrazadera del tubo, el canal de paso en el
revestimiento de la mentonera y el racor curvo.

- En caso de duda, mal funcionamiento o dafios, péngase en contacto con un dis-
tribuidor autorizado Nolangroup.

DEFLECTOR DE BARBILLA (WIND PROTECTOR) Y DEFLECTOR DE NARIZ (BREATH DEFLECTOR)
(Disponibles de serie o como accesorio/recambio).

Estos accesorios permiten mejorar las prestaciones del casco en determinadas con-
diciones de uso.

El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce las molestas infiltraciones de aire por la
parte inferior del mentén. Para lo relativo al montaje y al desmontaje, consulte la Fig.40.
El deflector de nariz (Breath Deflector) evita la formacion de vaho en la pantalla, des-
viando el flujo de aire hacia abajo. Se fija mediante tres acoplamientos elasticos que
deben insertarse en los asientos correspondientes del difusor delantero. Consulte la
Fig.41 para lo relativo al montaje y al desmontaje
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SISTEMA DE VENTILACION
El sistema de ventilacién del casco se compone de:

Ventilacién inferior

Permite la ventilacion en la zona de la boca y dirige el aire directamente a la pantalla
limitando su empafamiento. Para lo relativo a la apertura y al cierre, consulte la Fig.42.

Ventilacién frontal

Permite la ventilacion directa en la zona frontal de la cabeza también a baja velocidad.
Para lo relativo a la apertura y al cierre, consulte la Fig.43.

Ventilacion superior

Permite la ventilacién difundida en la zona superior de la cabeza incluso a baja veloci-
dad. Para lo relativo a la apertura y al cierre, consulte la Fig.44.

Ventilacién lateral

Asegura una recirculacion continua de aire en la zona de la boca y de la pantalla
(Fig. 45).

Ventilacién trasera

Esta integrada en un spoiler trasero y permite la eliminacién del aire caliente y viciado,
asegurando un confort 6ptimo dentro del casco (Fig.46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

El RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) es un apéndice aerodinamico desa-
rrollado en colaboracion con los pilotos oficiales de Nolan, asi como el resultado de
estudios CFD (Computational Fluid Dynamics) y pruebas en tunel de viento.

La conformacion de su parte superior reduce la resistencia aerodinamica del casco y
mejora su estabilidad a altas velocidades en posicion de conduccioén inclinada hacia
adelante, sobre todo en continuidad con el posible apéndice trasero presente en el
mono del piloto; por otro lado, la conformacion de sus partes laterales mejora la esta-
bilidad del casco a velocidades altas cuando se sobresale de la cupula.

El RAS se fija al casco mediante un tornillo trasero y acoplamientos elasticos, por lo
que puede retirarse del propio casco en funcién de las condiciones de uso y/o de las
situaciones de conduccion, por ejemplo, en presencia de un pasajero.

DESMONTAJE

1 Desenganche el tapon elastico de cobertura del tornillo del RAS. (Fig.47).

2 Desenrosque el tornillo con la llave Torx T10.

.3 Gire el RAS hacia la parte trasera del casco y extraiga sus ganchos inferiores de
4

los soportes laterales inferiores fijados a la calota (Fig.48).

.4 Vuelva a enroscar el tornillo trasero en su asiento.

A ATENCION

- Los dos soportes laterales inferiores fijados a la calota no pueden ni deben retirar-
se de la misma.
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MONTAJE

Desenrosque el tornillo trasero con la llave Torx T10.

Introduzca los ganchos inferiores del RAS en los asientos de los soportes laterales

inferiores Fig.48).

Gire el RAS hacia arriba hasta que los dientes superiores encajen en los asientos

del soporte fijado a la calota (Fig.49).

Vuelva a enroscar el tornillo trasero en su asiento y coloque el tapén elastico de

cobertura en el RAS (Fig. 47)

@ Compruebe que el RAS esté correctamente enganchado en todos los puntos,
para esto ejerza una ligera traccién hacia la parte trasera de este.

ATENCION

El RAS ha sido ideado para un uso exclusivo del casco en pista; esfuerzos meca-

nicos, golpes incluso accidentales o caidas, pueden provocar su separacion del

casco con el consiguiente dafo potencial.

Durante el uso, el transporte, la limpieza, el mantenimiento o la manipulacién del

casco, asegurese de no dafar el RAS y respete estrictamente las instrucciones

proporcionadas para su desmontaje y montaje.

Para las operaciones de limpieza del RAS, utilice solo agua tibia y jabén neutro;

déjelo secar a temperatura ambiente, protegido de la luz del sol y/o de fuentes de

calor.

Cuando se transporta un pasajero detras, recomendamos desmontar el RAS del

casco para evitar que este pueda representar un obstaculo molesto o peligroso

para el pasajero.

Los dos soportes laterales inferiores y el soporte superior fijados a la calota no se

pueden y no se deben retirar de la calota.

Si el RAS no queda enganchado correctamente al casco o esta dafiado, desmon-

telo del casco y acuda a un distribuidor autorizado Nolangroup.

81



X-804

A

ATENGAO

Leia este manual e todos os outros documentos incluidos antes de utilizar o seu capacete,
pois contém informagdes importantes que o ajudarao a utilizar de melhor forma o capacete,
em total segurancga e com simplicidade. Guarde-o para futura referéncia.

O ndo cumprimento das presentes instrugdes pode reduzir a protecdo proporcionada pelo
capacete e colocar em perigo a sua segurancga.

Evite usos e comportamentos que possam comprometer ou diminuir a capacidade protetora
do capacete.

ESCOLHA E VERIFICAGAO DO CAPACETE
A ATENGCAO

Para tirar partido de toda a protecao oferecida pelo capacete, escolha o tamanho corre-
to para a sua cabeca, ajuste corretamente o sistema de retencao e verifique a remocao.

TAMANHO

1
1

2
3

Para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e escolha aque-
le que se adapta melhor a conformagéo da sua cabega, que resulta perfeitamente estavel uma
vez enfiado e enlagado adequadamente e que lhe garante ao mesmo tempo um bom conforto.
Um capacete demasiado grande pode descer até cobrir os olhos, ou rodar lateralmente du-
rante a condugao.

Mantenha-o na cabega durante alguns minutos e verifique se ndo ha pontos de compressao,
que, com o tempo, possam provocar rigidez ou dores de cabeca.

SISTEMA DE RETENCAO

2.1

22

2.3

O sistema de retencéo (correia) é ajustado de série com um comprimento padréo; antes de o
utilizar, (ver as instrugdes relativas) verifique o pré-ajuste correcto.

Certifique-se sempre de que a correia estd bem apertada e direita de forma a manter o capa-
cete imdvel na cabega. Em qualquer caso, antes de arrancar, certifique-se de que a correia
esta bem apertada por baixo do queixo, o mais atras possivel na diregdo do pescogo, mas
sem sentir desconforto.

A tenséo correta da correia deve permitir-lhe uma respiragdo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre a correia e 0 pescogo.

ATENGAO
O botao eventualmente presente na correia tem exclusivamente a funcao de impedir o
abano da parte terminal da mesma depois de a apertar corretamente.

REMOCAO

3.2

Com o capacete enfiado e a correia bem apertada, experimente a tirar o capacete como
indicado na figura (A). De facto, em caso de acidente, as forgas em jogo e as varias dire¢cdes
nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do capacete ou até a remogao do
capacete da cabeca se este ndo estiver perfeitamente apertado.

O capacete nédo deve rodar, mover-se livremente na cabega ou sair. Caso contrario, ajuste o com-
primento da correia ou mude para um capacete com outro tamanho. Repita novamente o teste.

UTILIZAGAO DO CAPACETE
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O capacete foi concebido especificamente para uso no motociclismo e uso ciclomotor; desta
forma, nao deve ser utilizado par outros fins (utilizagdes ou finalidades), pois nesse caso, ndo
garante a mesma protecgao.

Em caso de acidente, o capacete ¢ um elemento de protecdo que permite limitar lesbes e
danos na cabeca. Contudo, nenhum capacete pode garantir a seguranca absoluta. A fungéo
do capacete é reduzir a possibilidade ou gravidade de lesdes em caso de acidentes, mas a
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natureza de alguns choques e as diversas dinamicas especificas do impacto po-
dem superar quaisquer capacidades protetoras do capacete. Desta forma, conduza
sempre com cuidado.

Use sempre o seu capacete bem apertado na condugao de motociclos, de forma a PT
usufruir de toda a protegao disponivel.

Nunca ponha cachecéis debaixo do sistema de aperto ou chapéus de qualquer tipo
debaixo do capacete.

O capacete pode diminuir o ruido do transito. Contudo, em todos os casos, certifi-
que-se de que ouve bem os sons necessarios, como as buzinas e sirenes de emergéncia.
Mantenha sempre o capacete afastado de fonte de calor, como por exemplo, o cano de esca-
pe, o alojamento do porta bagagem ou o habitaculo de um meio de transporte.

Nao modifique e/ou adultere o capacete (mesmo apenas em parte) por qualquer razao: even-
tuais modificagdes e/ou alteragdes comprometem os requisitos de seguranca do capacete
e prejudicam a sua capacidade de protegdo. Estes também tornam o capacete ndo mais
conforme as normas de homologagao, tornando-o inutilizavel, e invalidam a garantia.

Evite o contacto do capacete com gasolina e outros solventes; ndo aplique adesivos e tintas
no capacete.

Os danos no capacete, que podem ser causados por quedas acidentais, nem sempre sdo bem
visiveis e qualquer capacete que tenha sofrido um choque deve ser substituido. Manuseie o
capacete sempre com cuidado para ndo comprometer ou diminuir a capacidade protetora.
Se a viseira e/ou a protegdo para-sol que possam estar presentes no capacete estiverem
danificados e/ou tiverem arranhdes marcados que reduzam a visibilidade, é provavel que o
seu tratamento protetor tenha sido comprometido, pelo que devem ser substituidas.

A viseira e/ou a proteg@o para-sol que podem estar presentes no capacete sé pode ser utili-
zadas para o modelo de capacete para o qual foram concebidas.

Monte apenas acessorios e/ou pegas sobresselentes originais adequados para o seu modelo
de capacete especifico.

Em caso de duvidas relativamente a integridade e/ou sobre a seguranca do capacete, evite
utiliza-lo e contacte um revendedor autorizado para efetuar a sua inspecao.

MANUTENGAO E LIMPEZA DO CAPACETE

A

ATENGAO

O capacete e os seus componentes podem ser gravemente danificados por algumas subs-
tancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de manutengao e limpeza
utilize apenas dgua morna e sabao neutro; seque-o a temperatura ambiente, ao abrigo do sol
e/ou de outras fontes de calor.

Para as operagdes de manutengao e limpeza nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solven-
tes ou outras substancias quimicas, tintas e adesivos, pois podem danificar irremediavelmen-
te o capacete e os seus componentes, modificar as suas propriedades Opticas, reduzir as
suas propriedades mecanicas e enfraquecer o tratamento protetor da viseira e/ou do prote-
¢ao para-sol que possam estar presentes no capacete.

NG (N
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

O capacete Nolan X-804 RS UC esta equipado com Safety Visor Lock System que
reduz o risco de abertura acidental da viseira. O sistema é composto por dois com-
ponentes: o cursor de seguranca vermelho A e o botédo de abertura da viseira B (Fig.
1). Quando o cursor de seguranca vermelho A esta posicionado para baixo (Fig. 1), o
botéo de abertura da viseira B pode ser pressionado livremente permitindo o funcio-
namento normal da viseira. Quando o cursor de seguranca vermelho A é intencional-
mente deslocado para cima (Fig. 2), o “fecho de segurancga” esté ativado e o botdo de
abertura da viseira B esta bloqueado.

1 ABERTURA/FECHO DE FUNCAO ANTI-EMBACIAMENTO DA VISEIRA

Para abrir a viseira, certifique-se de que o cursor de seguranca vermelho A esté posi-
cionado na parte inferior (Fig. 1), premir o botdo de abertura da viseira B e, simultanea-
mente, rodar a viseira para cima com a patilha central. O dente inferior saira do assento
de engate no Safety Visor Lock System.
Os mecanismos laterais da viseira estdo equipados com varios cliques para um posi-
cionamento intermédio e estavel da viseira. O primeiro clique permite manter a viseira
numa posicdo minimamente aberta, o que melhora a ventilagcdo e facilita o desemba-
ciamento, especialmente a baixa velocidade ou durante paragens curtas.
Para fechar a viseira a partir de qualquer uma das posi¢oes intermédias estaveis, em-
purrar a viseira para baixo até que o seu dente inferior encaixe no Safety Visor Lock
System e a sua patilha central encoste ao botéo de abertura da viseira B, na posigdo
de abertura minima acima descrita (Fig. 3). Premir mais a patilha central da viseira para
a bloguear na posigao totalmente fechada, acionando o botdo de abertura da viseira B.
@ Se, ao fechar a viseira, o cursor de seguranga vermelho A estiver posicionado
para cima (Fig. 2), a pressdo a exercer sobre a lingueta para fechar a viseira sera
maior e o estalido de fecho também se fara sentir mais.

2 FUNCAO BLOQUEIO DA VISEIRA

Depois de a viseira ter sido completamente fechada, como descrito acima, prima de-

liberadamente para cima o cursor de seguranga vermelho A (Fig. 2). Nesta posicao, a

“seguranga” esta ativada e o botéo de abertura da viseira B esta bloqueado: como néo

pode ser premido, torna-se impossivel proceder a abertura da propria viseira, reduzin-

do a probabilidade de abertura acidental.

Para desbloquear o Safety Visor Lock System e restabelecer o funcionamento normal

da viseira, prima o cursor de seguranca vermelho para baixo (Fig. 1).

A ATENGAO

- Durante a utilizacdo do capacete, podem acontecer imprevistos de natureza va-
riada que requerem uma abertura imediata da viseira; aconselha-se limitar o uso
da funcéo de bloqueio da viseira.

VISEIRA (XFR-03)
1 DESMONTAGEM

1.1 Abra completamente a viseira.
1.2 Levantar o flange da dobra A do parafuso do mecanismo lateral esquerdo e desa-
pertar a mao até o retirar completamente da caixa (Fig.4).
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1.3 Retirar a viseira do capacete, com o seu anel distanciador encaixado na parte la-
teral da viseira, libertando os dentes interiores B dos seus lugares no mecanismo
lateral ligado a calote do capacete (Fig.5).

1.4 Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.

2 MONTAGEM

2.1 Colocar a viseira na posigdo totalmente aberta, posicionando os dentes internos
B nas ranhuras correspondentes do mecanismo lateral esquerdo (Fig.5).

2.2 Rodar o anel distanciador lateral fixado na viseira de modo a que as suas duas
ranhuras retangulares coincidam e se encaixem nas ranhuras retangulares corres-
pondentes do mecanismo lateral fixado na calote (Fig. 5).

2.3 Apertar manualmente o parafuso do mecanismo, atuando sobre a sua flange re-
bativel A, até estar completamente apertado (Fig.4).

2.4 Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.

2.5 Feche completamente a viseira.

3 AJUSTE DO MECANISMO DA VISEIRA

O mecanismo da viseira esta equipado com um sistema de ajuste da folga da mesma
que permite garantir e manter um fecho eficaz contra a guarnigéo do visor. Para isso, o
suporte do mecanismo €é caracterizado por uma parte dentada de referéncia superior
e inferior. No momento da aquisigéo, o capacete é fornecido com o correcto ajuste do
sistema. Durante o uso do capacete, verifique periodicamente se a viseira, quando esta
completamente fechada, adere de modo homogéneo e simétrico a borda deforméavel
da guarnigao do visor. Se isso ndo ocorrer, efectue as seguintes operagdes:

3.1

3.2

3.3

3.4
3.5
3.6
3.7

Desmonte a viseira (consulte as instrugdes anteriores) e verifigue em que posigédo
da parte dentada de referéncia superior C1 e inferior C2 encontra-se o mecanismo
(Fig. 6).

Afrouxe os dois parafusos D1 e D2 presentes no mecanismo da viseira utilizando
uma chave Torx T10.

Eleve o mecanismo do seu suporte e mova-o para frente ou para tras de acordo
com o ajuste que se deseja efectuar; em seguida, baixe o mecanismo novamente
no seu suporte de modo que os dentes de ajuste superiores C1 e inferiores C2
ocupem a mesma posigao.

Aperte os dois parafusos D1 e D2.

Repita as operagdes do outro lado do capacete.

Monte a viseira (consulte as instrugdes anteriores).

Efectue a verificagao da aderéncia entre a viseira e a guarnicéo.

ATENCAO

Verifique se os mecanismos funcionam corretamente. Abra e feche a viseira veri-
ficando se esta fica retida pelos mecanismos nas respetivas posicdes. Se neces-
sario, repita as operagdes acima descritas.

N&o utilize o capacete sem ter montado corretamente a viseira.

Nunca retire os mecanismos laterais da calote.

Se os mecanismos laterais ndo funcionarem corretamente ou apresentarem da-
nos, contacte um revendedor autorizado Nolangroup.
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APINLOCK’ (XFR-03)

(Disponivel de série ou como acessdrio/pega sobresselente)

1 MONTAGEM

1.1 Desmonte a viseira (consulte as instrugdes anteriores).

1.2 Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e verifique se as
alavancas externas de ajuste dos pinos estdo dispostas para dentro (Fig. 7).

1.3 Encoste a pequena viseira interna PINLOCK® a viseira.
@ O perfil de silicone da pequena viseira interna PINLOCK® deve estar em con-

tacto com a superficie interna da viseira.

1.4 Introduza um lado da pequena viseira interna PINLOCK® num dos dois pinos da
viseira e mantenha-a nesta posigéo (Fig.8).

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna PINLOCK®
no outro pino (Fig.9).

1.6 Solte a viseira.

1.7 Remova o filme de protecédo da pequena viseira interna PINLOCK® e certifique-se
de que todo o perfil de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete (consulte as instrugdes anteriores).

2 CONTROLO E AJUSTE DA TENSAO

Verifique a correta montagem da pequena viseira interna PINLOCK® abrindo e fechan-
do a viseira e que ndo se movam entre si.

Caso a pequena viseira interna PINLOCK® n3o estiver bem fixa a viseira, mova simul-
taneamente ambas as alavancas externas de ajuste para cima, de modo gradual e sem
exceder, para aumentar a tensao (Fig.7). Sera possivel obter a maxima tensédo quando
i‘i alavancas_externas de ajuste dos pinos estiverem colocadas para fora.
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ATENCAO

A eventual presenca de p6 entre as duas viseiras podera riscar ambas as superfi-
cies.

Viseiras e pequenas viseiras internas PINLOCK® riscadas podem reduzir a visibi-
lidade e devem ser substituidas.

Verifique periodicamente a tensdo correta da pequena viseira interna PINLOCK®
para evitar que esta se mova e risque ambas as superficies.

Se durante a utilizagdo se verificarem fenémenos de embaciamento da viseira
do capacete e/ou formacgdo de condensagéo nas zonas compreendidas entre a
viseira e a pequena viseira, verifique a correta montagem e a tensdo da pequena
viseira interna PINLOCK®.

Uma tensdo excessiva e prematura da pequena viseira interna PINLOCK® pode
determinar uma excessiva aderéncia desta Ultima contra a superficie da viseira e/
ou deformagbes permanentes da mesma, com conseguinte impossibilidade de
efetuar corretamente sucessivos ajustes.

Em situagdes de intensa transpiracdo/respiracéo, a utilizagdo em condicdes cli-
maticas particulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alteragdes
repentinas da temperatura e/ou chuva abundante) e/ou a utilizago intensa e pro-
longada podem determinar a redugéo da eficacia da pequena viseira interna PIN-
LOCK® causando o embaciamento ou a formagdo de condensagdo na mesma.
Nestas situagdes, apods a utilizagdo, para restabelecer a eficacia do sistema, re-
mova a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira do capacete e seque-a com
ar seco e morno. O mesmo procedimento deve ser efetuado para o capacete,
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portanto deixe-o secar para eliminar a eventual humidade criada no seu interior
devido as situacdes acima descritas.

DESMONTAGEM

Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna PINLOCK® (consulte
as instrugdes anteriores).

.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna PINLOCK® dos pinos (Fig.9).
3 Solte a viseira.

S WL W
« e

MANUTENCAO E LIMPEZA

Desmonte a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira. Utilize um pano hdmi-
do e macio e limpe-a delicadamente com sab&o neutro liquido. Remova todo o
sabdo debaixo de agua corrente.

- Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

- Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do
tempo, deixe o capacete secar apos a utilizagdo, em lugar arejado e seco com a
viseira aberta. Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

- Na&o utilize solventes ou produtos quimicos.

PELICULA PROTETORA DESTACAVEL (TEAR OFF) (XFR-03)
(Disponivel de série ou como acessdrio/pega sobresselente)

Este acessério permite melhorar os rendimentos do capacete em condigdes particu-
lares de utilizacdo. Através da remogao destas viseiras de protecdo destacaveis, que
devem ser utilizadas exclusivamente nas competicées desportivas de pista, o desem-
penho da visibilidade da viseira € mantido, evitando a acumulacdo de mosquitos e/
ou sujidade.

A viseira plana do capacete esta equipada com dois pinos externos através dos quais
podem ser fixadas as peliculas de protegdo Tear Off. A viseira é fornecida com dois
pinos regulaveis por meio de um parafuso excéntrico que permite tensionar correta-
mente as peliculas de protecéo Tear Off.

1 MONTAGEM

1.1 Ajustar os pinos exteriores rodando-os de modo a que mostrem a seta (Fig. 10)
para o interior da viseira.
1.2 Retirar as peliculas de protegéo Tear Off e remover as peliculas de protecédo colo-

cadas em ambas as superficies (Fig. 11).

1.3 Aplicar a pelicula de protecdo Tear Off na viseira, inserindo o furo direito no pino

direito (Fig. 12).

1.4 Efetuar a mesma operagéo no lado esquerdo da viseira..

@ lo lado esquerdo das peliculas Tear Off tem uma forma alongada para o exte-
rior em comparacgao com o lado direito (Fig. 13).

1.5 Verificar a perfeita aderéncia do Tear Off a viseira e proceder, rodando os pinos
com um parafuso excéntrico, a sua tensdo maxima.

@ Quando a seta presente nos pinos (Fig. 14) é posicionada para o interior da
viseira, a tensdo é minima; rodando gradualmente o pino, a tensdo aumenta,
atingindo o seu nivel maximo quando ambos os pinos tém as setas na posigéo
exterior.
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Para arrancar o Tear Off da viseira, puxar a parte alongada e saliente do Tear Off com

um movimento firme para a frente, de modo a que o furo se solte do pino.

@ Recomendamos que posicione o lado saliente do Tear Off no lado esquerdo do
capacete para “rasgar” a pelicula protetora com a mais mascarada.

A ATENGAO

- A combinagéo da pelicula Tear Off com a viseira do capacete pode reduzir ligeira-
mente os valores de transmitancia e aumentar os valores de disperséo da luz. Por
esta razdo, a combinagdo de uma pequena viseira e viseira ndo é homologada.

- Utilizar peliculas de protecéo Tear Off exclusivamente para competigdes de pista.
Nao os utilizar em condicoes normais estradais.

- Nao aplicar mais do que uma pelicula Tear Off de cada vez, pois tal criaria uma
distorcéo 6tica e reduziria a visibilidade.

- As viseiras danificadas ou riscadas e as peliculas de protecao Tear Off ndo podem
ser utilizadas e devem ser substituidas.

FORRO INTERNO DE CONFORTO AMOVIVEL

O forro de conforto amovivel consiste em:

- touca

- almofadas dos protetores dos maxilares laterais (direito e esquerdo)

- faixas de revestimento

Todos os componentes sdo completamente amoviveis e lavaveis.

Os protetores do maxilar caracterizam-se, além disso, por forros internos em espuma
expansiva amoviveis.

Para retirar e/ou colocar o forro de conforto, abrir completamente a viseira (ver instru-
¢des acima).

1 DESMONTAGEM DOS PROTETORES DO MAXILAR

1 Abra o francalete (consulte as respetivas instrugoes).

.2 Puxe a parte posterior da almofada do protetor do maxilar esquerdo em diregao
a parte interna do capacete para destravar o botdo de fixagdo na parte de tras
(Fig.15).

1.8 Segure a parte dianteira do protetor do maxilar esquerdo e rode-o para cima para

desengatar o botéo de fixagdo superior, localizado na parte traseira (Fig.16).

1.4 Puxe a parte posterior do protetor do maxilar esquerdo em direcédo a parte inter-
na do capacete para desengatar o botédo de fixagéo, localizado na parte traseira
(Fig.17).

1.5 Puxe a cauda do forro de conforto do protetor do maxilar em dire¢édo ao interior
do capacete para libertar a lingueta traseira no vedante traseiro; em seguida puxe
completamente o forro do protetor do maxilar para fora do capacete (Fig.18).

1.6 Repita as mesmas operagdes do lado direito do capacete.

A ATENCAO

- Controlar se o botao frontal vermelho A, situado na parte de tras do rolamento
de ambas as almofadas, esta corretamente encaixado na corredica B do NERS,
conforme ilustrado na figura Fig.19. Se, pelo contrario, tiver ficado enganchado
no protetor do maxilar em poliestireno, solte-o desta Ultima e reposicione-o cor-
retamente enganchando-o no assento C vermelho situado na parte de tras da
chumaceira.

- Nao retire os protetores de maxilar em poliestireno da calote do capacete.
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DESMONTAGEM DO FORRO INTERNO EM ESPUMA EXPANSIVA DOS

PROTETORES DO MAXILAR

Para facilitar a possibilidade de lavar os componentes do forro interno de conforto, os
protetores do maxilar do capacete estdo equipados com forros internos em espuma
expansiva que podem ser extraidos do forro de revestimento em tecido. Para remover
esses forros, proceda da seguinte forma depois de ter desmontado os protetores do
maxilar do capacete (consulte as instrugdes anteriores).

2.1
2.2
A

3

Extraia delicadamente do forro de revestimento em tecido do protetor do maxilar
esquerdo, o forro interno em espuma expansiva (Fig.20).

Repita as mesmas operagdes com o forro do protetor do maxilar direito.
ATENCAO

UUma vez retirado o enchimento interior de espuma expansiva do protetor do
maxilar, certifique-se de que o botdo automatico vermelho frontal “A”, o fecho de
presséo superior “D”, o fecho de presséo traseiro “E” e a corrediga de seguranca
NERS “B” estdo corretamente enganchados na armagao traseira forro de reves-
timento em tecido dos préprios maxilares (Fig.19); caso contrario, reposicione-os
adequadamente.

DESMONTAGEM DAS FAIXAS DE REVESTIMENTO DO FRANCALETE

Para remover as faixas de revestimento do francalete da fita, proceda da seguinte
forma depois de ter desmontado os protetores do maxilar do capacete (consulte as
instrugdes anteriores).

3.1
3.2
4

Puxe a tira de revestimento esquerda no botdo automatico para separar da fita do
francalete e, em seguida, remova-a (Fig.21A).
Repita as mesmas operagdes com a faixa de revestimento direita.

DESMONTAGEM DA TOUCA

4.1

4.2

Desengate a lingueta traseira esquerda da touca da borda posterior da calote
puxando ligeiramente o forro de conforto para dentro (Fig.22). Em seguida, repita
a operagdo também com a lingueta traseira direita.

Puxe a parte posterior do forro de conforto para dentro do capacete para desen-
gatar os dois botdes laterais situados na parte posterior das respetivas sedes no
suporte posterior fixado a calote interna em poliestireno (Fig.23).

Segure a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para retirar a respe-
tiva lingueta da touca do suporte fixado na calote interna em poliestireno (Fig.24).
Em seguida, repita a operacdo também com a lingueta frontal central e a direita.
Extraia completamente o forro de conforto do capacete.

MONTAGEM DA TOUCA

oo M
N =

5.3

Introduza corretamente a touca dentro do capacete colocando-a bem no fundo.
Introduza a lingueta frontal esquerda da touca na respetiva sede presente no su-
porte fixado a calote interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que esta
engate completamente. Repita a operagdo também com a lingueta central e com
a lingueta direita (Fig.24).

Engate os dois botdes laterais presentes atras da parte posterior do forro de con-
forto nas respetivas sedes presentes no suporte posterior fixado na calote interna
em poliestireno (Fig.23).
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5.4

6

Introduza as linguetas traseiras direita e esquerda da touca nas respetivas sedes
da borda da calote (Fig.22). Empurre as linguetas até as engatar completamente
no suporte.

MONTAGEM DAS FAIXAS DE REVESTIMENTO DO FRANCALETE

As faixas de revestimento do francalete direito e esquerdo sao diferentes uma da outra
(Fig.21B).

6.1

Depois de identificar a tira de revestimento esquerda, faca deslizar o desbloqueio
do francalete do queixo na extremidade livre equipada com o botdo automatico
até sair completamente do furo central. Pressionar a extremidade livre da faixa
sobre a fita do francalete do queixo do botdo automatico e enganchar na mesma
fita (Fig.21A).

Repita as mesmas operagdes com a faixa de revestimento direita.

Verifique a resisténcia das faixas puxando-as ligeiramente para dentro do capace-
te.

Se o desengate for do tipo D-Rings, verifique se o botdo automatico anti-ventania
existente apenas na faixa esquerda esta posicionado corretamente para la dos
dois anéis “D” (Fig.21B).

MONTAGEM DO FORRO INTERNO EM ESPUMA EXPANSIVA DOS PROTETORES

71

DO MAXILAR

Introduza delicadamente no forro de revestimento em tecido do protetor do maxi-
lar esquerdo, o forro interno em espuma expansiva (Fig.20). Estenda com cuidado
o forro e verifique que ndo se formem pregas no revestimento em tecido do pro-
tetor do maxilar.

Repita as mesmas operagdes com o forro do protetor do maxilar direito.

MONTAGEM DOS PROTETORES DO MAXILAR

bm

8.1
8.2

8.3

920

ATENCAO

Pegue no suporte do protetor do maxilar esquerdo e certifique-se de que o botao
automatico vermelho dianteiro “A”, o superior “D”, o traseiro “E” e a corredica de
seguranga NERS “B” estéo corretamente engatados na armacéo traseira do forro
de revestimento em tecido do maxilar (Fig.19); verifique também se a corredica
de seguranga NERS “B” esta posicionada para cima, na posicdo de engate, com
a sua extremidade saliente do contorno do protetor do maxilar. caso contrério,
reposicionar corretamente...

Introduza a lingueta posterior do forro de conforto do protetor do maxilar esquer-
do no assento do vedante traseiro (Fig.18).

Introduza o francalete na respetiva passagem do forro do protetor do maxilar e
pressione de modo que coincida com o botdo posterior de fixagéo, localizado
na parte de tras, para prender na base do protetor do maxilar em poliestireno
(Fig.17).

Pressione a suporte protetor do maxilar esquerdo contra o protetor do maxilar
em poliestireno e rode-o simultaneamente para dentro deste para engatar o gan-
cho anterior colocado atras no lugar correspondente ao maxilar em poliestireno
(Fig.16).
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8.4 Aperte em correspondéncia do botdo de fixagdo superior para engatar a sede no
protetor do maxilar em poliestireno (Fig.15).

8.6 Verifique o correto engate dos botdes e do gancho puxando levemente a almo-
fada do protetor do maxilar para dentro do capacete, certificando-se de que o
mesmo permanega aderente ao protetor do maxilar em poliestireno.

8.7 Repita as mesmas operagdes com o forro do protetor do maxilar direito.

A ATENGAO

- Se o seu capacete estiver equipado com o sistema de retengao D-Rings, feche-o
como indicado na ficha de instrugdes D-Rings anexa.

- Extraia o forro interno de conforto somente quando for necessario limpéa-lo ou
lava-lo.

- Nunca utilize o capacete sem recolocar completamente e corretamente todas as
partes do forro interno de conforto.

- Lave delicadamente a méao e utilize apenas sabdo neutro e agua a temperatura
maxima de 30 °C.

- Enxague com agua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro interno de conforto na maquina de lavar.

- O poliestireno interno € um material facilmente deformavel e tem por finalidade
absorver os choques mediante alterag@o ou destruigéo parcial.

- Nao modifique ou altere, de modo algum, os componentes internos em poliestire-
no.

- Limpe os componentes internos em poliestireno utilizando exclusivamente um
pano humido e, a seguir, deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indica-
das.

LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

A forma anatémica diferente das cabecas dos motociclistas exige, por vezes, o ajuste
do forro de conforto da touca na prépria cabeca. Gragas ao sistema LINER ADJUSTA-
BLE FITTING (LAF), é possivel ajustar do forro de conforto da touca que, juntamente
com a medida do capacete, permite alterar o alinhamento do préprio capacete na
cabeca em relacdo ao fornecido de série, ajustando-o as diferentes exigéncias. A este
respeito, a touca de revestimento em tecido tem quatro areas diferentes de forro inter-
no amovivel em espuma expansiva, respetivamente na parte superior, na parte traseira
e nos lados direito e esquerdo. A espessura normal destas almofadas (8 mm) pode ser
aumentada ou diminuida através da utilizagdo de almofadas opcionais de diferentes
espessuras disponiveis como padrdo ou como acessorio/substituigao.

1 REGULACAO DO ENCAIXE DA TOUCA

Para regular o ajuste, proceder da seguinte forma depois de retirar a touca do capacete

(ver instrucdes anteriores).

1.1 Deformar o revestimento elastico superior no exterior da touca e puxar suavemen-
te o forro interno na espuma expansiva de espessura normal no interior (Fig.25).

1.2 Dispor o forro interno de espuma expansiva alternativa (ver quadro abaixo) para
aumentar ou diminuir a sua espessura, variando assim a presséo localizada sobre
a cabeca e, consequentemente, o ajuste do capacete.
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1.3

1.4

ESPESSURA ENCAIXE
5 mm (opcional) Largo

8 mm Padrao

8 mm + 5 mm (opcional) Estreito

Introduzir o forro interno em espuma expansiva no interior da touca, deformando
a cobertura elastica superior. Estenda com cuidado o forro e verifiqgue que ndo se
formem pregas no revestimento em tecido no interior da touca..

Se for necessario, repetir os passos anteriores para variar a espessura do estofo
de espuma expansiva na zona traseira (Fig.26) e/ou os lados esquerdo e direito(-
Fig.27) da touca.

Voltar a colocar completamente a touca no capacete (ver instru¢des anteriores).
Usar o capacete durante um periodo de tempo razodvel, corretamente apertado,
e verificar se o caimento e a percegdo de conforto séo satisfatérios para a sua
cabeca e se ndo ha pressdo ou desconforto excessivos. Caso contrario, realize
um novQ ajuste.

ATENCAO

Depois de ajustar a posicao da touca, coloque e prenda o capacete para verificar a
regulac@o correta do francalete (consulte a ficha anexa), o posicionamento correto do
capacete na cabega na posicdo de conducd@o e a remogdo (consulte as instrugdes
“ESCOLHA E VERIFICACAO DO CAPACETE” anteriores).

EYEWEAR ADAPTIVE

1

ABRIR ESPACO PARA OS OCULOS

1.1
1.2
1.3

Remova o protetor do maxilar esquerdo do capacete (consulte as instrugdes an-

teriores).

Extraia o forro interno em espuma expansiva dos protetores dos maxilares (con-

sulte as instrucdes anteriores). ) ) )

Remova a parte superior do forro interno previamente cortado (Fig.28), em se-

guida, posicione de novo corretamente a restante parte do forro no protetor do

maxilar.

@ E aconselhavel guardar a parte do forro removida para eventual reutilizagédo
subsequente.

1.4 Monte o forro interno em espuma expansiva dos protetores dos maxilares (con-
sulte as instrugdes anteriores).

1.5 Volte a montar o protetor do maxilar completo no capacete (consulte as instru-
¢des anteriores).

1.6 Repita as mesmas operagdes com o forro do protetor do maxilar direito.

2 FECHAR ESPACO PARA 0S OCULOS

2.1 Remova o protetor do maxilar esquerdo do capacete (consulte as instruges an-
teriores).

2.2 Extraia o forro interno em espuma expansiva dos protetores dos maxilares (con-
sulte as instrugdes anteriores).

2.3 Introduza corretamente dentro do forro de revestimento em tecido do protetor do
maxilar a parte de forro retirada anteriormente (Fig.28)
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2.4 Volte a montar o protetor do maxilar completo no capacete (consulte as instru-
¢Oes anteriores).
2.5 Repita as mesmas operagdes com o forro do protetor do maxilar direito.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

O NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS) permite aos socorristas de retirar
as almofadas dos protetores do maxilar enquanto o capacete ainda estd na cabega
do motociclista.

Para remover a almofada do protetor do maxilar esquerdo do capacete, desaperte o

francalete e puxe, em seguida, a fita vermelha colocada na zona anterior da propria

almofada como ilustrado na Fig.29.

Inicialmente desengata-se a alavanca de seguranga na parte de trds da almofada do

protetor do maxilar e, em seguida, continuando a puxar a fita vermelha, a almofada

desengata-se do poliestireno e roda gradualmente para fora do capacete deixando
livre a zona lateral do mesmo.

Repita a mesma operagao no lado direito do capacete, pois isto facilitara a remogéo do

capacete da cabeca do motociclista.

A ATENGAO

- Nunca puxe as fitas vermelhas do sistema Nolan Emergency Release System
(NERS) durante a condugéo.

- Controle sempre a correta montagem dos protetores do maxilar. Depois de ter
utilizado o Nolan Emergency Release System (NERS), verifique se os protetores
do maxilar ndo estéo danificados e monte-os de novo conforme as instrugdes
anteriores.

- Depois de libertar as almofadas com o sistema NERS, os botdes vermelhos “A”
frontais, normalmente situados na parte de tras das almofadas, séo libertados das
almofadas e permanecem presos as almofadas de poliestireno. Retirar e voltar a
colocar corretamente, fixando-os no seu assento vermelho em “C” na parte de
tras da almofada (Fig.19).

- Nao utilize o sistema Nolan Emergency Release System (NERS) para as opera-
¢oes de normal manutengao e limpeza dos protetores do maxilar.

- Nao remova os adesivos presentes na Fig.30 do capacete: podem fornecer indi-
cacdes Uteis aos socorristas.

B Caso o sistema Nolan Emergency Release System (NERS) apresente um funcio-
namento incorreto ou danos, contacte um revendedor autorizado Nolangroup.

- Utilize o sistema Nolan Emergency Release System (NERS) para prestar socorro
apenas se a competéncia e idoneidade na matéria forem comprovadas. Em caso
de duvida, contactar socorristas idoneos.

CONFIGURACAO “CAMEL BAG” PARA O SISTEMA DE HIDRATACAO

O capacete foi concebido para facilitar a instalagdo de um sistema de hidratagcdo (ndo

fornecido), a fixagédo do tubo correspondente (10 mm de didmetro) e o posicionamento

da vélvula de sucg@o na boca. Para essa finalidade, existem:

- uma tampa traseira que fecha o orificio de rosca do tubo do sistema de hidratagédo
(Fig. 31), encaixado na base do vedante da calote;

- das bragadeiras laterais da mangueira “A”, colocadas no interior da calote por
baixo do protetor do maxilar esquerdo, Uteis para reter e orientar o tubo do siste-
ma de hidratacéo (Fig. 32);
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1

um canal de guia do tubo “B” no bordo inferior esquerdo da cobertura interior do
protetor de queixo (Fig. 33);

trés ranhuras (C1, C2 e C3, respetlvamente) para posicionar o protetor de queixo
entre o tubo e a valvula de sucgéo na protecao interna do queixo (Fig. 34).

MONTAGEM DO TUBO DO SISTEMA DE HIDRATACAO

Remova o protetor do maxilar esquerdo e a touca do capacete (consulte as instrugdes
anteriores).

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8
1.9

Desaperte a tampa traseira do vedante da base da calote para libertar o orificio de

entrada do tubo do sistema de hidratacéo (Fig. 31).

@ Guardar a tampa para um eventual reposicionamento posterior, caso se pre-
tenda repor a configuragao original do capacete.

Insira o tubo (10 mm de diametro) que liga ao reservatério do sistema de hidrata-

¢é&o no orificio traseiro e dobre-a ao longo do canal no lado inferior esquerdo da

calote de poliestireno (Fig. 35).

Continuar a enfiar o tubo, passando-o primeiro pelas bracadeiras laterais do tubo

“A” (Fig. 36) e, em seguida, enroscar a extremidade do tubo no canal de guia “B”

no bordo inferior esquerdo da cobertura interior do protetor de queixo (Fig. 37).

Continuar a introduzir o tubo até que a sua extremidade atinja a linha central do

protetor de queixo.

Introduzir o encaixe curvo na extremidade do tubo e engatar no revestimento

do protetor de queixo, inserindo a sua parte inferior circular no furo central C2 e

fazendo-o deslizar para o centro do protetor de queixo até encaixar, de modo a

ficar bem fixo (Fig. 38).

Introduzir a valvula de sucgdo na outra extremidade do encaixe curvo, eventual-

mente utilizando um pedago de tubo como extensao para atingir um comprimento

adequado até a boca. (Fig. 39).

Voltar a colocar ao forro de conforto (ver instrucdes anteriores) e colocar o capa-

cete, prestando atencdo a presenca da valvula de sucgéo, da pega de extensdo

(se existir) e do encaixe curvo.

Verifique se a vélvula de sucgdo estd corretamente posicionada em relagao a

boca.

Se a vélvula ndo estiver na posicao correta em relagédo a boca, retirar o capacete

da cabeca, soltar o encaixe curvo do forro do protetor de queixo e recolocar na

posigdo mais alta (C1) ou mais baixa (C3), respetivamente, repetindo os passos

anteriores.

Em seguida, efetuar o resto da montagem do sistema de hidratacdo seguindo as ins-
trugdes e recomendacdes do fabricante do sistema de hidratacéo.

2

DESMONTAGEM DO TUBO DO SISTEMA DE HIDRATACAO

2.1
2.2

2.3

94

Desencaixe o encaixe curvo do furo do revestimento interior do protetor de queixo
e, em seguida, desencaixe-o da extremidade do tubo do sistema de hidratagéo.
Em seguida, retire o tubo do capacete, puxando-o suavemente pela parte de tras
do capacete até sair completamente do orificio traseiro. Se for detetada uma dureza
excessiva, é aconselhavel retirar a pega do protetor do maxilar esquerdo para ajudar
o tubo a deslizar através do canal “B (Fig. 33) e as bracadeiras laterais “A”(Fig. 32).
Encaixe a tampa traseira pressionando-a contra o seu assento na borda da base
da calote (Fig. 31).
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A ATENCAO

- N&o utilizar a bragadeira porta-tubo “A” e/ou o canal “B” e/ou os canais “C” e/ou
o orificio traseiro para quaisquer outras extremidades que nao sejam as descritas
acima.

- Verificar sempre se o tubo do sistema de hidratagdo néo se prende no vestudrio
ou perturba o movimento da cabega e do capacete que deve ser sempre livre.
Efetuar esta verificagdo vestindo todo o vestuario, incluindo qualquer protegéo do
pescogo e/ou do corpo normalmente utilizada em desportos com motociclos.

- Retirar a ligagdo curva do revestimento do protetor de queixo se ndo estiver a
utilizar um sistema de hidratagdo.

- Nao modifique ou altere componentes do capacete para instalar o sistema de
hidratagdo. Verifique se o tubo do sistema de hidratagdo é compativel com o
diametro do orificio traseiro, a bragadeira porta-tubo, o canal de passagem no
revestimento do protetor de queixo e o encaixe curvo.

- Em caso de duvida ou se apresentarem um funcionamento incorreto ou danos,
contacte um revendedor autorizado Nolangroup.

PARA-VENTO (WIND PROTECTOR) E DEFLECTOR DE PROTECGAO DO NARIZ (BREATH DEFLECTOR)
(Disponiveis de série ou como acessdrio/peca sobresselente).

Estes acessorios permitem melhorar os rendimentos do capacete em condi¢cbes par-
ticulares de utilizagéo.

O para-vento (Wind Protector) reduz desagradaveis infiltragdes de ar por baixo do
queixo. Fig.40 para a montagem e a desmontagem.

O deflector de protecgéo do nariz (Breath Deflector) evita a formag&o de condensacéo
na viseira, desviando o fluxo de ar para baixo. E engatado através de trés engates
elasticos que devem ser inseridos nas ranhuras correspondentes do difusor dianteiro.
Veja Fig.41 para a montagem e a desmontagem

SISTEMA DE VENTILAGAO
O sistema de ventilagdo do capacete é composto por:

Ventilacao inferior

Permite a ventilagdo na altura da boca e transporta o ar diretamente para a viseira,
limitando o seu embaciamento. Veja Fig.42 para abrir e fechar.

Ventilacao frontal

Efectua a ventilagdo directa na zona frontal da cabeca, mesmo a uma velocidade redu-
zida. Veja Fig.43 para abrir e fechar.

Ventilacao superior

Efetua a ventilagao difusa na zona superior da cabega, mesmo a uma velocidade redu-
zida. Veja Fig.44 para abrir e fechar.

Ventilacao lateral
Garante uma recirculagcdo continua de ar na zona da boca e da viseira (Fig.45).

INSTRUGOES 95



X-804

Ventilacao posterior

Esté integrado num spoiler traseiro e permite a remogéo do ar quente e viciado, asse-
gurando um conforto 6timo no interior do capacete (Fig.46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

O RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) é um apéndice aerodinamico desen-
volvido com o contributo dos pilotos oficiais da Nolan, bem como o resultado de estu-
dos CFD (Dinamica de Fluidos Computacional) e testes em tunel de vento.

A conformacéo de sua parte superior reduz a resisténcia aerodindmica do capacete e
melhora sua estabilidade em altas velocidades, numa posigéo inclinada, especialmen-
te em continuidade com o possivel apéndice traseiro presente no fato do piloto; a con-
formacao de suas partes laterais, por outro lado, melhora a estabilidade do capacete
em altas velocidades a saida da carenagem.

O RAS ¢ fixado ao capacete por meio de um parafuso traseiro e de unides elasticas,
podendo, por conseguinte, ser retirado do préprio capacete em fungdo das condigbes
de utilizag@o e/ou de situagdes de conducéo, por exemplo, na presenga de um pas-
sageiro.

DESMONTAGEM

1 Soltar a tampa de rosca elastica do RAS. (Fig.47).

2 Desapertar o parafuso com a chave Torx T10.

.3 Virar o RAS para a retaguarda do capacete e puxar os seus ganchos inferiores
4

para fora dos suportes laterais inferiores fixados a calote (Fig.48).

.4 Aparafusar o parafuso traseiro no lugar.

A ATENGAO

- Os dois suportes laterais inferiores fixados a calote ndo podem nem devem ser
retirados da mesma.

MONTAGEM

1 Desapertar o parafuso com a chave Torx T10.

2 Introduza os ganchos inferiores do RAS nas sedes presentes nos suportes laterais
inferiores Fig.48).

.3 Gire 0 RAS para cima até que os dentes laterais sejam inseridos nas sedes laterais
4

do suporte fixado a calote (Fig.49).

Aparafusar o parafuso traseiro no lugar e fixar a tampa de cobertura elastica ao

RAS (Fig. 47)

@ Verifique se o RAS esta corretamente engatado em todos os pontos, exercen-

do leve tragdo em diregdo a parte traseira do mesmo.

A ATENGAO

- O RAS foi projetado para o uso do capacete exclusivamente na pista e, em caso
de tensdes mecanicas, mesmo choques ou quedas acidentais, pode destacar-se
do capacete provocando o seu consequente dano potencial.

- Durante o uso, transporte, limpeza, manutencéo ou manuseio do capacete, tome
cuidado para nao danificar o RAS e siga rigorosamente as instrugdes fornecidas
para sua desmontagem e montagem.

- Para as operacdes de limpeza do RAS, utilize apenas dgua morna e sab&o neutro;

seque-o a temperatura ambiente, ao abrigo do sol e/ou de outras fontes de calor
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Ao transportar um passageiro a pendura, recomendamos remover o RAS do ca-
pacete para evitar que o0 mesmo seja um obstaculo irritante ou perigoso para o
passageiro.

Os dois suportes laterais inferiores e o suporte superior fixado a calote ndo podem
e ndo devem ser removidos da propria calote.

Se o RAS ndo permanecer engatado corretamente ao capacete ou estiver danifi-
cado, remova-o do capacete e entre em contato com um revendedor autorizado
Nolangroup.

INSTRUGOES 97



X-804

A

LET OP

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm gebruikt, omdat
ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo veilig en eenvoudig mogelijk te
gebruiken. Bewaar het, om in de toekomst te kunnen raadplegen.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm biedt in gevaar
brengen en daarmee ook uw veiligheid op het spel zetten.

Vermijd gebruik en gedrag waarmee de beschermende capaciteit van de helm in gevaar kan
komen of verminderd wordt.

KEUZE EN CONTROLE VAN DE HELM

A LETOP
Om te profiteren van alle bescherming die de helm biedt, moet u de juiste maat voor uw
hoofd kiezen, het sluitingssysteem correct afstellen en de pasvorm controleren.

1 MAAT

1.1 Probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm die het
best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opgezet wordt en op
de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort verzekert.

1.2 Een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of zij-
waarts draaien.

1.3 Houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den duur pijn
of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

2  SLUITINGSSYSTEEM

2.1 Het sluitingssysteem (bandije) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor gebruik de
juiste voorinstelling (zie instructies).

2.2 Controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm stevig op het
hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed strak onder de kin zit
en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat hij oncomfortabel zit.

2.3 De juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken mogelijk
maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden gestoken.

A LETOP
De drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het wappe-
ren van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vastgemaakt.

3 PASVORM CONTROLEREN

3.1 Zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de

3.2

afbeelding (A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de krachten die
meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de helm draaien of
zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.

De helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het geval is,
moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helmmaat worden geno-
men. Herhaal de test.

GEBRUIK VAN DE HELM

98

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; daarom mag het niet wor-
den aangewend voor ander gebruik (of toepassingen of doeleinden) omdat het in dat geval
niet dezelfde bescherming biedt.

De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Echter, kan geen enkele helm
de absolute veiligheid garanderen. De helm dient om de mogelijkheid tot of de ernst van letsel
bij een ongeval te verkleinen, maar de omvang van een aantal schokken en de specifieke

VEILIGHEID EN GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN
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toedracht van de botsing kunnen hoger zijn dan de beschermende capaciteit van de
helm. Rij daarom altijd voorzichtig.

Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vast-
gemaakt om de geboden bescherming optimaal te benutten. N L
Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van de
koffer of een cabine van een voertuig.

Wijzig de helm niet en/of knoei er niet mee (zelfs niet gedeeltelijk), om welke reden dan ook:
wijzigingen en/of aanpassingen tasten de veiligheid van de helm aan en doen afbreuk aan het
beschermende vermogen ervan. Hierdoor voldoet de helm ook niet meer aan de typegoed-
keuringsnormen waardoor het onbruikbaar wordt en de garantie doet vervallen.

Vermijd contact van de helm met benzine en andere oplosmiddelen; breng geen lijmen en
verven aan op de helm.

Elke helm die een klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de schade door
bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar. Behandel de helm altijd met zorg,
zodat de beschermende capaciteit van de helm niet in gevaar wordt gebracht of minder wordt.
Indien het vizier en/of de zonnescherm van de helm beschadigd zijn en/of duidelijke krassen
vertonen die het zicht verminderen, is de beschermlaag ervan waarschijnlijk niet meer heel, en
moeten deze daarom vervangen worden.

Het eventueel in de helm aanwezige vizier en/of zonnescherm zijn alleen te gebruiken met het
helmmodel waarvoor zij zijn ontworpen.

Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervangingsonderdelen die geschikt zijn voor
uw specifieke helmmodel.

Gebruik de helm niet bij twijfel over de betrouwbaarheid en/of de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten keuren.

ONDERHOUD EN REINIGING VAN DE HELM

A

LET OP

De helm en zijn onderdelen kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voorkomende
stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de helm en het vizier
uitsluitend lauw water met een neutrale zeep en laat ze bij kamertemperatuur drogen, verwij-
derd van direct zonlicht en/of warmtebronnen.

Gebruik nooit benzine, verdunner, benzeen, oplosmiddelen of andere chemicalién, verf en
kleefstoffen om de helm te onderhouden en te reinigingen. De helm en zijn onderdelen kunnen
daardoor onherstelbaar beschadigd raken, de optische eigenschappen wijzigen, de mecha-
nische eigenschappen verminderen en de beschermlaag van het vizier en/of het eventuele
zonnescherm verzwakken.
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

De Nolan X-804 RS U.C. helm is uitgerust met het Safety Visor Lock System dat het
risico op het onbedoeld openen van het vizier vermindert. Het systeem bestaat uit
twee componenten: het rode veiligheidsschuifie A en de knop om het vizier te openen
B (Afb. 1). Als het veiligheidsschuifije A omlaag staat (Afb. 1), kan de vizieropenings-
knop B vrij worden ingedrukt, waardoor het vizier normaal kan worden gebruikt. Als
het veiligheidsschuifje A vrijwillig omhoog wordt geschoven (Afb. 2), is de “veiligheid”
ingeschakeld en is de vizieropeningsknop B vergrendeld.

1 OPENEN / SLUITEN VAN HET VIZIER EN ONTWASEMINGSFUNCTIE

Om het vizier te openen moet u ervoor zorgen dat het veiligheidsschuifie A omlaag staat
(Afb. 1), druk op de vizieropeningsknop B en draai tegelijkertijd het vizier omhoog door
op het centrale lipje te drukken. De onderste tand komt uit de bevestigingszitting in het
Safety Visor Lock System.
De zijmechanismen van het vizier zijn voorzien van meerdere klikken voor een tussen-
liggende en stabiele positionering van het vizier zelf. Met de eerste klik kunt u het vizier
in een minimale openingspositie houden, hetgeen de luchtcirculatie verbetert en de
ontwaseming vooral op een lage snelheid of tijdens korte stops vergemakkelijkt.
Om het vizier te sluiten vanaf een van de stabiele tussenposities, duwt u het naar be-
neden totdat de onderste tand vastklikt in het Safety Visor Lock System en het centrale
lipje op de vizieropeningstoets B rust, in de hierboven beschreven minimale openings-
positie (Afb. 3). Druk het centrale lipje van het vizier verder in om het in de volledig
%asloten positie te vergrendelen, waardoor de vizieropeningsknop B wordt geactiveerd.
Als bij het sluiten van het vizier het rode veiligheidsschuifie A omhoog staat (Afb.
2), zal de druk die moet worden uitgeoefend op het lipje om het vizier te sluiten,
groter zijn en zal ook het sluitingsmechanisme meer voelbaar zijn.

2 VERGRENDELINGSFUNCTIE VAN HET VIZIER

Nadat u het vizier volledig hebt gesloten zoals hierboven beschreven, drukt u op het
rode veiligheidsschuifje A door deze vrijwillig omhoog te klikken (Afb. 2). In deze positie
is de “veiligheid” ingeschakeld en is de vizieropeningsknop B vergrendeld: aangezien
het niet mogelijk is om erop te drukken, wordt het onmogelijk om verder te gaan met
het openen van het vizier zelf, waardoor de kans op onbedoeld openen wordt verkleind.
Om het Safety Visor Lock System te ontgrendelen en de normale werking van het vizier
Ee hers)tellen, drukt u op het rode veiligheidsschuifje door deze naar beneden te klikken
Afb. 1).
A LETOP
- Tijdens het dragen van de helm kunnen zich onverwachte gebeurtenissen van
allerlei aard voordoen waardoor u het vizier onmiddellijk moet openen; daarom
wordt het aangeraden om het vrijwillige gebruik van de vergrendeling van het vizier
te beperken.

VIZIER (XFR-03)
DEMONTAGE

1 Open het vizier geheel.
.2 Til de buigbare flens A van de schroef van het linker zijmechanisme omhoog en
schroef deze met de hand los totdat hij volledig uit de zitting is verwijderd (Afb.4).

Py
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1.3

1.4

X-804

Verwijder het vizier, met de bijbehorende afstandsring vastgeklikt op de zijkant van
het vizier zelf, van de helm, haak daarbij de interne tanden B los uit de relatieve
zittingen op het zijmechanisme dat aan de schaal van de helm is bevestigd (Afb.5).
Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechterkant van de helm.

MONTAGE

21

2.2

© PN
o W

Plaats het vizier in een volledig open positie door de interne tanden B te positi-
oneren in overeenstemming met de relatieve zittingen in het linker zijmechanis-
me(Afb.5).

Draai de afstandsring die aan de zijkant van het vizier is bevestigd, zodat de twee
rechthoekige gaten samenvallen en in de corresponderende rechthoekige reliéfs
passen die aanwezig zijn op het zijmechanisme dat aan de schaal is bevestigd
(Afb. 5).

Draai met de hand de schroef van het mechanisme vast door op de buigbare flens
Ain te werken tot deze volledig is aangespannen (Afb.4).

Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechterkant van de helm.

Sluit het vizier geheel.

VIZIERMECHANISME AFSTELLEN

Het viziermechanisme heeft een systeem voor het afstellen van de speling van het
vizier, dat een effectieve sluiting van het vizier tegen de afdichting van het kijkgat ga-
randeert en behoudt. Hiertoe is de ondersteuning van het mechanisme voorzien van
een tandwerk, zowel onder als boven. Op het moment van de aankoop wordt de helm
geleverd met de juiste afstelling van het systeem. Tijdens het gebruik van de helm dient
u regelmatig te verifiéren of het vizier, als dit geheel gesloten is, op een homogene en
symmetrische wijze aansluit op de vervormbare lip van de afdichting van het kijkgat. Als
dit niet het geval is, voer dan de volgende handelingen uit:

3.1
3.2
3.3

Wwwnw
No ok

i

Demonteer het vizier (zie eerdere aanwijzingen) en controleer in welke positie van
het tandwerk, boven C1 en onder C2, het mechanisme zich bevindt (Afb. 6).
Draai de twee in het viziermechanisme aanwezige schroeven D1 en D2 los met
een Torx-sleutel T10.

Licht het mechanisme uit zijn ondersteuning en kantel het naar voren of naar ach-
teren, afhankelijk van de afstelling die u wilt bereiken; vervolgens laat u het me-
chanisme zakken op zijn ondersteuning zodat de afstellingstanden boven C1 en
onder C2 zich in dezelfde positie bevinden.

Draai de twee schroeven D1 en D2 aan.

Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

Monteer het vizier (zie eerdere aanwijzingen).

Voer een controle uit van de aansluiting tussen vizier en dichting.

LET OP

Controleer of de mechanismen correct werken. Open en sluit het vizier en con-
troleer of het in de verschillende standen wordt vastgehouden door de mechanis-
men. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemonteerd.
Verwijder de zijmechanismen nooit uit de schaal.

Mochten de zijmechanismen niet werken of schade vertonen, kunt u zich tot een
erkende Nolangroup-dealer wenden.

INSTRUCTIES 101



X-804

APINLOCK’ (XFR-03)

(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar)

1

MONTAGE

1.1
1.2

1.3

1.4
1.5

1.6
1.7

1.8
2

Demonteer het vizier (zie eerdere aanwijzingen).

Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes

van de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid (Afb.7).

Leg het binnenvizier PINLOCK® op het vizier.

@ Het siliconen profiel van het binnenvizier PINLOCK® moet contact hebben met
het binnenoppervlak van het vizier.

Steek een kant van het binnenvizier PINLOCK® aan een van de twee pinnen van

het vizier en houd deze in positie (Afb.8).

Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier PINLOCK® vast

aan de andere pin (Afb.9).

Laat het vizier los.

Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier PINLOCK® en controleer of

het hele siliconen profiel van het binnenvizier op het vizier aansiuit.

Monteer het vizier op de helm (zie eerdere aanwijzingen).

CONTROLE EN AANSPANNING

Controleer of het binnenvizier PINLOCK® correct gemonteerd is door het vizier te ope-
nen en te sluiten en ga na of er geen beweging tussen is.

Wanneer het binnenvizier PINLOCK® niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan
beide regelhendeltjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk en zonder te overdrij-
ven naar boven om de aanspanning te vergroten (Afb.7). De maximale aanspanning
wordt verkregen, wanneer de regelhendeltjes van de pinnen aan de buitenkant naar
buiten zijn gedraaid.

A LETOP

102

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken
op beide oppervlakken.

Vizieren en binnenvizieren PINLOCK® die beschadigd zijn door krassen, kunnen
het zicht beperken en dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier PINLOCK® correct is aangespannen om
te voorkomen dat het verschuift en krassen op beide oppervlakken veroorzaakt.
Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt
gevormd in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd
worden of het binnenvizier PINLOCK® correct gemonteerd en aangespannen is.
Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier PINLOCK® kan
ervoor zorgen dat het binnenvizier te dicht op het oppervlak van het vizier aansluit
en/of permanent wordt vervormd, waardoor latere regelingen niet meer correct
kunnen worden uitgevoerd.

Intense transpiratie/ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden
(lage temperaturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen
of zware regenbuien) en intens en langdurig gebruik kunnen leiden tot verminde-
ring van de efficiéntie van het binnenvizier PINLOCK® met als gevolg het beslaan
of de vorming van condens er op. Om in deze situaties, na het gebruik, de efficién-
tie te herstellen, dient men het binnenvizier PINLOCK® van het vizier van de helm
te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe lucht. Dezelfde werkwijze
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dient uitgevoerd te worden, indien de helm moet drogen om eventuele vochtigheid
te verwijderen die aan de binnenkant ontstaan is door de hierboven beschreven
situaties.

3 DEMONTAGE

3.1 Demonteer het vizier samen met het binnenvizier PINLOCK® (zie eerdere aanwij-
3.2 ﬁ/llr;%in)ﬁet vizier wijder en haak het binnenvizier PINLOCK® los van de pinnen
3.3 | agt vt viier los.

4 ONDERHOUD EN REINIGING

Demonteer het binnenvizier PINLOCK® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met
een vochtige en zachte doek en een neutrale vloeibare zeep. Verwijder elk zee-
prestje onder stromend water.

Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrij-

ven.

Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier
drogen om de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet
te veranderen. Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een
donkere plaats.

Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

TREKBESCHERMFOLIE (TEAR OFF) (XFR-03)
(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar)

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere om-
standigheden. Door de verwijdering van deze beschermvizieren van trekfolie, die uit-
sluitend worden gebruikt voor sportwedstrijden op het circuit, blijft de zichtbaarheid
van het vizier behouden en wordt de ophoping van muggen en/of vuil voorkomen.

Het platte vizier van de helm is voorzien van twee externe pinnen waarmee de Tear
Off-beschermfolies bevestigd kunnen worden. Het vizier wordt geleverd met twee pen-
nen die door middel van een excentrische schroef kunnen worden afgesteld om de Tear
Off-beschermfolies op de juiste manier op te spannen.

1 MONTAGE

1.1 Stel de buitenste pennen af door ze zo te draaien dat de pijl(Afb. 10) naar de bin-
nenkant van het vizier wijst.

1.2 Neem de Tear Off-beschermfolies en verwijder de beschermfolies op beide opper-
vlakken (Afb. 11).

1.3 Breng de Tear Off-beschermfolie aan op het vizier door het rechtergat in de daar-
voor bestemde rechterpin te steken (Afb. 12).

1.4 Voer dezelfde handeling uit aan de linkerkant van het vizier.
@ De linkerkant van de Tear Off-folie heeft een langwerpige vorm naar buiten toe

ten opzichte van de rechterkant (Fig. 13).
1.5 Controleer de perfecte hechting van de Tear Off met het vizier en ga verder, door

de pinnen met excentrische schroef te draaien, tot het maximaal is gespannen.
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@ Wanneer de pijl op de pinnen (Afb. 14) naar de binnenkant van het vizier is
gericht, is de spanning minimaal; door de pin geleidelijk te draaien, neemt de
spanning toe en bereikt het maximale niveau wanneer de pijlen van beide pin-
nen naar buiten zijn gericht.

Om de Tear Off van het vizier af te trekken, trekt u het langwerpige en uitstekende

deel vkan de Tear Off met een stevige beweging naar voren om het gat van de pin los

te maken.
Het wordt geadviseerd om het uitstekende deel van de Tear Off aan de linkerkant
van de helm te plaatsen, om de beschermfolie met de linkerhand eraf te kunnen
trekken.

A LETOP

- De combinatie van de Tear Off-trekfolie met het vizier van de helm, kan de licht-
doorlaatbaarheidswaarden enigszins verminderen en die van de I|chtverspre|d|ng
doen toenemen. Hierdoor is de combinatie tussen binnenvizier en vizier niet offici-
eel erkend.

- Gebruik de Tear Off-beschermfolies uitsluitend voor wedstrijden op het circuit.
Gebruik deze niet bij normaal gebruik op de weg.

- Breng niet meer dan één Tear Off-folie per keer aan omdat dit tot optische vervor-
mingen en minder zichtbaarheid leidt.

- Beschadigde of gekraste vizieren en Tear Off-beschermfolies mogen niet worden
gebruikt en moeten worden vervangen.

COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING

De comfortabele en uitheembare voering bestaat uit:

- kap

- lagers van de zijdelingse wangkussens (rechts en links)

- bekledingsbandjes

Alle onderdelen zijn volledig afneembaar en wasbaar.

De wangkussens zijn bovendien voorzien van verwijderbare binnenvoeringen in ex-
pansieschuim.

Om de comfortabele binnenvoering te demonteren en/of verwijderen, opent u het vizier
helemaal (zie eerdere aanwijzingen).

DEMONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

1 Maak de kinband los (zie desbetreffende aanwijzingen).
.2 Trek de voorkant van het lager van het linker wangkussen naar de binnenkant van
mg?m; om de voorste bevestigingsknoop op de achterkant ervan los te maken
.15).

1.3 Pak het lager van het linker wangkussen vooraan vast en draai het naar boven om
de bovenste bevestigingsknoop op de achterkant ervan los te maken (Afb.16).

1.4 Trek het achterste deel van het lager van het linker wangkussen naar de binnen-
kant van de helm om de achterste bevestigingsknoop op de achterkant ervan los
te maken (Afb.17).

1.5 Trek het uiteinde van de comfortabele binnenvoering van het wangkussen naar de
binnenkant van de helm om het achterste lipje uit de zitting in de achterste afdich-
ting los te maken; verwijder vervolgens de voering van het wangkussen volledig
uit de helm (Afb.18).

1.6 Herhaal dezelfde handelingen aan de rechterkant van de helm.

RPN
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LET OP

Controleer of de voorste rode knoop A op de achterkant van het lager van beide
wangkussens nog correct aan de NERS-schuif B is bevestigd zoals geillustreerd in
Afb.19. Als deze daarentegen aan het wangkussen van polystyreen is bevestigd,
moet u hem losmaken en op de juiste manier verplaatsen door hem te bevestigen
aan de rode zitting C op de achterkant van het lager.

De wangkussens van polystyreen niet uit de schaal van de helm verwijderen.

DEMONTAGE _ BINNENVOERING IN EXPANSIESCHUIM VAN DE

WANGKUSSENS

Om het wassen van de onderdelen van de comfortabele binnenvoering nog gemak-
kelijker te maken, zijn de wangkussens van de helm voorzien van binnenvoeringen in
expansieschuim die uit de stoffen bekleding gehaald kunnen worden. Om deze voerin-
gen te verwijderen, moet men als volgt te werk gaan na de wangkussens van de helm
gedemonteerd te hebben (zie eerdere aanwijzingen).

2.1

2.2

3

Haal de binnenvoering van expansieschuim voorzichtig uit de stoffen bekleding
van het linker wangkussen (Afb.20).

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

LET OP

Zorg ervoor dat wanneer de binnenvoeringen van expansieschuim uit de wang-
kussens zijn gehaald de voorste rode snelsluiting “A”, de bovenste sluiting “D”, de
achterste sluiting “E” en de NERS-veiligheidsschuif “B” op de juiste wijze aan het
achterste frame van de stoffen bekleding van de wangkussens zelf zijn bevestigd
(Afb.19); als dit niet het geval is, moet u ze op de juiste manier verplaatsen.

DEMONTAGE BEKLEDINGSBANDJES VAN DE KINBAND

Om de bekledingsbandjes van de kinband los te maken van de band, moet men als
volgt te werk gaan na de wangkussens van de helm gedemonteerd te hebben (zie
eerdere aanwijzingen).

3.1
3.2
4

Trek aan het linker bekledingsbandje bij de snelsluiting om deze van de kinband te
scheiden en vervolgens eraf te halen (Afb.21A).
Herhaal dezelfde handelingen met het rechtse bekledingsbandije.

DEMONTAGE VAN DE KAP

4.1

4.2

4.3

4.4

Maak het achterste lipje links van de kap los uit de achterste rand van de schaal
door de comfortabele binnenvoering een beetje naar binnen toe te trekken
(Afb.22). Herhaal vervolgens de handeling ook met het achterste lipje rechts.
Trek de achterkant van de comfortabele binnenvoering naar de binnenkant van de
helm om de twee zijdelingse knopen op de achterkant los te maken uit de respec-
tievelijke zittingen op de achterste steun die aan de binnenschaal van polystyreen
is bevestigd (Afb.23).

Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven om
het lipje van de kap te verwijderen uit de steun die aan de binnenschaal van po-
lystyreen is bevestigd (Afb.24). Herhaal vervolgens ook de handeling met het lipje
middenvoor en het rechter lipje.

Trek nu de comfortabele binnenvoering helemaal uit de helm.
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5

MONTAGE VAN DE KAP

5.1
5.2

5.3

5.4

6

Plaaés de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem
goed aan.

Steek het lipje voor links van de kap in de bijbehorende bedding op de steun die
vastzit aan de binnenschaal van polystyreen en duw het naar beneden totdat het
helemaal vast zit. Herhaal de handeling vervolgens ook met het middelste en het
rechter lipje (Afb.24).

Maak de twee zijdelingse knopen op de achterkant van de comfortabele binnen-
voering vast aan de relatieve zittingen op de achterste steun die aan de binnen-
schaal van polystyreen is bevestigd (Afb.23).

Steek de achterste lipjes rechts en links van de kap in de respectievelijke zittingen
aan de rand van de schaal (Afb.22). Duw de lipjes totdat ze volledig aan de steun
zijn vastgehaakt.

MONTAGE BEKLEDINGSBANDJES VAN DE KINBAND

De bekledingsbandjes van de kinband rechts en links zijn onderling verschillend

(Afb.

6.1

21B).

Nadat u het linker bekledingsbandje hebt geidentificeerd, steekt u de kinbandslui-
ting er aan het vrije uiteinde voorzien van snelsluiting in tot deze volledig uit het
centrale gat komt. Druk op het vrije uiteinde van het bandje boven de kinband bij
de snelsluiting en maak deze vast aan de band zelf (Afb.21A).

Herhaal dezelfde handelingen met het rechtse bekledingsbandije.

Controleer of de bandjes stevig vast zitten door ze zachtjes naar de binnenkant
van de helm te trekken.

Indien de sluiting van het type D-Ring is, moet u controleren of de automatische
anti-flutterknop die alleen op het linkerbandje aanwezig is, correct voorbij de twee
ringen “D” is geplaatst (Afb.21B).

MONTAGE BINNENVOERING IN EXPANSIESCHUIM VAN DE WANGKUSSENS

Plaats de binnenvoering van expansieschuim voorzichtig in de stoffen bekleding
van het linker wangkussen(Afb.20). Leg de voering zorgvuldig vlak en controleer of
er geen plooien aanwezig zijn in de stoffen bekleding van het wangkussen.
Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

MONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

8.1
8.2

106

LET OP

Neem het lager van het linker wangkussen en zorg ervoor dat de voorste
rode snelsluiting “A”, de bovenste sluiting “D”, de achterste sluiting “E” en de
NERS-veiligheidsschuif “B” op de juiste wijze aan het achterste frame van de stof-
fen bekleding van het wangkussen zelf zijn bevestigd (Afb.19); controleer ook of
de NERS-schuif “B” omhoog staat, in vergrendelstand, met het uiteinde dat uit het
lager van het wangkussen zelf steekt. Is dat niet het geval, verplaats ze dan op de
juiste manier..

Steek het achterste lipje van de comfortabele binnenvoering van het linker wang-
kussen in de zitting in de achterste afdichting (Afb.18).

Steek de kinband in de daarvoor voorziene doorgang van de voering van het
wangkussen bij de achterste bevestigingsknop op de achterkant om het vast te
maken aan de relatieve zitting op het wangkussen van polystyreen (Afb.17).
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8.3 Druk het lager van het linker wangkussen tegen het wangkussen van polystyreen
en laat het tegelijkertijd naar binnen toe draaien om de bovenste haak op de ach-
terkant vast te maken aan de relatieve zitting die aanwezig is op het wangkussen
van polystyreen (Afb.16).

8.4 Druk op de voorste bevestigingsknoop om deze vast te maken aan de relatieve
zitting op het wangkussen van polystyreen (Afb.15).

8.6 Controleer of de knoppen en de haak correct vastgehaakt zijn door het lager van
het wangkussen zachtjes naar de binnenkant van de helm te trekken en na te gaan
of deze aan het wangkussen van polystyreen blijft plakken.

8.7 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

LET OP

- Als uw helm een D-Ring sluitingssysteem heeft, sluit hem dan zoals aangegeven
is op het bijgeleverde kaartje met instructies van de D-Ring.

- Verwijder de comfortabele binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze schoon
te maken of te wassen.

- Gebruik de helm nooit zonder dat u de comfortabele binnenvoering in zijn geheel
op correcte wijze opnieuw hebt gemonteerd.

- Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op max.
30°C

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.
- De interne polystyreen is een makkelijk vervormbaar materiaal, dat als doel heeft
de schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke afbraak.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen in polystyreen.

- Reinig de interne onderdelen van polystyreen uitsluitend met een vochtige doek
en laat het vervolgens drogen op kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden ge-
bruikt.

LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

De verschillen in de anatomische vorm van de hoofden van de motorrijders vereist
soms een aanpassing van de comfortabele binnenvoering van de kap aan het hoofd
zelf. Dankzij het LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF) systeem is het mogelijk de binnen-
voering van de kap aan te passen, waardoor u met dezelfde helmmaat, de pasvorm van
de helm zelf kunt veranderen in vergelijking met de standaard geleverde helm en aan-
passen aan de individuele vorm van het hoofd en aan de verschillende behoeften. Ten
behoeve hiervan is de stoffen bekledingskap voorzien van vier verschillende zones met
verwijderbare binnenvoering van expansieschuim, respectievelijk bovenkant, achter-
kant en rechter- en linkerkant. De standaarddikte van deze voering (8 mm) kan dankzij
het gebruik van optionele voeringen van verschillende dikte, standaard leverbaar of als
accessoire/vervangingsonderdeel, worden vergroot of verkleind.

1 AANPASSING VAN DE PASVORM VAN DE KAP

Om de pasvorm van de kap aan te passen, demonteert u eerst de kap van de helm (zie

eerdere aanwijzingen) en daarna gaat u als volgt te werk.

1.1 Vervorm de elastische bovenbekleding aan de buitenkant van de kap en haal de
binnenvoering van expansieschuim met standaarddikte er voorzichtig uit (Afb.25).
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1.2

1.3

1.4
1.5
1.6

A

Bereid de binnenvoering van expansieschuim met alternatieve dikte voor (zie on-
derstaande tabel) om de dikte te vergroten of te verkleinen en zo de plaatselijke
druk op het hoofd en dus de pasvorm van de helm te variéren.

DIKTE PASVORM
5 mm (optioneel) Breed
8 mm Standaard
8 mm + 5 mm (optioneel) Smal

Schuif de binnenvoering van expansieschuim in de kap door de elastische bo-
venbekleding te vervormen. Spreid de voering zorgvuldig en controleer of er geen
plooien aanwezig zijn in de stoffen bekleding van de kap.

Indien nodig geacht, herhaalt u de voorgaande handelingen om de dikte van de
binnenvoering van expansieschuim van de achterste zone (Afb.26) en/of die van
de linker- en rechterkant (Afb.27) van de kap te variéren.

Monteer de kap weer volledig in de helm (zie eerdere aanwijzingen).

Draag de helm gedurende een redelijke tijd, correct vastgemaakt, en controleer of
de pasvorm en het waargenomen comfort bevredigend zijn voor uw hoofd en dat
er geen overmatige druk of ongemak is. Is dit niet het geval, voer dan een nieuwe
afstelling uit.

LET OP

Zet, na het afstellen van de positie van de kap, de helm op en maak hem vast, om de
correcte afstelling van de kinband (zie specifiek kaartje), de correcte plaatsing van de
helm op het hoofd in rijpositie en het afzetten van de helm te controleren (zie eerdere
aanwijzingen “KEUZE EN AFSTELLING VAN DE HELM”).

EYEWEAR ADAPTIVE

OPENING RUIMTE BRIL

1
1.1
1.2
1.3

Verwijder het linker wangkussen uit de helm (zie eerdere aanwijzingen).

Haal de binnenvoering in expansieschuim uit de wangkussens (zie eerdere aanwij-

zingen).

Maak het bovenste deel van de voorgevormde binnenvoering los (Afb.28), plaats

vervolgens de rest van de voering weer correct in het wangkussen.

@ Het wordt aangeraden om het verwijderde deel van de voering te bewaren om
eventueel later opnieuw te gebruiken.

Monteer de binnenvoering in expansieschuim in de wangkussens (zie eerdere

aanwijzingen).

Monteer het wangkussen weer volledig in de helm (zie eerdere aanwijzingen).

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

SLUITING RUIMTE VOOR BRIL

108

Verwijder het linker wangkussen uit de helm (zie eerdere aanwijzingen).
Haal de binnenvoering in expansieschuim uit de wangkussens (zie eerdere aanwij-
zingen).
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2.3 Plaats het eerdere verwijderde deel van de voering op de juiste wijze in de stoffen
bekleding van het wangkussen (Afb.28).

2.4 Monteer het wangkussen weer volledig in de helm (zie eerdere aanwijzingen).

2.5 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Het NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS) staat hulpverleners toe de lagers
van de wangkussens uit de helm te halen terwijl de helm zich nog op het hoofd van de
motorrijder bevindt.

Om het lager van het linker wangkussen uit de helm te halen, moet u de kinband losma-

ken en vervolgens aan de rode band vooraan het lager zelf trekken, zoals aangegeven

in (Afb.29).

Eerst zal de veiligheidsschuif op de achterkant van het lager van het wangkussen los-

komen en vervolgens, wanneer u aan de rode band blijft trekken, zal het lager van de

polystyreen loskomen en geleidelijk aan naar de buitenkant van de helm draaien zodat
de zijdelingse zone ervan vrij komt.

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm. De helm kan daarna ge-

makkelijk van het hoofd van de motorrijder afgehaald worden.

A LETOP

B Trek tijdens het rijden nooit aan de rode banden van het Nolan Emergency Release
System (NERS).

- Controleer steeds de correcte montage van de wangkussens. Controleer, na het
gebruik van het Nolan Emergency Release System (NERS) of de wangkussens niet
beschadigd zijn en hermonteer ze volgens de eerdere aanwijzingen.

- Na het losmaken van de wangkussens met het NERS-systeem komen de voorste
rode knopen “A”, die zich normaal op de achterkant van de lagers van de wang-
kussens bevinden, los en blijven ze bevestigd aan de wangkussens van polys-
tyreen. Maak ze los van deze laatste en verplaats ze op de juiste manier door ze
aan hun rode zitting “C” op de achterkant van het lager te bevestigen (Afb.19).

- Gebruik het Nolan Emergency Release System (NERS) niet voor de handelingen
van gewoon onderhoud en reiniging van de wangkussens.

- Verwijder de labels van Afb.30 niet van de helm: deze kunnen nuttige informatie
verschaffen aan hulpverleners.

- Bij het niet functioneren of bij schade van het Nolan Emergency Release System
(NERS), kunt u zich wenden tot een erkende Nolangroup-dealer.

- Gebruik het Nolan Emergency Release System (NERS) om hulp te verlenen enkel
indien u beschikt over de nodige bekwaamheid en geschiktheid op dit gebied.
Vraag in geval van twijfel hulp aan geschikte hulpverleners.

AANLEG “CAMEL BAG” VOOR HET HYDRATATIESYSTEEM

De helm is ontworpen om de installatie van een hydratatiesysteem (niet meegeleverd),

de bevestiging van de bijbehorende slang (10 mm diameter) en de plaatsing van de

zuigklep bij de mond te vergemakkelijken. Hiervoor zijn de volgende elementen aan-

wezig:

- een achterdop voor de sluiting van het schroefgat van de slang van het hydratatie-
systeem (Afb. 31), vastgeklikt aan de basisafdichting van de schaal;
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1

zijdelingse slangklemmen “A”, gepositioneerd in de schaal, onder het linker wang-
kussen, handig voor het vasthouden en geleiden van de slang van het hydratatie-
systeem(Afb. 32);

een geleidekanaal “B” van de slang op de linker onderrand van de bekleding van
het binnenste kinstuk (Afb. 33);

drie gaten (respectievelijk C1, C2 en C3) voor het positioneren van de gebogen
fitting tussen slang en zuigklep op het binnenste kinstuk (Afb. 34).

MONTAGE VAN DE SLANG VAN HET HYDRATATIESYSTEEM

Verwijder het linker wangkussen en de kap uit de helm (zie eerdere aanwijzingen).

1.1

1.2

1.3

1.4
1.5

1.6

1.7

Maak de achterdop los van de basisafdichting van de schaal zodat het gat waar

de slang van het hydratatiesysteem ingaat, vrijkomt (Afb. 31).

@ Bewaar de dop om hem later terug te kunnen plaatsen wanneer u de oorspron-
kelijke configuratie van de helm wilt herstellen.

Steek de slang (diameter 10 mm) voor de aansluiting op de tank van het hydra-

tatiesysteem in het achterste gat en buig het langs het kanaal linksonder op de

schaal van polystyreen (Afb. 35).

Ga door met het inbrengen van de slang, voer het daarbij eerst door de zijdelingse

slangklemmen “A”” (Afb. 36) en steek vervolgens het uiteinde van de slang in het

geleidekanaal “B” op de linker onderrand van de bekleding van het binnenste

kinstuk (Afb. 37).

Ga door met het inbrengen van de slang tot het uiteinde de middellijn van het

kinstuk bereikt.

Steek de gebogen fitting in het uiteinde van de slang en bevestig hem aan de kin-

stukbekleding door het ronde onderste gedeelte in het centrale gat C2 te steken

en naar het midden van het kinstuk te schuiven totdat hij vastklikt, zodat hij stevig

vergrendeld blijft. (Afb. 38).

Plaats de zuigklep aan het andere uiteinde van de gebogen fitting, eventueel met

behulp van een stukje pijp als verlengstuk om een lengte te bereiken die geschikt

is voor het bereiken van de mond. (Afb. 39).

Breng de comfortabele binnenvoeringen weer aan (zie eerdere aanwijzingen) en

monteer de helm, let daarbij op de aanwezigheid van de zuigklep, het verlengstuk

(indien aanwezig) en de gebogen fitting..

Controleer of de zuigklep correct ten opzichte van de mond is geplaatst.

Als de klep niet in de juiste stand staat ten opzichte van de mond, verwijder dan

de helm van het hoofd, maak de gebogen fitting los van de kinstukbekleding en

bevestig deze weer in de hoogste stand (C1) of in de laagste stand (C3) respectie-

velijk, waarbij de voorgaande handelingen moeten worden herhaald.

Voer vervolgens de rest van de montage van het hydratatiesysteem uit volgens de
desbetreffende aanwijzingen en aanbevelingen van de fabrikant zelf.

2

DEMONTAGE VAN DE SLANG VAN HET HYDRATATIESYSTEEM

2.1

2.2

110

Maak de gebogen fitting los van het gat van de binnenbekleding van het kinstuk
en maak deze vervolgens los van het uiteinde van de slang van het hydratatiesys-
teem.

Verwijder vervolgens de slang van de helm door er voorzichtig aan te trekken
vanaf de achterkant van de helm totdat de slang helemaal uit het achterste gat
komt. Als er een overmatige hardheid wordt waargenomen, is het raadzaam om
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het linker wangkussen te verwijderen om de slang door het kanaal “B” (Afb. 33) en

de zijdelingse slangklemmen “A” te helpen schuiven. (Afb. 32).

12.Bevestig de achterdop door hem tegen zijn zitting op de basisrand van de
schaal te drukken (Afb. 31).

A LETOP

- Gebruik om geen enkele reden de slangklem “A” en/of het kanaal “B” en/of de
gaten “C” en/of het achterste gat voor andere doeleinden dan hierboven beschre-
ven.

- Controleer altijd of de slang van het hydratatiesysteem niet in contact komt met
kleding of de beweging van het hoofd en de helm verstoort, die altijd vrij moet zijn.
Voer deze controle uit terwijl u alle kleding draagt, inclusief nek- en/of lichaamsbe-
scherming die normaal gesproken wordt gebruikt in de motorsport.

- Als u het hydratatiesysteem niet gebruikt, moet u de gebogen fitting van de kin-
stukbekleding verwijderen.

- Wijzig de onderdelen van de helm niet of knoei er niet mee om het hydratatiesys-
teem te installeren. Controleer of de slang van het hydratatiesysteem compatibel
is met de diameter van het achterste gat, de slangklem, het doorvoerkanaal van
de kinstukbekleding en de gebogen fitting.

- In geval van twijfel of bij niet-functioneren of schade, kunt u zich wenden tot een
erkende Nolangroup-dealer.

WINDSCHERM (WIND PROTECTOR) EN NEUSKAPJE (BREATH DEFLECTOR)
(Als standaard of als accessoires/vervangingsonderdelen verkrijgbaar).

Deze accessoires zorgen voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere
omstandigheden.

Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie van lucht van on-
der de kin. Zie Afb.40 voor montage en demontage.

Het neuskapje (Breath Deflector) zorgt dat er geen condensvorming ontstaat op het
vizier, door de luchtstroom naar beneden te leiden. Het zit vast met drie elastische kop-
pelingen die in de relatieve zittingen in de voorste diffusor moeten worden gestoken.
Zie Afb.41 voor montage en demontage

VENTILATIESYSTEEM
Het ventilatiesysteem van de helm bestaat uit:

Kinventilatie

Zorgt voor de ventilatie bij de mond en stuurt de lucht direct naar het vizier zodat het
minder beslaat. Zie Afb.42 voor het openen en sluiten.

Ventilatie aan de voorkant

Zorg voor directe ventilatie aan de voorkant van het hoofd, ook bij lage snelheid. Zie
Afb.43 voor het openen en sluiten.

Topventilatie

Zorg voor ventilatie aan de bovenkant van het hoofd, ook bij lage snelheid. Zie Afb.44
voor het openen en sluiten.
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Zijventilatie

Zorg voor een voortdurende luchtcirculatie in het gebied van de mond en het vizier
(Afb.45).

Ventilatie aan de achterkant

Deze is ingebouwd in een spoiler aan de achterkant en maakt het mogelijk de warme
en bedorven lucht af te voeren, waardoor een optimaal comfort in de helm wordt ge-
garandeerd (Afb.46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

De RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) is een aerodynamische appen-
dix ontwikkeld met de bijdrage van officiéle Nolan-piloten, evenals het resultaat van
CFD-studies (Computational Fluid Dynamics) en windtunneltests.

De vorm van het bovenste gedeelte vermindert de aerodynamische weerstand van de
helm en verbetert de stabiliteit bij hoge snelheden in een voorovergebogen rijpositie,
vooral in continuiteit met het mogelijke achteraanhangsel aanwezig op het pak van de
bestuurder; de vorm van de zijdelen daarentegen verbetert de stabiliteit van de helm bij
hoge snelheden bij het verlaten van de kuip.

De RAS wordt aan de helm bevestigd door een achterschroef en elastische koppelin-
gen, het kan daarom van de helm zelf worden verwijderd afhankelijk van de gebruiks-
omstandigheden en/of rijsituaties, bijvoorbeeld wanneer een passagier aanwezig is.

DEMONTAGE

1 Maak de elastische schroefafdekdop los van de RAS. (Afb.47).

2 Draai de schroef los met een Torx-sleutel T10.

.3 Draai de RAS naar de achterkant van de helm en verwijder de onderste haken van
4

de onderste zijsteunen die aan de schaal zijn bevestigd (Afb.48).

.4 Draai de achterschroef weer in zijn zitting.

A LETOP

- De twee onderste zijsteunen die aan de schaal zijn bevestigd, kunnen en mogen
niet worden verwijderd van de schaal.

MONTAGE

1 Draai de achterste schroef los met een Torx-sleutel T10.

2 Steek de onderste haken van de RAS in de zittingen in de onderste zijsteunen
(Afb.48).

.3 Draai de RAS omhoog totdat de bovenste tanden in de zittingen zijn gestoken op
4

de steun die aan de schaal is bevestigd (Afb.49).

Draai de achterste schroef weer vast in zijn zitting en bevestig de elastische

schroefafdekdop op de RAS (Afb. 47)

@ Controleer of de RAS correct aan alle punten is vastgehaakt door enigszins
naar de achterkant ervan te trekken.

A LETOP

- De RAS is ontworpen voor het gebruik van de helm enkel op de piste en, in geval

van mechanische belastingen, of ook onbedoelde stoten of vallen, kan de helm

loskomen, wat aanleiding kan geven tot mogelijk schade.
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Zorg er tijdens het gebruik, het transport, de reiniging, het onderhoud of de han-
tering van de helm dat u de RAS niet beschadigt en volg strikt de instructies voor
demontage en montage.

Gebruik voor de reiniging van de helm en de RAS uitsluitend lauw water en neu-
trale zeep en droog ze bij omgevingstemperatuur, beschermd tegen zon en/of
warmtebronnen

Als u een passagier achter u vervoert, raden we aan de RAS van de helm te de-
monteren om te voorkomen dat deze een hinderlijk of gevaarlijk obstakel voor de
passagier kan vormen.

De twee onderste zijsteunen en de bovenste steun die aan de schaal zijn beves-
tigd, kunnen en mogen niet worden verwijderd van de schaal zelf.

Als de RAS niet goed bevestigd blijft aan de helm of beschadigd is, demonteert u
deze van de helm en neemt u contact op met een erkende Nolangroup-dealer.
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A

OBS

Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden hjelmen tages i
brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrerende optimal anvendelse af styrthjelmen
béde hvad angér sikkerhed og simpel brug. Det anbefales at holde den til senere brug.
Séafremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere hjelmens beskyt-
telsesevne og dermed bringe din personlige sikkerhed i fare.

Undga anvendelser og adfeerd, der kan beskadige eller reducere hjelmens beskyttelsesevne.

VALG OG KONTROL AF HIELMEN

A osBs
For at fa gavn af al den beskyttelse, som hjelmen giver, skal du vzelge den rigtige stor-
relse til dit hoved, justere fastspaendingssystemer korrekt og kontrollere lasgorelsen.

1 STORRELSE

1.1 For at finde den korrekte sterrelse ber du preve hjelme med forskellige mél og derefter veelge
den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter fastspeendingen
og som samtidig garanterer dig en god komfort.

1.2 Hvis hjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hovedet under
korslen.

1.3 Behold hjelmen pa i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvilket pa
laengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.

2 FASTSPANDINGSSYSTEM

2.1 Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardleengde. Inden brug (se de pageeldende
instruktioner) skal man sikre, at justeringen er korrekt.

2.2 Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, sa hjelmen sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at den er
trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det foles ubehageligt.

2.3 Remmen skal strammes, s det stadig er muligt at traekke vejret frit og synke normalt, men
man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

A oBs

Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre at enden af remmen haen-
ger ned, nar den er fastgjort korrekt.

LOSGORELSE

Tag hjelmen pé og spaend remmen godt fast, og prov at tage hjelmen af som vist pa tegningen
(A). | tilfzelde af en ulykke vil de pavirkende kraefter og de forskellige retninger, hvori disse
kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og mulighed for losgerelse af hjelmen fra
hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

3.2 Hjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal man justere
lzengden p& remmen eller benytte en anden sterrelse hjelm. Gentag testen.
ANVENDELSE AF HJELMEN

114

Hjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel pd motorcykel og knallert. Hjelmen skal derfor
ikke anvendes til andre brug (eller anvendelser eller formal), idet der ikke garanteres samme
grad af beskyttelse.

| tilfeelde af ulykker yder hjelmen en beskyttelse, som begreenser stad og skader pa hovedet.
Dog kan ingen hjelm garantere absolut sikkerhed. Hjelmens funktion er, at reducere mulig-
heden eller alvoren af skader i tilfeelde af en ulykke. Omfanget af sammenstadene og de for-
skellige steds pavirkninger kan overstige enhver form for beskyttelsesevne. Ker derfor altid

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE
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forsigtigt.

Beer altid din hjelm og spaend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet ho-
vedtej under selve hjelmen.

Hjelmen deemper stojen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here de
nedvendige lyde, sdsom horn og sirener.

Hold altid hjelmen pé& afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbeva-
ringsrummet til bagage eller i forerhuset pé et transportmiddel.

Du ma ikke eendre og/eller manipulere med hjelmen (heller ikke delvist) af nogen som helst
grund: Enhver form for sendring kan kompromittere hjelmens sikkerhed og forringe dens be-
skyttelseskapacitet. Disse gor ogsd, at hjelmen ikke leengere opfylder typegodkendelsesstan-
darderne, hvilket ger den ubrugelig og ugyldigger garantien.

Undga, at hjelmen kommer i kontakt med benzin og andre oplesningsmidler; pafer ikke klee-
bemidler og maling p& hjelmen.

Skader pa hjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses. Derfor skal en hjelm, som er
blevet udsat for et kraftigt sted, udskiftes. Brug din hjelm neje for at undga at pavirke eller
reducere beskyttelsesevnet.

Hvis visiret og/eller solskaermen, som hjelmen eventuelt er udstyret med, er beskadiget og/
eller har tydelige ridser, der nedsaetter udsynet, er det sandsynligt, at deres beskyttende be-
handling er blevet kompromitteret, og de skal derfor udskiftes.

Visiret og/eller solskeermen, der eventuelt findes i hjelmen, mé kun anvendes til den model,
som de er beregnet til.

Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der passer til den specifikke hjelm.
Hvis du er i tvivl om, hvorvidt hjelmen er i orden og/eller sikker, ber du ikke anvende den, men
henvend dig i stedet til en autoriseret forhandler for et eftersyn.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENG@RING AF HJELMEN

A

OBS

Hjelmen og dens komponenter kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle almindelige
midler uden at skaden kan ses. For vedligeholdelse og rengering mé& man udelukkende anven-
de lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen terre ved stuetemperatur, og undga at udsaette
den for direkte solstraler og/eller varmekilder.

Brug aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre kemiske stoffer, ma-
ling og klzebemidler til vedligeholdelse og rengering, da de uopretteligt kan beskadige hjelmen
og dens komponenter, andre dens optiske egenskaber, reducere dens mekaniske egenska-
ber og svaekke den beskyttende behandling af visiret og/eller solskeermen, som eventuelt er
monteret pa hjelmen.

NG (N
P ab 9F
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

Nolan-hjelmen X-804 RS U.C. er udstyret med Safety Visor Lock System, der mindsker
risikoen for en utilsigtet abning af visiret. Systemet besar af to komponenter: en red
lasetap, A, og abningsknappen pa visiret B (fig. 1). Nar den rede lasetap A er i den
nedre position (Fig. 1), kan dbningsknappen pa visiret B trykkes, og visiret aktiveres
som normalt. Nar den rede lasetap A flyttes opad (Fig. 2), »aktiveres sikkerhedslasen,
og &bningsknappen pa visiret (B) blokeres.

1 ABNING/LUKNING AF VISERET OG AFDUGNINGSFUNKTION

Abn visiret ved at kontrollere, at den rade l&setap befinder sig i den nedre position (Fig.
1), tryk pa visirets dbningsknap B, og skub samtidig viseret opad ved hjeelp af den mid-
terste flig. Den nedre tand gar fri af fastgerelsen i Safety Visor Lock System.
Sidemekanismerne i visiret er udstyret med flere stabile mellempositionstrin. Det for-
ste trin gor det muligt at holde visiret ganske lidt abent, hvorved der opnas en bedre
luftgennemstremning og afdugning, navnlig nar man kerer langsomt eller holder stille
i kort tid.
Visiret lukkes fra en af de stabile mellempositioner ved at skubbe det nedad, indtil den
nederste tand gar i indgreb i visirets I&sesystem, og den midterste flig hviler mod visi-
rets abningsknap B ved den minimalt &bne position beskrevet ovenfor (Fig. 3). Tryk igen
pa visirets midterste flig for at blokere det i helt lukket position, indtil @bningsknappen
B pa visiret klikker i indgreb.

Hvis den rade lasetap A vender opad, nér visiret lukkes (Fig. 2), er det nedvendigt

at trykke hardere pa fligen for at lukke visiret, og lyden, nar visiret klikker pa plads,

er ogsa hojere.

2 VISIRLASEFUNKTION

Nar visiret er helt lukket som beskrevet ovenfor, trykkes pa den rade I&setap A, sa den
klikker opad af sig selv (Fig. 2). | denne position er "Iasetappen” aktiveret, og visirets
abningsknap B er last. Da den ikke kan trykkes ned, er det umuligt at &bne selve visiret,
hvilket mindsker sandsynligheden for utilsigtet abning.

Safety Visor Lock-systemet lases op, og visirets normale funktion genoprettes, ved at
trykke den rgde lasetap nedad (Fig. 1).

A OBS

- Der kan under anvendelsen af hjelmen forekomme uforudsete haendelser af for-
skellig slags, som kreever gjeblikkelig &bning af visiret. Det anbefales derfor at
begreense den valgfri brug visirldsefunktionen.

VISIR (XFR-03)
1 AFMONTERING

1.1 Abn visiret helt op.

1.2 Left den bojelige flange A pa sidemekanismens skrue pa venstre side, og skru den
ud med fingrene, indtil den er helt fiernet fra huset (Fig.4).

1.3 Fjern visiret med afstandsringen fra hjelmen, der sidder fast pa siden af selve visi-
ret, ved at frigere de indvendige teender B fra deres pladser pa& sidemekanismen,
der er fastgjort til hjelmens skal (Fig.5).

1.4 Gentag de forudgéende handlinger pa hejre side af hjelmen.
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2  MONTERING

2.1 Placer visiret i helt &ben position ved at placere de indvendige teender B i de tilsva-
rende abninger i venstre sidemekanisme (Fig.5).

2.2 Drej afstandsringen pa siden, der er fastgjort til visiret, s dens to rektangulaere

abninger flugter og griber ind i deE tilsvarende rektangulzere dbninger pa sideme-

kanismen, der er fastgjort til skallen (Fig. 5).

Spaend mekanismens skrue med handkraft ved hjeelp af den bejelige flange A,

indtil den er helt fastspaendt (Fig.4).

Gentag de forudgaende handlinger pa hgjre side af hjelmen.

Luk visiret helt.

RSN
o W

REGULERING AF VISIRMEKANISME

Visirmekanismen er udstyret med et justeringssystem til spillerum, som ger det muligt
at sikre, at lukkesystemet slutter helt teet mod listerne i udsynsomradet. Til dette formal
er mekanismens holdere udstyret med et lase klik-system overst og nederst. Nar man
keober denne hjelm er systemet justeret, sa det passer. Nar hjelmen anvendes, skal
man jeevnligt kontrollere, at visiret, nar det er helt lukket, slutter teet mod den fleksible
kant ved udsynsomradets lister. Hvis det ikke er tilfeeldet, skal man benytte folgende
fremgangsmade:
3.1 Afmonter visiret (se de foregdende instruktioner), og kontroller, hvilken position i
det overste og nederste lase klik-system C1 og C2 mekanismen er i (Fig. 6).
3.2 Losn de to skruer D1 og D2 i visirmekanismen ved hjaelp af en Torx-nogle T10.
3.3 Loft mekanismen ud af holderen og juster den frem eller tilbage efter behov. Saenk
derefter mekanismen tilbage pa plads i holderen, sa de overste og nederste lase-
stifter C1 og C2 indtager samme position.

3.4 Speend de to skruer D1 og D2.
3.5 Gentag samme fremgangsmade péa den anden side af hjelmen.
3.6 Montér visiret (se foregéende instruktioner).
3.7 Kontrollér, at visiret slutter teet mod taetningslisten.
OBS

B

Kontrollér, at mekanismerne fungerer korrekt. Abn og luk visiret, og kontrollér, at
det holdes péa plads af mekanismerne i de respektive positioner. Om nedvendigt
gentages ovennavnte fremgangsmade.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

- Sidemekanismerne ma aldrig fiernes fra skallen.

- Hvis sidemekanismerne ikke fungerer korrekt eller er beskadiget, skal du rette
henvendelse til en autoriseret Nolangroup-forhandler.

APINLOCK’ (XFR-03)

(Medfalger som standard eller tilgaengelig som tilbehaor/reservedel)

1 MONTERING

1.1 Fjern visiret (se foregdende instruktioner).
1.2 Kontrollér, at den interne overflade pa visiret er ren og at de udvendige greb til
justering af stifterne er drejet indad (Fig.7).
1.3 Stet den indvendige PINLOCK®-skeerm pa visiret.
@ Den indvendige PINLOCK®-skeerms silikoneprofil skal veere i kontakt med visi-
rets indvendige overflade.
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1.4
1.5

1.6
1.7

1.8
2

Indsaet den ene side af den indvendige PINLOCK®-skeerm i en af visirets to stifter,
og hold den fast i position (Fig.8).

Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige PINLOCK®-skaerm til
den anden stift (Fig.9).

Slip visiret.

Fjern beskyttelsesfilmen p& den indvendige PINLOCK®-skeerm og kontroller, at
hele den indvendige skaerms silikoneprofil klaeber til visiret.

Montér visiret p& hjelmen (se foregdende instruktioner).

KONTROL OG REGULERING AF FASTSPANDINGEN

Kontroller, at den indvendige PINLOCK®-skaerm er monteret korrekt ved at abne og
lukke visiret og kontrollere, at der ikke er bevaegelse mellem dem.

Skulle det ske, at den indvendige PINLOCK®-skeerm ikke er ordentligt fastgjort til visi-
ret, skal man dreje begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge
dem, for dermed at ege fastspaendingen (Fig.7). Man opnéar maksimal fastspaending,
nar de udvendige greb til justering af stifterne er drejet udad.

OBS

Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge
flader.

Ridser pa visiret og den indvendige PINLOCK®-skaerm kan nedszette udsynet, og
begge skal derfor udskiftes.

Kontrollér, at den indvendige PINLOCK®-skaerm er korrekt fastspaendt med jeevne
mellemrum for at undgé at denne flytter sig og medferer ridser pa begge flader.
Hvis der under brug skulle forekomme fa&enomener som tildugning af hjelmens
visir og/eller kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm,
ber man kontrollere den indvendige PINLOCK®-skeerms korrekte montering og
fastspaending.

En for tidlig og for stram fastspzending af den indvendige PINLOCK®-skaerm kan
medfere en overdrevet tilkleebning af denne mod visirets overflade og/eller per-
manente deformationer af denne med deraf felgende manglende mulighed for at
udfere de efterfolgende reguleringer korrekt.

Hvis man sveder meget eller &nder tungt eller anvender hjelmen i szerlige klima-
tiske forhold (lave temperaturer og/eller aget luftfugtighed og/eller store tempe-
raturudsving og/eller voldsom regn) og/eller i lzengere tid, kan den indvendige
PINLOCK®-skeerms effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller kondensdan-
nelse pa den. | disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den
indvendige PINLOCK®-skeerm fiernes fra hjelmens visir og terres med lun, ter luft.
Benyt samme fremgangsméde for selve hjelmen, som man skal lade torre for at
fierne eventuel fugt, der har dannet sig indvendigt i ovennaevnte situationer.

3 AFMONTERING

3.1 Afmontér visiret med den indvendige PINLOCK®-skaerm (se foregaende instrukti-
oner).

3.2 Udvid visiret, og haegt den indvendige PINLOCK®-skaerm af stifterne (Fig.9).

3.3 Slip visiret.
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4  VEDLIGEHOLDELSE OG RENGGRING

- Afmontér den indvendige PINLOCK®-skeerm fra visiret. Brug en fugtet og blad
klud og rens forsigtigt skaermen med neutralt saebevand. Skyl alle saeberester af
under rindende vand.

- Lad den indvendige skeerm torre uden at terre med en klud, men ter den under tor
og lun luft.

- For at bibeholde den indvendige skeerms egenskaber uaendrede over tid, lad da
hjelmen terre efter brug med visiret dbent pa et ventileret og tert sted. Skal holdes
pa afstand af varmekilder og opbevares et markt sted.

N Brug aldrig oplgsningsmidler eller kemiske produkter.

BESKYTTELSESFILM TIL AFRIVNING (TEAR OFF) (XFR-03)
(Medfalger som standard eller tilgaengelig som tilbehor/reservedel)

Dette tilbeher forbedrer hjelmens ydeevne under szerlige anvendelsesforhold. Ved at
fierne disse afrivelige beskyttelsesvisirer, som udelukkende er beregnet til banesport-
skonkurrencer, bevares visirets udsyn, fordi de forhindrer ophobning af insekter og/
eller snavs.

Hjelmens flade visir er forsynet med to udvendige stifter, hvor afrivningsfilmene kan
fastgeres. Visiret leveres med to stifter, der kan justeres ved hjeelp af en excentrisk
skrue for at spaende tear off-beskyttelsesfiimene korrekt.

1 MONTERING

1.1 Juster de udvendige stifter ved at dreje dem i pilens retning (Fig. 10) mod viserets
inderside.
1.2 Tag fat i tear off-beskyttelsesfilmene, og fiern dem fra begge overflader (Fig. 11).
1.3 Anbring tear off-beskyttelsesfilmen pa visiret ved at indszette det hejre hul i den
hojre stift. (Fig. 12).
1.4 Ga frem pa samme made pa visirets venstre side.
@ |Venstre side af tear off-filmene har en aflang form mod ydersiden sammenlig-
net med hgijre side. (Fig. 13).
1.5 Kontrollér, at tear off-filmen sidder perfekt fast pa visiret, og fortseet med at dreje
stifterne med en excentrisk skrue for at spsende filmen maksimalt.
@ Nar pilen pa stifterne (Fig. 14) er vender mod indersiden af visiret, er spaendin-
gen minimal. Spaendingen @ges gradvist ved at dreje stiften og nar sit maksi-
male niveau, nar begge stifters pile er i den udadvendte position.

Tear off-visiret fijernes ved at treekke den aflange og fremspringende del af filmen frem-

ad med en fast bevaegelse, sa hullet frigores fra stiften.

@ Vianbefaler at placere den fremspringende side af tear off-filmen pa venstre side
af hjelmen, s& beskyttelsesfilmen kan “rives” af med venstre hand.

A OBS

- Kombinationen af tear off-folien og hjelmvisiret kan mindske transmissionsvaer-
dierne en smule og ege lysgennemgang. Af denne grund er kombinationen af
indvendig skaerm og visir ikke homologeret.

B Brug udelukkende tear off-beskyttelsesfilm til banekonkurrencer. Anvend det al-
drig ved normal kersel pa vej.
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- Péafor ikke mere end én tear off-film ad gangen, da det vil forarsage optisk for-
vraengning og nedsat udsyn.

- Beskadigede eller ridsede visirer og tear off-beskyttelsesfilm ma ikke bruges og
skal udskiftes.

UDTAGELIG INDVENDIG KOMFORTPOLSTRING

Den aftagelige indvendige komfortpolstring bestéar af:

- indvendig beklaedning

- lejer til puderne i siden (hgjre og venstre)

- beklaedningsbeslag

Alle komponenter er helt aftagelige og kan vaskes.

Puderne er ogsa karakteriseret ved indvendig, aftagelig skumpolstring.

For at afmontere og/eller montere komfortpolstringen skal visiret abnes helt (se de fore-
gaende instruktioner).

1 AFMONTERING AF PUDER

1.1 Abn hageremmen (se de relevante instruktioner).

1.2 Treek den forreste del af lejet i venstre pude mod ind i hjelmen for at frigere forreste
trykknap pé bagsiden (Fig.15).

1.3 Tag fat i den forreste del af lejet i venstre pude og drej den opad for at frigere den
overste trykknap, placeret pa bagsiden (Fig.16).

1.4 Treek den bageste del af lejet i venstre pude mod hjelmens midte for at frigore
trykknappen pa bagsiden (Fig.17).

1.5 Treek komfortpolstringspudens bagende ind mod hjelmens inderside for at frigere
bagklappen fra dens plads i listen bagtil. Traek derefter komfortpolstringen helt ud
af hjelmen (Fig.18).
1.6Gentag de samme handlinger pa hejre side af hjelmen.

A OBS

- Kontroller, at den rede frontknap A pa bagsiden af begge kindpuder er gaet korrekt
i indgreb i skyderen NERS B som vist i Fig.19. Hvis den har sat sig fast i puden i
flamingo, skal den lesnes fra denne og placeres korrekt igen ved at haegte den fast
i den rade C-holder pa bagsiden af puden.

- Fjern ikke puderne i flamingo fra hjelmens skal.

2 AFMONTERING AF INDVENDIG SKUMPOLSTRING | PUDERNE

For at gore det endnu nemmere at vaske komponenterne i den indvendige komfortpol-

string er hjelmens puder udstyret med indvendig skumpolstring, som kan traekkes ud

fra stofbeklaedningen. For at fierne denne polstring geres folgende, efter at puderne er

afmonteret fra hjelmen (se foregdende instruktioner).

2.1 Treek forsigtigt den indvendige skumpolstring ud fra venstre pudes stofbekleed-
ning (Fig.20).

2.2 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hejre pude.
OBS

B Nar alle de indvendige skumpolstringer er taget ud af puderne, skal man serge for
at den forreste automatiske rede knap “A”, den evre knap “D“ og den bagerste
knap “E“ og NERS-sikkerhedsgrebet “B” er korrekt fastgjort til den bagerste ram-
me til stofbeklaedningen til selve puderne (Fig.19). Hvis dette ikke er tilfeeldet, skal
placeres korrekt.
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AFMONTERING AF HAGEREMMENS BEKLADNINGSBESLAG

For at fierne hageremmens bekleedningsbeslag fra remmen gores felgende, efter at
puderne er afmonteret fra hjelmen (se foregdende instruktioner).

3.1
3.2
4

Traek i det venstre beklaedningsbeslag ud for ud for den automatiske knap for at
skille det fra remmen pa hageremmen og derefter treekke det af (Fig.21A).
Gentag samme fremgangsmade for hgjre bekleedningsbeslag.

AFMONTERING AF DEN INDVENDIGE BEKLADNING

4.1

4.2

4.3

Friger venstre bagklap fra den indvendige beklaedning pé skallens bagkant ved
forsigtigt at treekke komfortpolstringen indad (Fig.22). Benyt herefter samme frem-
gangsmade med den hgjre bagklap.

Traek den bageste del af komfortpolstringen mod hjelmens midte for at frigere de
to sideknapper, som er placeret pa bagsiden af de tilherende lejer pa den bageste
holder, fastgjort pa inderskallen i flamingo (Fig.23).

Tag fat i den forreste venstre del af den indvendige beklaedning, og treek den opad
for at frigere den indvendige beklaednings klap fra holderen, der er fastgjort til
inderskallen i flamingo (Fig.24). Benyt derefter samme fremgangsmade med den
midterste frontklap og klappen i hgjre side.

Traek komfortpolstringen helt ud af hjelmen.

MONTERING AF INDVENDIG BEKLADNING

(SIS TN
o = :

5.3

5.4

6

Placér den indvendige bekleedning i hjelmen, sa den slutter helt teet mod bunden.
Indsaet den indvendige beklaednings forreste venstre sideklap i lejet pa holderen,
der er fastgjort pa inderskallen i flamingo, og skub den nedad, sa den hzegtes helt
pa plads. Benyt samme fremgangsmade med den midterste klap og klappen i
hojre side (Fig.24).

Fastger de to knapper i siderne pa bagsiden af komfortpolstringen til de relevante
lejer pa den bagerste understotning, der er fastgjort pa inderskallen i flamingo
(Fig.23).

Seet den indvendige beklaednings hgjre og venstre bagklapper i de tilsvarende
lejer p& kanten af skallen (Fig.22). Skub klapperne ind, s& de heegtes helt fast i
holderen.

MONTERING AF HAGEREMMENS BEKLZADNINGSBESLAG

Hageremmens hgjre og venstre bekladningsbeslag er forskellige (Fig.21B).

6.1

6.2
6.3

6.4

Efter at have identificeret det venstre bekleedningsbeslag skal man saette hage-
remmens udleser i, ud for den frie ende med en automatisk knap, indtil det kom-
mer helt ud af det midterste hul. Tryk den frie ende af beslaget over remmen pa ha-
geremmen ud for den automatiske knap, og heegt den fast pa remmen (Fig.21A).
Gentag samme fremgangsmaéde for hgjre bekleedningsbeslag.

Kontrollér, at beslagene er teetsiddende ved forsigtigt at treekke dem mod indersi-
den af hjelmen.

Hvis udlgseren er af typen D-ringe, skal man kontrollere, at den automatiske knap
til anti-flap, som kun er til stede pa det venstre beslag, er korrekt placeret i forhold
til de to ringe "D” (Fig.21B).
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7 MONTERING AF INDVENDIG SKUMPOLSTRING | PUDERNE

7.1 Seet forsigtigt den indvendige skumpolstring ind i venstre pudes stofbeklaedning
(Fig.20). Bred omhyggeligt polstringen ud, og kontrollér, at der ikke er folder i pu-
dens stofbekleedning.

7.2 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hejre pude.

8 MONTERING AF PUDER

A OBsS
Tag lejet i venstre pude, og serg for, at den forreste automatiske rede knap "A”,
den overste knap "D”, den bagerste knap "E” og NERS-sikkerhedsgrebet "B”
er fastgjort korrekt til bagerste ramme til selve pudens stofbeklaedning (Fig.19);
Kontrollér ogsé at grebet NERS vender opad i fastgeringsposition med enderne
stikkende frem af puden. Hvis ikke, skal de placeres korrekt.

8.1 Indseet venstre pudes komfortpolstrings bagklap ind i venstre pude i holderen pa
den bagerste liste (Fig.18).

8.2 For hageremmen ind i passagen i pudens polstring og tryk udfor den bageste
laseknap péa bagsiden, sa den haegtes fast i det tilherende leje pa puden i flamingo
(Fig.17).

8.3 Tryk lejet i venstre pude mod puden i flamingo og drej den samtidigt mod indersi-
den for at saette den ovre heegte placeret pa bagsiden af fast til puden i flamingo
(Fig.16).

8.4 Tryk pa den forreste trykknap for at gere den fast til holderen pé puden i flamingo
(Fig.15).

8.6 Kontrollér den korrekte fastgerelse af knapperne og haegten ved at traekke pudens
leje let mod indersiden af hjelmen og kontrollere, at disse forbliver taetsiddende til
puden i flamingo.

8.7 Gentag samme fremgangsméde for polstringen pa hejre pude.

A oOBS

122

Hvis din hjelm er udstyret med et fastspaendingssystem med D-ring, skal den
lukkes som beskrevet i de vedlagte instruktioner til D-ring.

Tag kun den indvendige komfortpolstring ud, nar den skal rengeres eller vaskes.
Hjelmen mé& under ingen omsteendigheder anvendes, hvis man ikke har sat hele
den indvendige komfortpolstring fuldsteendigt pa plads med alle dens dele.
Vaskes forsigtigt i handen og kun med mild saebe og vand, der ikke er mere end
30° C varmt.

Skylles med koldt vand og terres ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet
mod direkte sollys.

Den indvendige komfortpolstring ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

Den indvendige flamingo i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og
det har til formal at absorbere sted ved deformering eller delvis edeleeggelse.
Undga at foretage nogen form for eendringer eller indgreb pa de indvendige kom-
ponenter i flamingo.

De indvendige komponenter i flamingo ma kun rengeres med en fugtig klud og
torres ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet mod direkte sollys.
Anvend aldrig veerktejer og redskaber ved udferelse af ovennaevnte punkter.
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LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

Afhaengigt af den anatomiske form af ferernes hoved kan en tilpasning af komfortpol-
stringen i den indvendige beklaedning til forerens hoved vaere nedvendig. Takket vaere
systemet LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF) er det muligt at justere hjelmens inder-
polstring. Det gor det muligt at aendre hjelmens pasform i forhold til den, der leveres
som standard, og tilpasse den til hovedets individuelle form og forskellige krav. Til dette
formal har stofbetraekket fire forskellige omrader med aftagelig skumpolstring, nemlig
overst, bagtil og i hejre og venstre side. Standardtykkelsen af disse polstringer (8 mm)
kan @ges eller mindskes ved hjeelp af valgfrie polstringer i forskellige tykkelser, der fas
som standard eller som tilbeher/erstatning.

1 JUSTERING AF DEN INDVENDIGE BEKLZADNINGS PASFORM

Ga frem som folger for at justere pasformen efter at have fjernet den indvendige be-

kleedning fra hjelmen (se instruktionerne herover).

1.1 Deformer det overste elastiske betraek pa udvendige bekleedning, og treek forsig-
tigt den indvendige skumpolstring i standardtykkelse ud (Fig.25).

1.2 Placer den indvendige skumpolstring i de forskellige tykkelser (se tabellen neden-
for) for at ege eller mindske tykkelsen og dermed variere det lokale tryk p& hovedet
og hjelmens pasform..

TYKKELSE TILPASNING
5 mm (tilvalg) Bredde
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (tilvalg) Smal

1.3 Skub den indvendige skumpolstring ind i den indvendige bekleedning ved at de-
formere det overste elastiske betreek. Bred omhyggeligt polstringen ud, og kon-
trollér, at der ikke er folder den indvendige stofbekleedning.

1.4 Hvis nedvendigt gentages de foregaende trin for at variere tykkelsen af skumpol-
stringen i det bagerste omrade (Fig.26) og/eller venstre og hejre side(Fig.27) af den
indvendige bekleedning.

1.5 Seet den indvendige beklaedning helt ind i hjelmen (se de ovenstaende instruktio-
ner).

1.6 Brug hjelmen korrekt fastspaendt, et stykke tid, og kontrollér, at folelsen af pasform
og komfort passende til din hovedform, og at hjelmen ikke trykker for meget eller
forérsager ubehag. Udfer en ny justering, hvis det opnédede resultat ikke er pas-
sende.

A OBS

Efter at have reguleret den indvendige beklaednings position, skal du tage hjelmen

p& og fastgere den for at kontrollere den korrekte justering af hageremmen (se det

specifikke vejledningskort), den korrekte positionering af hjelmen pa hovedet under

kerestillingen samt lesgerelse (se foregédende instruktioner "VALG OG KONTROL AF

HJELMEN”).
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EYEWEAR ADAPTIVE

ABNING AF PLADS TIL BRILLER

Fjern venstre pude fra hjelmen (se foregaende instruktioner).

Tag pudernes indvendige skumpolstring af (se foregadende instruktioner).

Hiv den overste del af den forhullede indvendige polstring af (Fig.28), og placér

derefter den resterende del af polstringen i puden.

@ Det anbefales at gemme den fiernede polstring til eventuelle efterfalgende gen-
anvendelser.

Tag pudernes indvendige skumpolstring pa (se foregdende instruktioner).

Montér igen puden fuldsteendigt pa& hjelmen (se foregéende instruktioner).

Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

LUKNING AF PLADS TIL BRILLER

NN NN N

A
2
3
4
5

Fjern venstre pude fra hjelmen (se foregdende instruktioner).

Tag pudernes indvendige skumpolstring af (se foreg&dende instruktioner).

For den del af polstringen, der tidligere blev fiernet, korrekt ind i pudens stofbe-
kleedning (Fig.28).

Montér igen puden fuldsteendigt p& hjelmen (se foregéende instruktioner).
Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS) gor det muligt for redningsmandska-
bet at fierne pudernes lejer fra hjelmen, mens den sidder fast pa motorcyklistens hoved.
For at fjerne lejet i venstre pude fra hjelmen skal man lasne hageremmen og derefter
traekke i den rede rem placeret i det forreste omrade af lejet, som vist i Fig.29.

| forste omgang frigeres skyderen pa bagsiden af pudens leje og derefter, og idet man
fortsaetter med at treekke i den rede rem, friger lejet sig fra flamingoen og drejer gradvist
mod ydersiden af hjelmen, mens omrédet i siden efterlades frit.

Gentag den samme handling p& den hgjre side af hjelmen, som derefter kan fiernes fra
xotorcyklistens hoved pa en mere behagelig made.

124
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Traek aldrig i de rode remme til Nolan Emergency Release System (NERS) under
karslen.

Kontrollér altid pudernes korrekte montering. Efter brug af Nolan Emergency Re-
lease System (NERS) skal man kontrollere, at puderne ikke er beskadigede og
pamontere dem igen ifelge de foregdende instruktioner.

Nar puderne frigores med NERS-systemet, frigores de rede knapper “A”, der nor-
malt sidder pa bagsiden af puderne, fra puderne og forbliver fastgjort til flamingo-
puderne. Fjern dem fra puderne, og szet dem korrekt pa plads igen ved at fastgere
dem til deres rede ”"C”-holder p& bagsiden af puden (Fig.19).

Brug ikke Nolan Emergency Release System (NERS) til procedurer for normal ved-
ligeholdelse og rengering af puderne.

Fjern ikke klistermeerkerne i Fig.30 fra hjelmen! De kan indeholde yderligere in-
struktioner til redningsmandskabet.

Hvis Nolan Emergency Release System (NERS) viser fejlfunktioner eller skader,
skal man henvende sig til en autoriseret Nolangroup-forhandler.
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- Brug kun Nolan Emergency Release System (NERS) i forbindelse med ferstehjeelp
ved dokumenteret kompetence og egnethed pa omradet. Ved tvivl skal man ringe
til det egnede redningsmandskab.

FORBEREDELSE TIL DRIKKESYSTEM MED “CAMEL BAG”

Hjelmen er designet til at lette installationen af et drikkesystem (medfelger ikke), fast-

goerelsen af den tilherende slange (10 mm i diameter) og placeringen af sugeventilen ud

for munden. Til dette formal findes:

- en bagprop, der lukker hullet til slangen til drikkesystemet (Fig. 31), klikkes fast pa
skallens liste

- slangeklemmer “A” p4 siden, placeret inde i skallen under venstre pude, nyttige til
at fastholde og styre slangen til drikkesystemet. (Fig. 32).

- en styrekanal “B” pa den nederste venstre kant af det indvendige bekleedning i
kaebepartiet(Fig. 33)

- tre dbninger (henholdsvis C1, C2 og C3) til placering af det indvendige keebeparti i
kurven mellem slangen og sugeventilen pa den indvendige hagebeskytter (Fig. 34).

1 MONTERING AF SLANGE TIL DRIKKESYSTEM

Fjern venstre pude og den indvendige beklzedning fra hjelmen (se foreg&dende instruk-

tioner).

1.1 Lesn bagproppen fra skallens liste bagtil for at frigere indgangsabningen til slan-

en til drikkesystemet (Fig. 31).
% Gem proppen til eventuel senere brug, hvis den oprindelige konfiguration af
hjelmen onskes genoprettet.

1.2 Seet slangen (10 mm i diameter), der forbinder drikkesystemets beholder, ind i det
bageste hul, og bej den langs kanalen nederst til venstre pa skallen i flamingo (Fig.
35).

1.3 Fortsaet med at saette roret ind ved forst at fore det gennem rerklemmerne pa
siden “A” (Fig. 36) . Traek derefter enden af roret ind i styrekanalen “B” pa den
nederste venstre kant af det indvendige bekleedning i kaebepartiet. (Fig. 37).

1.4 For slangen videre frem, indtil dens ende nar midterlinjen af keebepartiet..

1.5 Seet det bueformede samlestykke i enden roret, og haegt det pa keebepartiets be-
kleedning ved at indsaette den nederste runde del i det midterste hul C2 og skubbe
den ind mod midten af hagepartiet, indtil den klikker pa plads og er fastlast. (Fig.
38).

1.6 Indsaet sugeventilen i den anden ende af det bueformede samlestykke, og brug
eventuelt et stykke slange som forleengelse, sé leengden til munden passer. (Fig.
39).

1.7 Seet komfortpolstringen pé igen (se ovenstéende instruktioner), og saet den i hjel-

men. Veer opmaerksom pa sugeventilen, forlaengerstykket (hvis der er et) og det

bueformede samlestykke.

8 Kontrollér, at sugeventilen er placeret korrekt i forhold til munden.

.9 Huvis ventilen ikke er i den rigtige position i forhold til munden, er det nedvendigt at
tage hjelmen af, fierne det bueformede samlestykket af keebepartiets bekleedning
og saette det pa igen i enten den overste (C1) eller nederste (C3) position ved at
gentage de foregaende trin.

Udfer derefter resten af monteringen af drikkesystemet efter de foreskrevne instruktio-

ner og anbefalinger fra fabrikanten.
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2  AFMONTERING AF SLANGE TIL DRIKKESYSTEM

2.1 Haeegt det bueformede samlestykke af hullet i keebepartiets inderside, og fiern det
derefter fra enden af slangen til drikkesystemet.

2.2 Fjern derefter roret fra hjelmen ved at traekke det forsigtigt ud af bagsiden af hjel-
men, indtil det er helt ude af det bageste hul. Hvis modstanden fales for stor,
anbefales det at fierne venstre pude for at gore det lettere for roret at glide gennem
kanalen “B” (Fig. 33) klemmerne pa siden “A” (Fig. 32).

2.3 Seet bagproppen i ved at trykke den mod dens leje i bundens kant pa skallen (Fig.
31).

A OBS

- Brug aldrig klemmen til at holde slangen “A” og/eller kanalen “B” og/eller ab-
ningerne “C” og/eller &bningen bagtil til andre formal end dem, der er beskrevet
herover.

- Kontrollér altid, at slangen til drikkesystemet i siden ikke griber fat i toj eller for-
styrrer hovedets bevaegelser og hjelmen, som altid skal veere fri. Dette kontrolleres
ved at ifere sig alt det toj, der normalt anvendes ved off road-sportskersel, inklusiv
halsbeskyttere og/eller kropsbeskyttere..

- Fjern det bueformede samlestykket fra kaebepartiets bekleedning, nar drikkesyste-
met ikke er i brug.

- Undga at zendre eller manipulere med hjelmens komponenter til at installere drik-
kesystemet. Kontrollér, at slangen til drikkesystemet er kompatibel med diamete-
ren af dbningen bagtil, klemmen til at holde slangen, styrekanalen i keebepartiets
beklaedning og det buede samlestykke.

- | tilfaelde af tvivl eller hvis der er fejlfunktioner eller skader skal du henvende dig til
en autoriseret Nolan-forhandler.

VINDBESKYTTER (WIND PROTECTOR) OG NASEDEFLEKTOR (BREATH DEFLECTOR)
(Medfalger som standard eller tilgaengelig som tilbehor/reservedele).

Dette tilbehor forbedrer hjelmens ydeevne under saerlige anvendelsesforhold.
Vindbeskytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under hagepartiet.
Se Fig.40 for montering og afmontering.

Neesedeflektoren (Breath Deflector) modvirker dannelse af kondens pa visiret ved at
fore luftstrommen nedad. Den fastgores ved hjeelp af tre elastiske fastgeringspunkter,
der skal indseettes i de relevante pladser i frontdiffusoren. Se Fig.41 for montering og
afmontering

VENTILATIONSSYSTEM
Hjelmens ventilationssystem bestar af:

Nederste ventilation

Mullgggr ventilation ud for munden og begraenser tildugning ved at lede Iuften direkte
pa visiret. Se Fig.42 for abning og lukning.

Frontal ventilation

Giver en direkte ventilation ved hovedets forreste omréde, ogsé ved lav hastighed. Se
Fig.43 for &bning og lukning.
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Qverste ventilation

Giver en spredt ventilation ved hovedets overste omréde, ogsa ved lav hastighed. Se
Fig.44 for abning og lukning.

Ventilation i siden
Sikrer en konstant luftrecirkulering ved munden og visiret (Fig.45).

Bagerste ventilation

Indbygget i en spoiler bagtil og serger for at fierne varm og dérlig luft, og sikrer dermed
optimal komfort i hjelmen (Fig.46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) er et aerodynamisk bagparti udviklet
med hjeelp fra de officielle Nolan-piloter og er resultatet af CFD (Computational Fluid
Dynamics) unders@gelser og afprevninger i vindtunnel.

Overdelens udformning reducerer hjelmens aerodynamiske luftmodstand og forbedrer
stabiliteten ved hgje hastigheder i den liggende kerestilling og iseer som fortszettelse af
et eventuelt rygskjold pé fererens dragt. Sidestykkernes dele forbedrer derimod hjel-
mens stabilitet ved hoje hastigheder i udgang af vindskeermen.

RAS-systemet er fastgjort til hjelmen ved hjeelp af en skrue bagtil og elastiske fastgoe-
ringspunkter og kan derfor fiernes fra selve hjelmen afheengigt af brugsbetingelserne
og/eller i keresituationer, f.eks. med en passager.

AFMONTERING

Losn den elastiske skrueprop fra RAS-systemet. (Fig.47).

Losn skruen ved hjeelp af en Torx-negle T10.

Drej RAS-systemet mod hjelmens bagside, og treek dens nederste kroge af de
nederste sidestotter, der er fastgjort til skallen (Fig.48).

Skru den bagerste skrue fast igen i dens leje.

OBS

De to nedre sideholdere fastgjort til skallen hverken kan eller ma afmonteres fra
skallen.

A
N o wihoo

|>_.

MONTERING

Losn den bagerste skrue ved hjeelp af en Torx-negle T10.

Seet de nedre hzegter pa RAS-systemet i holderne pa de nedre sidestotter Fig.48).

Drej RAS opad til de ovre teender i af holderen, der er fastgjort til skallen (Fig.49).

Skru den bagerste skrue i igen, og saet den elastiske daekkeprop i RAS (Fig. 47)

@ Kontrollér, at RAS er fastgjort korrekt i alle punkter, ved at udeve et let treek i
retning af dens bagside.

OBS

RAS er konstrueret med henblik p& brug af hjelmen p& bane og i tilfeelde af meka-

niske pavirkninger, uforudsete slag eller nedfald kan denne frigere sig fra hjelmen

med deraf folgende potentiel beskadigelse.

NINISISHIN
A OWN =

"B
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Under brug, transport, rengering, vedligeholdelse eller manipulering af hjelmen,
skal man passe pa ikke at udrette skade pa RAS og altid omhyggeligt overholde
de medfelgende anvisninger om dens afmontering og montering.

Brug kun lunkent vand og mild szebe til rengering af RAS, og lad den terre ved
stuetemperatur, beskyttet mod direkte sollys og/eller varmekilder

Nar man transporterer en passager pa bagsaedet, vil vi anbefale at afmontere RAS
fra hjelmen, for at undgé at denne kan udgere en ubehagelig og farlig hindring for
passageren.

De to nedre sideholdere og den ovre holder fastgjort til skallen hverken kan eller
ma afmonteres fra selve skallen.

Afmontér RAS fra selve hjelmen, hvis den ikke forbliver korrekt fastgjort til hjelmen
eller hvis den udviser tegn pa beskadigelse, og ret henvendelse til en autoriseret
Nolangroup-forhandler.
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A

MPOXOX|
Mpwv omglm XPAGN TOU KPAVOUG OO SLABEOTE XUTO TO EYXELPIDLO KAL OAX T AN €y—
POOX TTOL TIEPAGUBAVOVTAL, ETTELON TTEPLEXOUV ONHPAVTLKES rr)\npotpoglag Tou B¢ o0ig
0nBNOOPV Vo KAVETE KAAUTEPN XPNTN TOU KPBVOUG, EDKOAK K&L PHE XOWAAELR. [TPOTELVETAL
lr_1|<pu)\(x§n TOU YL&X HEMOVTLKEC RVAPOPEC. |, 3 3 )
YN THPNGN TWV 0dNYLWY, GUTWY PTTOPEL VO HELWOEL THV TIPOCTHOLN TTIOU TTXPEXEL TO
KPOVOG BETOVTAG KATA TUVETTELX OE KLVOUVO TNV GKEPALOTNTX OQC. , i
O ATTOQEOYOVTRL TUXOV XPNOELS KOL GUHTIEPLPOPES TTOU ELVAL DUVOTO VX ETINPERTOLV N
VO HELWOOUV TNV TIPOOTATEVTLKI LKAVOTATX TOU KPRVOUC.

EMIAOTH KAI EAEFXOZ TOY KPANOYZ

A

NPOXOXH

Mo vet eTweAnOeiTe TTd OAJ THY TIPOGTROLK TTOL TFPOCPEPEL TO KPRVOG, ETIAEETE
TO OWOTO PEYEBOG YLO TO KEQXAL TXG, PUBULOTE CWOTK TO CUCTNHX CUYKPRTHONG KXL
eNEYETE TNV EQAPHOYN.

MEFEQOZ

1.2
1.3

[ vax T1poadLoplaTel To owoTo PéyeDPG, POpEéaTe KpGVN HE BLapOpPETIKG peyEdn KaL gTTL-
AEETE QUTO nou,ﬂpocr«ppotéwu KOAUTEP® OTN. OLATIARDN TOY KEPAALOD ONG KOL ELVOL
TINNPWG aTaBEPS OTAV POPEDEL Kol HEBEL KATRAANAX SLAXTPAALCOVTAG TXUTOXPOVO KOAN
o)

QVEDT.
Evat KpGVog TTou £lvat TTOAD HEYGAO UTTOPEL V& XOXUNAWOEL KXAOTITOVTRG TO P&TLO 1} vex
OTPAPEL TIXEVPLKA KOXT& TNV 001yNon. , i ., ) B
KpaTNOTE TO 0T KEQAAL OQE YL HEPLKG NETTTK KoL BePatwBefTe OTL ey LTTGPXOLV ONuElx
me)c\rng, TK OTTOLX HOKPOTIPODETHX ELVAL DUVATO VX TIPOKXAETOLV HOUBLXTHX 1 TTOVOKE-
@aAO.

ZYZTHMA XYTKPATHZIHZ

2.2

2.3

To o0oTnug cuyxﬁa'rncrng (Aoup&kl) elvaL puBULOPEVO KTTO TOV KOTAQKELGKOTH Q€ Ve
KQVOVLKQ pnkog. [1poTol , To xpnmuonomoare(E)\. OXETLKEC 0ONYLEC)EAEYETE Qv ELVAL N
TpO-puBULaN ElVaL, owaTn, , , } .
No BeBxLwveTTE TTRVTOTE OTL TO AOUPKKL EXEL KOUUTTWOEL KOAK KXL OQIXTX WOTE Y& OU-
KPOTEL TO KPAVOC gTAOEPK OTO KEPXAL. Z€ KKOE TTEPLTTTWAN, TIPLV KTTO THV QXVRXWPNTY),
Esgmweswe OTL TO AOUPGKL ELVXL KOAK TPLYHEVO, KKTW GTTO TO TTNYOUVL, 000 TO OUVKTOV
TILO TTILOW TTPOG TOV AXLHO, GAAK XWPLG V& vl GBOAO, ) ,
To OWOTO TEYTWHX, GTO AOUPAKL TIPETTEL VO OXC, ETTLTPETTEL VX XVXTIVEETE KL VO KXTOTT(-
VETE KAVOVLKX, OANG XWPLG VX UTTOPELTE VO TIEPKOETE EVAX DAXTUNO GVXUETX OTO AOUPAKL
K&L OTOV AXLMO.

NPOZOXH
To KOUPTT{ TTOU EVOEXOHEVIIG PTIPXEL OTO AOUPAKL EXEL OTOKAELOTLKA TH AELTOUPYLX
VO QTIOTPETTEL TNV EAELDEPN KLVNOT THG BKPNG TOV, XPOD £XEL DEDEL CWOTE.

A®AIPEZH TOY KPANOYZ

3.2

XPH

130

Me TO Kp&VOG QPOPEUEVO KAL ME DEUEVO TO AOUPGKL TOU, BOKIUKOTE VO BYGAETE TO KPRYOC
OTIWG LTTODETKVUETAL OTNV €LKOVK (A). MPAYUATL, 0€ TEPITTWAN KTUXNHKTOG, OL UTI&P=
gouqsg DUVOHELG KL OL DLOPQPETIKEG KATELBUYOELG TIPQG TLG OTIOLEC EVEPYODV QUTEG OL
UVAUELG UTTOPOUV VO TIPOKKAETOUV UEgLO‘[pO(pEQ TOU KPVOUE N ’KOWN KAL TNV aa{pEan
TOU KPAVOUG BTTO TO KEPAAL EGV XUTO DEV EXEL TTPOCOEDEL TENEX. . ,
To KPRVOG SEV TTPETTEL VO GTPEPETAL, VX KIVELTAL EAELBEPK OTO KEPAAL N vax Byafvel. Al-
OPOPETLKK, PUBULOTE TO PNKOG OTO AOUPGKL | GANGETE PEYEBOG KPAVOUG. AOKIUROTE KL
TIGAL TV EQAPUOYN TOU.

ZH TOY KPANOYZ

To kp&vog €Xel KETROKELXOTEL ELBLKK YLO MQTOTLKAETIOTIKY KOjL Romnqﬁn)\unkﬁ xpAagn.
Agv TIPETIEL ETIOPEVIG VO XPNOLUOTIOLEITAL DLXPOPETIKR (YL GAAEC XPNOTELG N TKOTIOUG)
ETTELDN, O€ QUTAV TNV, TIEPLTTTWOT JEV EEXTPAALTEL TNV LOLK TTPOOTAT(A. ,

S€ TEPITITWON KTUXAHKTOG, TO KPAVOG ELVRL EVKX, OTOLXELO TIPQOTAOLNG TIOU ETTLTPETTEL TOV
TIEPLOPLOUO TWV TPAUPGTIOPWV K, Twv BAXBWV OTO KEQGAL. QTTE00, KAVEVX KpAvOC
OEV UTTOPEL VO QLXCQYAALTEL TNV RTTOAYTN XOPGAELX. H AELTOUPYLX TOU KPRVOUG ELVAL VX
PELWVEL TNV TILOAVOTATX N TN 0OBXPOTNTX TPAUUKTIOHWY OF TIEPLTITWON XTUXAUKTOC,

AS®ANEIA KAl KANONES XPHZHS
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woTdgo TO,uéyeBog OpLOUEVIY XTUTINHATWY KXL OL SLOOPETIKEG ELBLKEC DBu~
VOHLKEG TIPOOKPOYGNG EVOL DYVATO VX LTFEPBOLV OTTOLXONTIOTE TTPOCTATEDTIKA
LKAVOTATX TOY KPAVOUG. ETTOUEVWG, OQNYELTE TIAVTQ TTPOCEKTLKK. _ )
N QOpaTE TTGVTX TO KPAVOC OXE KOAX KOUHTIWHEVO KATX TV 0dnynan, dtko-
KAWV TTPOKELPEVOU V& ETTWPEANDELTE TIANPWC &TTO Tr) SLABETLYN TIPOOTATLK.

Mn @QOpATE TTOTE KXOKO) KATW XTTO TO CUOTNHX TIPOTOETNG I TKOUPO OTTOLOV-
dNTTOTE TUTTOL K&TW KTTO TO KPAVOC, , ) )

TO KPAVOG UTTOPEL VO PELWTEL TOUG NXOUG TNG KDKAOQOPIRE oXNUGTWV. QoTdoo,
ge kaBg TTEpLTITWAN, &Bmw@swe OT| AVTIAXBAVETTE KAAG TOUG XTTRPXITNTOUG

XOUG OTTIWG TLG KOPVEG KOL TLG TELPNVEG EKTRKTNG GVAYKNG., ,

LXTAPELTETTAVTTO KPAXVOGUQRKPLX KTTO TINYEC BEPUOTNTAG, OTTWG VL& TTRAOELY UK TLARV-
OLE EEATULONG, PAoN PTIAYKATLEPKG 1 BOXAXUO ETTLRATWY IETOU PETAPOPAGC, ,
Mnv TpOTIOTIGLELTE KL/ ETEUBALVETE ITO KPAVOG (XKOUX KL OE HEPOC KUTOV) YLK KAVEVAV
AOYO: TUXOV TPOTTOTIOLNTELG N/KXL XANOLWOELG UTIOVOYEDOLV TLC KTIXLTHOELG XOPAAELXG
dLAKLPBEVOVTXRG TNV TTPOOTATEUTLKN LKAVOTNTA TOU KPAVOUG, ElVal duvaTg Vo KXTXOTN =
00Uy TO KPAVOE WN GUUHOPPOUPEVO TIPOG TOUG KAVOVLGHOUG €YKPLONG TUTTOU KL KOTK
GQUVETTELX GKAXTGAANAQ YLK XPNOT, XKUPWVOYTAC TNY LOXD, Tn% €yyunanc. ,
ATIO(QUYETE TNV ETTAPN TOL KPAVOUG HE BEVTLvN Kot GANK DLXALTLKE. MRV epapudTeTe aTO
KPAYOG KOANEG KaiL PEPVIKLX. 3 , , , ) )

L, CNHLEC TTOU EVOEXQHEVUIG TTPOKAAOUVTOL OTO KPAVOG, XTTO TUXKIEG TITWOELG deV elvary
TIAVTOTE EUPAVELG | KJETK OPATEC dLY YUHVOU 0@BaAUGD. K&Be Kpgvog TIQU EXEL LTTOOTEL
Blaty Upockpouc% TIpETTEL VX XyTIkalaTaTaL. N XELPLTEDTE TO KPAVOE TIQVTOTE PE TTPO-
OOXN WOTE VO PN DLOKUBEVETAL N PELWVETHL N TIPOGTRTEYTLKA TOU LKAVOTNTA. 3
EQv N TEAXTIVEX J1/KOL J] GVTHALOKN HEUBPORVI TIOL UTTOPEL VO UTIGPXOLV OTO KP&VQG EXOULV
UTTOPTEL TNULX 1/KAL £XOUY EVTOVEG YPATTOYVLEC TTOU PELWVOYV TNV OPATOTNTX, ELYAL TTL-
Bavo va €xeL UTTORBKBULOTEL N TIPOOTRTEVTLKN TOUG ETTEEEPYRTLK KL ETTOUEVIVG, TIPETTEL VX
QAVTIKATXOTOOUV. , 3 , , ) ,

H TeEAaTlva N/KAL N GvTNALGKI HEUBPAVN TTOU PTTOPEL VX PTIGPXOUV OTO KpKVQC TTPETTEL VX
XPNOLUOTIOLOUVTAL KTTOKAELOTLKX YLO TO HOVTEAO TOU KPAVOUG YLK TO OTTOLO EXOLV OXEDL-
€L

QOTEL,
TomoBeTelTe POVO YWACLX EEXPTAMATA /KX GVTOANGKTIKE KXTOXAANAX YLX TO OUYKEKPL-
Ezvo HQVTEAO KPAVOUG.. ) R ) i )

€ TIEPUTITWON GUPLBONGV OXETIKE HE TNV KKEPALOTNTA KAL/H TNV KGOXAELX TOU KP&-
VOUG, PNV TO_XPNOTHOTIOLNOETE KAL KTTEVBUVOELTE O EVX EEO0VTLODOTNHEVO ONUE(O TILAN-
oNG YL Vo eNeyxDeL.

ZYNTHPHZH KAI KAGAPIZMOZ TOY KPANOYZ

A

NPOZOXH

To xpo?vog KQL TO, EEXPTARKTE TOY EVAL BUVATO Vo LTTOOTOUV TOBXPEC TNULEC KTTO OpL-
OpEVEC OUVNOLGUEVEG OLOLEC XWPLG N BAGBN VU ELVQL EPPAVNG. TLX TLG EPYRTLEG KAOXPL-
opoU Kol cuy'rr]pncrrbg XPNOTHOTIOLNOTE POVO XALKPO VEPQ KAL ,oués'r;go gaTIoUVL. AQNaTe
TO VO, OTEYVWOEL O€ DEPUOKPATLX TIEPLBRANOVTOC, HAKPLK KTTO TOV NALO 1/KOL GTTO TINYEC

OepuoTNTAG.
n&,‘hérl%yécis% qu;rr']pr],or,]i KoL KXOapLop0y, pny XxpnotpoTiots(Te ToTé BeyTivn, dipAu-
TIKO, BEVCOALO, DLXAUTEG | RRNEG XNULKEG oucrng,r}SevaKLa KL KOAAEG, ETTELON UTTOPOLV V&

BAGWOYV OVETTOVOPBWTH TO KPAVOG KAL T EEXPTIUATE TOU, VX TPOTTOTTOLNTOLV TLG OTITL-
KEC LOLOTNTEG, V& PHELWTOLY TLG PNXAVLKEC, LOLOTNTEG KL VX KTTOQUYXHWTOLV THV TTPOCTH-
TEUTLKN ETTECEPYATLX TNG CEARTLVAG KAL/H TNG AVTNALKKNG HEUBPAVNE TOU KPAVOUG.

NG (N
P ab 9F
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

To kp&vog Nolan X-804 RS U.C. dlaxBéTeL To Safety Visor Lock System Trou peiwbvel Tov
k{vduvo Tuxaiou avolypartog Tng TehaTivag. To choTna aTroTeNelTaL o6 d0O e PTI -
HOTO: TOV KOKKLVO o)\LUQnTnpa (xcrcptx)\Lcmg A KaL TO Koupm (xvowuowog ™me TeaTivag
B (Ew. 1). Otav o KOKKWVOG o)\Lcen‘rnpag ow’cpoO\Lcng A eiva Sy K&TW Beon (Ewk. 1),
TO KoupTr{ avolyparTog Tng Cehartivag B utropel vor Tt Bel eEAelBepax eTTLTpémovTag TNV
Kavovikn AetToupylar TG TeAaTivae,. ‘OTav 0 kOKKLVOG OMOBNTAPAG ao&ALoNG A pe-
TOKLWVEITOL EKOOOLX TTIPOC T& TTévw (ELk. 2), N «XT@ENELO» EVEPYOTTOLE(TAL K&L TO KOUUTTL
avOlYHOTOC TNG TEAXTIVCG B KAELOWVEL.

1 ANOIITMA/KAEIZIMO THX ZEAATINAZ KAI ANTIOAMBOTIKH AEITOYPTIA

Mo voe avoiEeTe T TehaTive, BeBawBeite OTL 0 KOKKIVOg OMGBNTAPAG Ao&ALONG A
BplokeTaw oTo K&TW PEPOG (ELK, 1), TTATAOTE TO KOLUTTL avolypaTog TG TehaTivag B kot
TAUTOXPOVX TIEPLOTPEWTE TN 7;5)\o<nv0( TIPOG T TTGVW XPNOLUOTIOWMVTAG TO KEVTPLKO
TTepOyLo. To k&Tw dOVTL Bax Byel ax1td TNV LTTOBOXH TUVdEONC TTOL LTIRPXEL OTO Safety
Visor Lock System.
Ot TmAevpLKoL pnXaviopol TG TEAXTIVAG SLaBETOUV pE TIOANK kALK TOTTOBETNOMG, Y TV
evdlbpeon kat oTaBepn TomoBéTnom TnG. To TTPWTO KALK ETTLTPETTEL TH CLYKPATNON TNG
TehaTivag oF Pl ENaXLoTn ovolkTh 8€om, n oTrolo BEATLWVEL TOV OEPLOMO KOL OLELKO—
NOvel TNV amroB&uBwon, iwg o8 XapUNAEg TaxOTNTEG A KaAT& TN SL&pKELx TOVTOHWY
oTéoEwvy.
Mo va kAeloeTe TN Cs)\omva omo onoto<6n1'r0'rs oTTd TIG OTOOEPEC £V5L0(|.1€0'£g béoeLc,
OTTPWETE TNV TTPOG Ta KATW £wg 6TOL To K&TW dOVTL TG Vo ouVdEBEL oTo Safety Visor
Lock System K&l TO KEVTPLKO TITEPUYLO VX KKOUUTIOEL OTO KOUUTT{ AvolYHOTOG TG TEAa-
Tivag B, oty eAéxLon avoukth B€om Trou TreplypdepeTan Troparrévey (Etk. 3). TéoTe Ayo
TIEPLOTOTEPO TO KEVTPLKO TITEPUYLO TNG TEAXTIVAG YL V& TO XOaN(TETE 0TV TIAPWG
KAELOTH Gson UE XTTOTEAECUX VX OTTALOTEL TO Kouum avolypaTog TNG TeAaTivag B.
@ Av koté To KAelowo T™g ;s)\omvag o KOKKLVOQ o)ucﬁrrrnp(xg aUcpu)\Lcmg A swou
TOTTOBETNHEVOG TTPOG TaX TTdvw (ELK. 2), N TTiEgN TToL TTPETTEL Vo o knBel oTo TITepl-
YLO YL V& K)\ELO‘EL n ?;s)\omvu O elval pEYOADTEPN KAL TO KALK KAELTTHATOG Oax YiVEL
emiong TepLocOTEPO CKLTONTO.

2 AEITOYPIIA AZOAAIZHE THX ZEAATINAZ

Apo0 n TeEhaTiva éxel KAELOEL TIARPWG, OTTWG TTEPLYPAETAL TIAPATIAVW, TTLEDTE TOV KOK—
KWVO OAOBNTAPK dO@EALONG A, KAVOVTAG TOV EKOUTLX V& OTTALOTEL TIPOG Tk TTévww (ELK.
2). Ze qwTA TN Béom, N «o(crcpoo\sm» €lvaL EVEpYOTTOLNMEVN KAL TO KOULUTTL avolypaTog Tg
Tehativog B elva aoolopévo: eTteldn dey Ptropel vo ot Bel, elvai adOvaTo va avol-
XTel n CenaTiva, pe OTTOTEAETHX VO UELWOEL N TIIBVOTNTH TUXK(OL avowuon'og
Mo va o<110(0'<po<)\wSTs To Safety Visor Lock System kat va on'ron«x‘rc(o-rncrs'rs ™mv K(XVOVLKI‘]
AeLToupyin ™G, ?;s)\omvag TILECTE TOV KOKKLVO OALOBNTAPK GOPEALONG, MEXPL VO KAVEL
KALK TIpOG T K&TW (Etk. 1
MNPOZOXH
- Kotk ™ xpron Tou kpévoug, B uTropoloav va TTpokOWOoLV dL&pOopeg KATAOTAOELG
Yl Tig oTroleg amraTe(Tart To &pego dvolypa Tng Cehativa. Mo Tov Adyo, awTo,
00G OLVLOTOOHE Vo TTEPLOPIOETE TNV ekOUTLX XPAROM TNG AelToupyiag (xucptx)\umg
CehaTivag.

ZEAATINA (XFR-03)

1 AMNOXYNAPMOAOIHZH
1.1 AvoiEte Tehelwg Tn TehaTiva.
1.2 AvaonkWoTE TV TITUGCOMEVN EAGVTT K A TG BIBXEC TOL KPLOTEPOL TTAELPLKOD UN-
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XOVLOHOU KoL EEBLOUOTE TNV HE TO XEPL MEXPL VO BYEL EVTEAWG &TTO TNV LTTOdOXNA
(Ewk.4).

1.3 ATIOUQKPUVETE TN TENKTIVE GTTO TO KPGVOG, PE TOV XTTOOTATLKO BKTUALO TTOU ExeL
KOUMTIWOEL 0TV TIAEUPG TNG TENXTIVOG, OTTEAEUBEPUIVOVTOG TC ECWTEPLKK BOVTLAX
B oTTd TLG OXETLKEG UTTOBOXEG TTOL LTTGPXOLV OTOV TIAEUPLKS UNXavLoWS TToU Elva
OTEPEWUEVOG OTO Ks)\ucpog TOUL Kp(xvoug (ELk.5).

1.4 ETTAVOAKBATE TLG TIGPXTIRVW EVEPYELEC OTN DEELX TIAEUP& TOL KP&VOUC,.

2 3SYNAPMOAOIHZH

2.1 dépteTn Ee)\omva OTNV TIAPWG KGVOLKTH Gson, ‘rorroes‘rwvwc_, TO E0WTEPLKG SO
VTLa B OTLG avT{OTOLXEG UTTODOXEG TTOL UTIAPXOLV OTOV XPLOTEPO TIAELPLKS HNXAVL-
opob (Ewk. 5).

2.2 TeploTpEYTE TOV TIAELPLKS ATTOOTOTLKG SAKTONLO TTOL Elval OTEPEWUEVOG OTN Te-
Aoriver, €ToL (DOTE oL 500 0pBOYWIVLEG OXLOUEG TOU V& CUUTILTITOLV K&L VX TTPO-
c(xpuoCova oTa avT{oTOLX K 0pBOYWVLY AVEYALPE TTOL UTTRPXOLV OTOV TIAEUPLKS
UNXOVLOUO TTOU E(VaL OTEPEWUEVOC OTO Ks)\ucpog (Ewk. 5)

2.3 Z@i&te pe T xepL T BdK TOL PNXAVLOWOD, TTEPLOTPEPOVTAC THV GVAdLTTAOOUEVN
(p)\owTCO( A péxpL va U(pLE,EL n)\npu.)c_, (Elk.4).

2.4 ETIQVOAKBOTE TLG TIRPRTIAVW EVEPYELEG OTN DEEL& TIAELP& TOU KP&VOUG.

2.5 KheioTe Teelwg Tn TeraTiva.

3 PYOMIZH TOY MHXANIZMOY ZEAATINAZ

(¢] unxavtcuog ™ne, CehaTivag dLaBéTel oboTnPa pueuwng TOu dL&kkeVOL TG Es)\(x'rtvotg
TToL s§o<crcp<x)\u;sL OTL N CehaTiva K)\ELVEL KOL TTRPOMEVEL o<1101's)\scu0('ru<<x KAELOTH TTRVW
0TV TOOUXa TOL avolyPaTog Tou kp&voug. Mo Tov okoTd awTd N Béon Tou pnxa-
vmuou SLOETEL oéov-rwnx onuela owoapopac_; ETTAVW KoL K&TW. ch'ro< ™mv ayopa TO
olOTNX TOL KP&VOULG Elval owoT& PUBULOHEVD. ‘OTAV XPNOLUOTIOLE(TE TO KPGVOG, V&
BsBouu.)vecrrs avk SLO(OTmJO(Tot oTL n, TehaTive, OTOV szth EVTE)\U.)Q KAELOTH, sgpappoga
HE TPOTTIO OLOLOYEVI] KAL GCUHHETPLKG OTO TTHPRHOPPUOLUO XE(NOG TG TOLUOUXAG TOL
aVOlYHKTOG TOUL Kp&VOUC. Av dev cuuB(vasL auTo, O(KO)\OUQHOTE TIG EENG svspyﬂeg

3.1

3.2
3.3

wwww

I
bqam;

Acpoupscrrs T CehaTiva (B ﬂponyoupevsg oényleg) KoL ENEYETE O€ oL 6éon Tng
&vw 0d6vTwaong avawopdg C1 koL Tng KO(TUJ C2 BplokeTaL O unx(xvmuog (Ewk. 6).
Zeo@iETe TG d00 BLSEQ D1 kot D2 TT00 UTTRPXOUV OTO UNXAVIOUO TNG TEAXTIVHG
xpncLuorrothTO(g v K)\ELSL Torx T10.

AVUYWOTE TOV UNXAVLOUS TG T B&OM TOL KL HETAKWVAOTE TOV UTTpooTé A Tiow
otvoO\oy(x pe TNV zmﬁuun'rn p0OuLON. zm cuvexaot x(xun)\wcrre TIGAL TOV UNXXVIOUO
of')rn I.’éacn TOU WOTE T& Gvw Al koL K&TW A2 OVTLX pLUBULONG V& KOPAALTOLY OTHV
(dlx Béon

SplyETe TIg d00 BLSEQ D1 kot D2.

ETTavoA&BaTE TIG EvspysLEg oThV &AAN n)\supa TOU KPRVOUG.

ToTroGsTr]crrs ™ Cs)\omvtx (BA. Trpor]youpsvsg oﬁnytsg)

EAEYETE £GV 1 TOLHOUXK EQPAPUOTEL TEAELX OTN CEAGTIVA.

MPOXOXH

BeBawBeiTe 6TL oL unxcwium )\zrroupyouv crwcrra AvoiETte KoL KAeloTe TN ?;9\0(“—
VO Yo Vo BEBaLWBELTE OTL OUYKPATELTAL KTTO TOUG PNXAVLOHOOG OTLG QVTIOTOLXEG
B0%LC. AV XpeLoOTEL, ETTOVOASBETE TLG EVEPYELEG TTOU TTEPLYPAPOVTAL TIXPATTEVW.
Mn XPNOLHOTIOLE(TE TO Kp&VOG e&v dev éxeTe TOTTOBETAOEL OWOTK TN TEAXTIVA.

MnV a@aLpeiTe TIOTE TOLG TIAELPLKONG UNXKVIOMOUC KTTO TO KEAUWOC,

S€ TIEPLTITWON TTOU OL TIAELPLKOL PUNXAVLIOUOL TI’kpOLTLETOULY SUOAELTOUPYLK R PBO-
p&, arevBuVOeiTE O€ évax EEoLOLOdOTNHEVO onpelo TTANong Nolangroup.
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APINLOCK' (XFR-03)

(AtaOéaipo orov Baoikd eE0TTALOUG 1 ws aEECOUEP/AVTAAAXKTIKG)

1 2YNAPMOAOIHZH

1.1 AmoouvappoloynoTe Tn Tehariva (BA. Trponyolpeveg odnyleg).

1.2 BeBowwBelte OTL N e0WTEPLKA ETTLPAVELX TNG TEAATIVOG Elval KaBapr KoL eENEyETe
?TL oL eEwTeplkol poxAol pOBulong Twv Telpwy elval oTpapPéVOL TIPOC TX HECK

Ek.7).

1.3 AKOUUTIAOTE ThV EOWTEPLKA PeUBp&vn PINLOCK® oTn CehaTiva.

© To mpoeiA gkévng TG eowTeptiG pepBpdvng PINLOCK® TrpéTrel v €pxeTaL
O€ ETTOUPN E TNV ETWTEPLKN ETTIPAVELX THG CENXTIVOC.

1.4 TomoBetoTe TN pix TAELp& TN eowTepkng pepPpévng PINLOCK® gt évav arrd
Toug dVo Trelpoug TNg TeAaTivag kaw oTepetboTe T 0N Béom Tng (Ek.8).

1.5 EmekTeivete TN TEAGTIVX KL TIPOTKPUOOTE OTOV GANO TTE(PO TN deUTEPN TIAELPK TG
eoWTEPLKAC PeUBPp&VNG PINLOCK® (Ek.9).

1.6 AgnoTe TN TEARTIVE.

1.7 AQQLpéQTe TO TIPOOTATELTIKO PUANO TNG EOWTEPLKNAG MEPBP&vNG PINLOCK® kot
ENEYETE OTL OAO TO TIPOWIA TLALKOVNG TNG ETWTEPLKAG HEPBPAVNG ELVAL TIPOTKOANN -
pévo oTn CehaTiva.

1.8 TomoBeTAOTE TN TehaTivax oTo Kp&vog (BA. TTponyolueveg 0dnylec).

2 EAErXOz KAl PYOMIZH TANYZHX

BeBawBeiTe OTL N eowTepwkn pepBpdvn PINLOCK® éxel guvappoloynBel owoTté avoiyo-
VTAG KL KAELVOVTHG TN TEAXTIVX KL EAEYXOVTAG OTL DEV LTTIRPXEL OXETLKNA Kivnan HETAED

TOUG

Se Tep(TITWOT TTOU N eE0WTEPLKA PePBp&vN PINLOCK® dev elvai ko& oTepewpévn oTn Te-
Aotive, OTpEYTE TARUTOXPOVA TOUG SU0 EEWTEPLKOVG HOXAOUG PUBULONG TTEPLOTPEPOVTAC
TOUG TTPOG, TXX ETTAVW OTOdLaKE Kot Xwplg uTTEPBOAR YL Vo XLENBEL N Tévuon (Ek.7). H
péYLOTN TAVLON ETTLTUYXAVETAL OTOV OL £EWTEPLKOL HoxNol plBULONG TwV Trelpwv glvat
xpauuévot TIPOC T £EW.

134

NMPOZOXH

S TIep{TITWON TTOL LTTRPXEL OKOVN HETAED TNG TEAXTIVAG KL TNG HEPMBPEVNG PTTO-
pel vt TIpoKANBOUV YPATTOLVLEG KL OTLG SO0 ETTLPAVELEG.

Ot CehaTiveg KoL oL eowTepLkéC peUBp&veg PINLOCK® trou éxouv uTrooTel Boph
XTTO YPOTOOUVLEG EVOEXETAL VO HELWOTOUV TNV OPATOTNTA KAL TIPETTEL VX VTIKXTO—
oTaBo0V.

ENéyxeTe TakTlK €&V N Tévuon Tng E0WTePLKAG HeRBpdvng PINLOCK® elva owoTn
TIPOKELMEVOL N MEUBPEVN VO PNV KLVETOAL KXL TIPOKKXAEDEL YPATTOLVLEG KAl OTLG S00
ETTLPRVELEC,

Ze mep{TITWoN TTOL KAT& TN XPoN TTapovoLaoTel B&uTIWHA 0T TedaTiver Tou
KP&VOUG KaL/1 OXNUXTIOTEL CUUTTOKVWHG T K&TTOLO ONUEl0 METOED TEATIVOG KoL
EOWTEPLKNAG HEPBPAVNG, BeBaLwBE(TE OTL ) CUVAPHOAOYNON kAL N TAVLON TNG E0W-
TepkNG pepBpavng PINLOCK® elva owaTn.

H uTtepBOALKR KoL TIpOWpN TAVLON TNG ECWTEPKAG PeUBp&vng PINLOCK® ptropei va
TIPOKOAETEL THY LTTEPBOALKT TIPOTPLON THG TIAVW TTNHY ETTLPAVELX TNG TEAATIVOG
KAL/1 MOVLHEG TIXPXHOPPUITELG 0T PEUBPAVN HE ATTOTEAETHA VX UNV ELVAL SUVKTOV
VA& YIVOUV OWOTK OL UETETTELTX PUBULOELC.

H évtovn e@idpwan/avaTivor, n xpAon o€ LBLaiTepeg KALUOTIKEG TUVOAKEG (XAXMNAEG
OeppoKpaTleg KAL/T GUENUEVN LYPAOTIK KAL/H ATTOTOUEG GANKYEG ThG Beppokpaai-
oG KaL/R évTovn Bpoxn) KaL/f éVTovn KoL TIGPOTETRUEV XPHON UTTOPOUV VX TTPO-
KOAETOLY PEIWOTN TNG KTTOTEAETUATIKOTNTAG TNG ETWTEPLKNAG peUPP&vng PINLOCK®
TIPOKOAWVTAG BXUTIWHX 1 OXNUKTIOUO GUUTTUKVWUKTOC 0T UEPBPp&vN. S QUTEC
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TG Tr&meu)UELg, pew ™ xpncn, Y& V& omom'rao-rzxea N OTTOTEAECUATLKA AeL-
ToUpYLlX TOL chrrr]uaTog, tx(poupso‘re ™mv EO’UJTEPLKr] uzqucxvn PINLOCK® oo TN
TehaTvoL TOU KPGYOUG KOL OTEYVWOTE THY HE ENPO KAl XALpd aépax. AkoAoLBHoTE
TNV (Bl BLABKATI KXL YLX TO KPEVOG, TO OTTOLO TTPETTEL VX XPNOETE VA OTEYVWOEL
YL V& EEXAELPOEL TUXOV LYPAOLK TTOL dNULOLPYAONKE PECK OTO KPAVOC AGYW TWV
TIPORVAPEPOHEVUIV TUVONKWV.

3 ANOXYNAPMOAOIHZH

3.1 AmoouvappoloynoTe T Tehativae omd TV eowTepukri pepBpévn PINLOCK® (B
TTpoNyolevEG 0dNYIES).

3.2 ET[EKTELVETE TN CEAXTIVA KO XTTROQOAOTE TNV EOWTEPLKA pePBp&vn PINLOCK® artd
Toug melpoug (ELk.9).

3.3 A@HAoTe T CeAaTiva.

4  3YNTHPHZH KAI KAOAPIZMOX

- ATrocruvtxpuo)\oyr]crrs ™mv EO’UJTEler] pepoO(vn PINLOCK® omo ™ ‘QEM(TLVO( Me évax
VWTTO KoL Hohako TTav(, koBoploTe oToA& pe 0udETEPO LYPS TATTOOVL. ApaLpéaTe
OA& Tot {XVN) OOTIOUVLOU WE TPEXOOUEVO VEPO.

- AQNOTE TV E0WTEPLKN HEUPBP&VN Ve OTEYVWOEL, Xwplg Vo TV TpUWETE, pE ENPO Kok
XALPO KEPXL.

- Mo vo dLxtnpnbolv T X(XpO(KTanU'I'lKO( ™g ww‘rsptmg usquuvng aveAMolwTa
OTO TIEPAOUX TOL XPOVOU, HETK TN XPON KPNOTE TO KPAVOG VX OTEYVWOEL OF KEPL-
§0p&vo KoL ENpo XWpo pe TN TEAGTLVA avolxTh. KpatnoTe pokpl& omtd Tinyég Bep-
HOTNTOG KX QUAKETE OE OKLEPO XUWPO.

- Mn XpNOLUOTIOLE(TE BLOAUTIKK 1} XNULK& TTPOIOVTX.

MPOZTATEYTIKH MEMBPANH ME XKPATZ (TEAR OFF) - (XFR-03)
(AtaBéoiuo oTov Baoikd E0TIALOUG 1 WS EECOVEP/AVTAAAXKTIKG)

To €E&pTNHX QLT eTILTPETTEL T BERT{WON TWV €TOOCEWY TOL Kp&VOUG OF EBLKEG OUV-
BrKkeg XpPNANG. Me TNV Xpaipean AUTWY TWV TIPOOTATEVTIKWY TEAXTIVWY HE OKPATE, OL
OTTO{EG TIPETTEL VX XPNOLUOTIOLOOVTL XTTOKAELOTIKK YL TOUG ABANTIKOUG ayveg oTiBov,
dlatnpeitan n LPNAAR 0PATETNTA TG TEAXTIVOG KAL KTTOTPETTETAL 1) CUCTWPELOT EVTO-
Hwv /Ko BpwpLée.

H ETI'LTI‘E5I'] TeoTiva Tou kp&voug 6L0(9£T£L 500 s‘éwTEpLKoug Telpoug usom TWwV, oTrolwv
pnopouv v auvdeBolv ot T[pOClTO(TEUTLKEQ uepBpaveg Tear Off. H CE)\O(TLVO( TIXPEXETAL e
800 Trelpoug TToL pUBPIToVTAL PETW HLG EKKeVTPNG BIBaG, N oTTola eTTLTpéTreL TN oWOTA
TGVLOT TWV TIPOOTATEUTIKWV HeUBpaviv Tear Off.

1 3SYNAPMOAOIHZH

1.1 PuBpioTe Toug eEwTEPLKOVG TIELPOUG, TIEPLOTPEPOVTAG TOUG £WG 6TOL Vo paiveTaL
T0 BéNog (Ewk. 10) Tpog TO EO’U)TEDI.KO NG CeAaTivaG.

1.2 Né&pte TIg 'I'I’pOO'I'O(TEUTLKEg uepBpbveg Tear Off ko KQPALPETTE TLG TIPOOTATEVTLKEG
HepBp&veg TTou BplokovTal kat oTig 800 emmipdveLeg (Ek. 11).

1.3 E@oppéoTe TV TTpooTaTeuTk peuBpbvn Tear Off otn Tehativa, elodyovtag T
SEELK OXLOWN OTOV OXETIKG Se&l Telpo (ELk, 12).

1.4 K&vTe TV (L eVEPYELK KAL OTHV GPLOTEPR ‘I'I’)\EUplX ™me Cs)\orrlvac_,
(i W[ 0(pLOTEpI’] n)\éupa TWV usqucwiv Tear Off éxel eTTLUAKN POPPR TTPOG T& EEW

o€ oxéon e TN SEEL& TTAeLPG (Ewk. 13).

1.5 BeBowbeite yia mv TéNelx TIpOTPUON Tou Tear Off pe Tn Ce)\omvu KQL, nspLo‘rps—

POVTRG TOUG TIELPOUG HE TNV EKKEVTPN BIdX, TEVTWOTE WG TO PEYLOTO TNHELD.
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© Otav To BéNog Trou uTTdpxEL TTGvw gToug TElpoug (Ewk. 14) BplokeTal TIPOg TO
E0WTEPLKO TNG TeEAaTivag, N T&an elvat EAGXLOTN. MepLOTPEPOVTAG OTAdLOKK
TOV TIE(PO, 1 TROT) KUEKVETAL, (PTAVOVTAG OTO UEYLOTO ETTITIEDO OTAV KoL T BEAN
Twv d00 TrElpwyv BplokovTal aThv EWTEPLKNA Béan.

Mo va ammoottéoeTe To Tear Off ammd Tn CehaTive, TPABAETE TO ETTLUNAKES, TIPOEEEXOV
TUAMa Tou Tear Off pe pia duvaTn kivnom TTPog T UTTPOC, ETOL WOTE VX KTTOTUVOEDEL N
LOYR TOL &TTO TOV TTE(PO.

8( SOG GLVLOTOUE VO TOTTOBETAOETE TNV TIPOEEEXOVTX TTAELP& Tou Tear Off oTnv apL-
OTEPN TIAEUP& TOY KPKVOUG, ETOL (DOTE VX «EEKOANKTE» TNV TIPOCTATEVTIKA HEUBP&K-
VN HE TO GPLOTEPD XEPL.

A TIPOZOXH

- O ouvduaaopoég NG pepBpvng Tear Off kat TG TehaTivag Touw kpdvoug, uTTopel v
HELWOTEL ENXPPWIG TLG TIHEG BLATTEPATOTNTAG KAL VX KUEATEL TLG TLHEG DLAXXVONG TOL
QWTOC. MNa To AGYO XUTO, 0 CUVOLATUOG ETWTEPLKNG HEPBP&VNG KAl TEAXTIVALG dev
ElvaL EYKEKPLUEVOC, i i i i

- XpNOUIOTIOLE(TE TIG TTPOOTATEVTIKEG HepPpbiveg Tear Off ATTOKAELOTIKK YL XyWbVEG
TOTAG. MNV TIG XPNOLUOTIOLE(TE OF KAVOVIKN Xprion 0To Spdpo. i i

- Mnyv, epappoTeTe TEPLOTOTEPEG a6 Pl pepPpveg Tear Off TawToxpova, ylari
AUTO Bk DNULOUPYOVTE OTITIKN TIXPXHOPPUOT) KKL HELWHEV OPATOTNTA. i

- O KATEGTPOUUEVEG 1 YPXTLOUVIOHEVEG TEAXTIVEG KL TTIPOOTATEVTIKEG UEMPBPAVES
Tear Off dev TIPETTEL VX XPNOTLHOTTOLOOVTAL KL TIPETTEL V&X XVTIKGB{OTOVTOL.

A®AIPOYMENH EZQTEPIKH EMENAYZH

H apatpolevn eTTéVBUON KTTOTENE(TAL OTTO T EEAG:

- KOUKOLAKX L, , i

- HOEap&KLX TIAEUPLKWDV PdyOLAWV (DEEL KaL apLaTEPO)

- YAwooldwx emévduong | i i

ONox T EEXPTAUOTO XPALPOUVTEL TIANPUWG KOL TIAEVOVTAL, , i

T, HAYOUAR BLXOETOLV ETT{ONG ECWTEPLKA ETTEVOLON KTTO XPPWIEG LALKO TTOU BPAL-
peita.

M VoU APXLPETETE /KAL VOX TOTTOBETNOETE TNV ETTEVOUTT, AVOIETE EVTENG TN TeAaTivax
(BA. TponyoUpeveg odnylec).

1 ANOXYNAPMOAOIHZH TON MATOYAQON

1.1 Avo(ETe To Aoup&kL (BN, OXETIKEG 0dNYieQ). | L

1.2 TpaPrETe TO UTTPOOTLVO PEPOG TOU HOEAXPLOU &PLOTEPOL P&YOUAOUL TTPOG TO ECW-
TEPLKO TOU KPAVOUG YLX VO XTTEAEUBEPWTETE TO HTTPOCTIVO KOLMTIL OTEPEWONG TTOL
Bploketal oo iow pépog Tou (Ewk.15). | ., i

1.3 M&oTe TO PTTPOCTIVO HEPOG TOU UOENXPLOD apLaTEPOD UEYOUAOU KOL TTEPLOTPEYTE
TO TTPOG TOX TT&VW YLK VO KTTEAELBEPWOETE TO TI&AVW KOLMTIL aTepéwang Tov Ppi-
OKETOL TNV TT{ow TTAELp& TOL (Ek.16). ., 3

1.4 TpaPngTe To THoOW PEPOG TOU HOEAKPLOD BPLOTEPOL PEYOUAQL TTPOG TO ETWTEPLKO
TOL KPAVOUG YLX VO XTTEAELBEPUWOETE TO TTIOW KOLMTIL OTepéwang TTou BplokeTal
oTnv Triiow TIAeLp& TOL (ELK.17$).

1.5 TpaBAETE TNV 0LPE TNC ETTEVOLONC TOU UKYOULAOUL TTPOC TO ETWTEPLKO TOU KPKVOULG
Y& V& XTTEAELOEPWTETE TO TIOW TITEPUYLO KTTO TNV LTTOBOXA TTOL LTTAPXEL OTNV
TIOW TOLHOUXX. ZTH TUVEXELX, BYKATE TV €TTEVOLOT TOL PXYOULAOL KTTO TO KP&VOC

(Ewk.18).
1.6 EmavoA&BoTe TLC (Dleg evépyeleg 0Th BEELX TIAELP& TOU KP&VOULC.
A TPOZOXH

ENéYETE oV TO KOKKLYVO UTTPOTLVO KOLMTIL A TToL BpiokeTal 0TO TTioW HEPOC TOL po-
EAPLOD KL TWV V0 HAYOLAWY EXEL TP UEIVEL CWOTE TUVOEDENEVO OTOV ONLGON-
TP ao@alelag NERS B, 6Trwg amretkoviCetal otnv Ewdva 19.. Av, avTiBeTa, éxel
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TIXPAUEIVEL AYKLOTPWHEVO OTO UKXYOLAO OTTO TTOAUOTUPEVLO, KTTOCUVDEDTE TO ATTO
QUTO KOL ETTRVATOTIOOETAOTE TO CWOTH, RYKLOTPWVOVTEG TO OTNV KOKKLVN LTTOSOXH
Tou C 10U UTTAPXEL OTO TTLOW PEPOG, TOL HOENXPLOD.

MnV a@aLpeiTe T POEIAXPEKLK KTTO TIOAUOTUPEVLO GTTO TO KEALPOG TOL KPRVOUC.

AMNOXYNAPMOAOIHZH THX EZXOQTEPIKHX EMENAYZHX A®POAOYX YAIKOY

ANO TA MATOYAA

Mo v elvat 1o g0KOAO TO TIAUGIHO TWV EEXPTNUATWV TNG ECWTEPLKNAG ETTEVOLONG, Ta
H&YOULN TOL KP&KVOUG DLXBETOLY ECWTEPLKN ETTEVOLCT) OTTO BPPUIDEG LALKO TTOU XL~
PE(TAL ATTO TNV LEAOTUATLVN ETTEVOLON. M VX XPAIPETETE TNV ETTEVOLOM, XKOAOUBNOTE
Tgv sgré)g BLadikaaic, ol KPaLpéTETe TX PKYOUNK &XTTO TO Kp&vog (BA. TTponyolueveg
0dnyleg).

2.1 AQaipéoTE GTTOAK GTIO TNV LPATUKTLVN ETTEVOUOT TOU XPLOTEPOD M&YOUAOUL TV

2.2
A

3

EOWTEPLKN ETTEVOUOT TOL ATTO XPPWDEG LALKO (Etk. 20).

ETTaveA&BaTE TLG (BLEC eVEPYELEG YL TNV ETTEVOUON TOL BEELOD U&YOUAOU.
NMPOZOXH

Aol apapeBolv oL eEoWTEPLKEG ETTEVONOELG BPPWDIOUE UALKOD ATTO T PXYOULAR,
BeBawBeite OTL TO THOW TIPECTAPLOTO KOLUTTL «A», TO TIAVW KOULUTTL «D», TO TTloWw
KOULUTT «E» KoL 0 OALOBNTAPAC aoaleiog NERS «B» eivail owoTék ouvdedepéva oTo
Tilow Ao TI’]% LEAOUATLYNG ETTEVOUONG TwV PéyoLAwv (Ek. 19) Ze avTiBetn
TrepiTrTwon, TomofeTnoTe Tae Exvé oTn Béom Toug.

AMOXYNAPMOAOIHZH TON FAQ33IAION EMENAYZHZ AMO TO AOYPAKI

Mo Vot apatpéoeTe od TRV Tav (o T YAWogdLax eTTévduomg Trou €XeL To Aoup&KL, ako-
AoLONOTE TNV EENG BLABIKATTN, KO KPALPETETE TA PAYOLA KT TO KP&VOG (BN. TTpO-
NYOUUEVEG 0dNYLEC).

3.1

3.2
4

TpaPnETe To apLoTepd YAwoo(dlo eTévduang TToL LTIAPXEL OTO ONElD TTOL AVTL-
OTOLXEL OTO TIPETAPLOTO KOUUTI( YLX V&X TO XWPITETE &TTO TO AOLP&KL TOU LTTOTLK -
YWVOU KXL, OTN CUVEXELX, YLX VX TO apaLpedeTe (Elk. 21A).

ETTavoA&BaTe TIG (dLeg evépyeleg yia To deEl yYAwooidlo emtévduanc.

AMNOXYNAPMOAOIHZH THX KOYKOYAAZ

4.1

4.2

4.3

4.4

ATIO@AAOTE TO THOW APLOTEPS TITEPDYLO TNG KOLKOOANKG &TTO TO TTiow XelAog Tou
KEADOUC TPUBUWVTAC EAXQP& TNV ETTEVOLON TIPOC Ta PECK (ELK. 22). TN TUVEXELX
ETTaVOAKBETE Th SLadLKaoTa Kt Ue TO Triow JEE( TITEPDyLo.

TpaPAETE TO TTLOW PEPOG TNG ETTEVOLONG TIPOG TNV EGWTEPLKI) TIAEUPK TOL KP&-
VOUG YLO VO EEKOUHTTIWOOLY T& 800 TIAEUPLKK KOUUTTLK OTO TTgW HEPOG ATTO TIG
avT{OTOLXEG BETELG TOUG OTO TIHOW OTAPLYHUX TTOU ELVXL OTEPEWUEVO OTO ECWTEPLKO
KEALPOG ATTO TIOALATUPEVLO (ELK. 23).

M&OTE TO PTTPOOTIVO GPLOTEPO TUAUK TNG KOUKOOAGG KOL TPABAETE TO TTPOC TX
ETTAVW YLX VO KQXLPETETE TO AVTIOTOLXO TITEPUYLO THG KOUKOOAKG &TTO TO OTHPLYUX
TTOU E(VAL OTEPEWHEVO OTO ETWTEPLKO KEAUQOG XTTO TTOAUTTUPEVLO (ELk. 24). £TN OU-
VEXELX ETTOVOAKBETE TN BLOBLKAGLY PE TO UTTPOCTLVO KEVTPLKO KL TO BEEL TITEPUYLO.
BYGATE TEAELWG TNV €TTEVOLON KTTO TO KPAVOG.

ZYNAPMOAOIHZH THX KOYKOYAAZ

5.1
5.2

Tomro0eTAOTE CWOTE TNV KOUKOUAK OTO ETWTEPLKO TOU KPAVOUG XTTAVOVTAG TNV
KOA& oToV TT&TO.

MNep&oTe TO UTTPOCTIVO XpLOTEPD TITEPUYLO TNG KOUKOVAKG OTHV GVTLOTOLXN UTTIOD0-
XA OTO OTAPLYHK TTOU €(VAL OTEPEWHEVO OTO ECWTEPLKO KEAUPOG KTTO TTOAUGTUPEVLO
KL OTTPWETE TO TIPOG T KATW HEXPL VO KOUUTTWOEL TIARPWC. 3TN CUVEXELX ETTORVO—
AGBETE TN DLADIKKOIX PE TO KEVTPLKO KL PE TO BEELO TITEPOYLO (ELk. 24).
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5.3

5.4

6

KoupmoTe Tax 6uo Tr}\supuw( KOLUTTLA 0L BpLUKOVTou oTo TTiow uepog NG eTtév-
dyang oTig avTioTolxeg BéaeLg TToL LTTéPXOLY OTNV TTiow B&on TToL elvat OTepew-
VI OTO ETWTEPLKO KEALPOG &TTO TTOALGTUPEVLO (ELk. 23).

MNepaoTe TO THiOW DEELO KAL XPLOTEPD TITEPUYLO TNG KOUKOUAXG OTLG AVTIOTOLXEG
B¢0e1g TOU XElAOUG TOL KEAOPOUG (ELK. 22). STIPWETE T TITEPUYLA UEXPL VX KOUHTTU-
gouv KoA& oTn B&aon.

ZYNAPMOAOIHZH TON FAQZ>IAION EMENAYZHS 3TO AOYPAKI

To Es’éi KoL xpLoTEPS YAWOG(BL0 eTTévduong aTo Aoup&KL dLapépouy HETAED Toug (ELk.

61

Atpou TQUTOTIOWTETE TO KPLOTEPO YAWOTIDLO ETTEVOLONG, TIEPROTE TOV NXAVITUO
aTreNeLBEPWONG 1O To AQUPAKL OTNV E0WTEPLKN TIAELp& Tou, OTO OoNpElo TToL
avTLoTOLXEL 0TO EAe0BEPO &KkpO TTOL SLABETEL TIPECUPLOTO KOULUTIL péXPL Vo Pyel
EVTE)\wg oTtd TN uwouu oXLOMA. I'ILeo'rs To e\e0Bepo o<|<po ™mg )\wplécxg VW o<1'ro
TO AOUPEKL TOL UTTOOLAYWVOU OTO GYPOG TOU TIPETAPLOTOU KOUUTILOD KL AYKLOTPU-
OTe TNV 07O (dL0 TO )\oupaKL(ELK 21A).

ETravoh&BoTe Tig (dLeg evépyeteg yia To deEL YAwao(dlo etrévduonc.

BeBolwBelTe OTL T YAWOT{DLK EXOLV «TTLAOEL KOAK TPABWVTAG T EAXPPS TTPOG
TNV ECWTEPLKI} TIAELP& TOU KP&VOUG,.

E&v n o unx(xvtcruoc_, on'rs)\suespwo'ng elvail pE |<pu<oug D, Bsﬁmwesws OTLTO TIpE-
OXPLOTO KOUUTTL AVTL-KUUKTLOHOU TTOL UTTXPXEL UOVO OTNY &pLoTepr Awpidax XEeL
ToTT00eTNOEl CWOTG TrEP *XTTO TOUg BUO Kpikoug «D» (ELk. 21B).

2YNAPMOAOIHZH THX EZOTEPIKHZ EMENAYZHZ AMNO APPOAEZ YAIKO XTA

7.1

]

MATOYAA

ToTOBETAOTE OTTOAK OTNV LPAOUETLVN ETTEVOLON TOU APLOTEPOD U&yoLAOU, TNV
ECWTEPLKI TOU ETTEVOUON oTTO APPWBSEG LALKO (Elk. 20). ATIAWOTE pE Trpocroxr] ™mv
emTévduon kot BeBRLWBE(TE 6TL eV CAPUVEL ] UPAOUETLVN ETTEVOUON TOL H&YOULAOU.
ETTaveA&BaTe TLG (BLeg eVEPYELEG YL TNV ETTEVOLON TOL BEELOD PU&YOUAOU.

ZYNAPMOAOIHZH TON MATOYAQN

8.1
8.2

8.3

8.4

138

MPOXOXH

Né&pte TO paEL)«xpaKL Tou o<pL0'r&pou utxyou)\ou Ko BsB(xtwesL‘rs OTL TO KOKKWVO
HTTPOOTLVO TIPECUPLOTO KOUUTT( «A», TO TT&VW KOUUTTL «D», TO TH{OW KOUMTTL «E» Kol
o o)\LcenTnp(xg txcrcpot)\suxg NERS «B» elval owoTk cuv&sﬁsusva oTo TTiow TA&{oL0
NG VPATUATLVNG POBPAG TNG ETTEVOLONG Tou péyoulou (Etk.19). Etriong, BeBaw-
OelTe OTL 0 poxAOg aopahelag NERS «B» elval YupLopévog Trpog T TTévw, oTh B€o
aykloTpWONG, e TO KKPO TNG VO TTPOEEEXEL TG TO TTEP(YPAMUK TOU utx‘ét)\uptou
TOUL P&YOUNOU. TNV AVTIBETN TTEPITITWON, ETTAVATOTIONETAOTE TX KATXANNAC...

TotroBeToTe To Trlow TTEPUylo TNG €TTévdUONG Tou CPLOTEPOL péyoulou OTNV
LTTOBOXH TTOU UTTPXEL oty TTow Tmyouxa (Ewk. 18).

ToTroBETAOTE TO AOUPGKL TOL LTTOTLAYWVOL OTO AVTIOTOLXO TIEPACUQ TNG ETTEV-
dUaNg TOL PAYOUAQU KOL TIATAOTE OTO ONME(D TTOL AVTLOTOLXEL OTO TT{oW KOUWTTL
oTepéwong TToL BPlOKETAL OTO THOW WEPOG TOU, TIPOKELUEVOU VX KOUHTIWGOEL 0TV
O(VTLOTOLXI’] 0é0n oTO P&yovho aTTd Tro)\ucrrupsvto (Ewk. 17).

NoTACTE TO HOENXPAEKL TOL KPLOTEPOD HEYOUAOL KOVTPX OTO HEAYOUAO TG TIONU-
OTUPEVLO KOL TRUTOXPOVX OTPEYTE TO TTPOG TK UETK YLK VX YRVTCWOETE TO UTTPO-
oTv6 &yKLOTPO TTOV BplokeTaL OTO TI{OW UEPOG TOL OTNV AVTIOTOLXN LTTOBOXN TTOL
Umxpxst aTo p(xyou)\o oo Tro)\uo-rupsvto (Elk. 16).

MNaToTE 0TO ONUELO TIOL AVTLOTOLXEL OTO UTTPOCTIVO KOUUTT OTEPEWOTG YLX VX TO
XYKLOTPWOETE 0TV RVTLOTOLXN LTTOBOXH TOU U&YOULAOUL XTTO TTOALOTUPEVLO (ELk. 15).
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8.6 BethLwesrrs OTLTO KOUMTTL& KoL TO XYKLOTPO €XOLV K)\ELO’EL cwo-ra TPXBWVTAC EAG—
(pp(x TO p(xEL)\(xpou(L TOL pzxyou)\ou TIPOG TO EO’UJTEpLKO TOu Kp&voLC KoL BeRaLwBelTe
OTL TTPXUEVEL ecptxppocrro OTO P&YOUAO KTTO TIOALOTUPEVLO.

8.7 EmaveA&BoaTe TLG (BLeg evépyeLeg Yl TRV eTTéVdUON TOL BEELOD pu&kyoLAOL.

A NPOZOXH

- Av 70 Kp&vog oG dlaBéTeL oOoTNHA guYkp&TNONG e Kpikoug D, KAELOTE TO OTTWG
UTTOBELKVVETOL OTO ouvnuuevo KO(pTE)\O(KL of)nyLuuv YLX TOUG kplkoug D.

- BY&ATE TNV E0WTEPLKN ETTEVOLON UOVO OTAV EIVAL KTTRPKITNTO V& TV KXOaploeTE 1
VO TNV TIAOVETE.

- Mn xpnowoTrotelTe TTOTE TO kp&VOG XWPIG VO EXETE ETTAVATOTIOBETATEL TIAPUIG KOL
owoT& OAX T PEPN TNG ETWTEPLKNG ETTEVOLONC.

- MAbvete ammad& OTO XEPL KAL XPNOLHOTIOMOTE HOVO 0LSETEPO TaTTOOVL KOl Vepd o
péyloTtn Beppokpacio 30° C.

- EeByé()\)\Ts pE KpOO VEPS KAL OTEYVWOTE 0€ BEPUOKPATTa TIEPLBAANOVTOC HOKPLK OTTO
ToV L0

- H sowTepikn snsv&ucm dev npznaL Vo TIAEVETOL TTOTE oTo n)\uvmpto

- To gowTeptkd TTONUGTUPEVLO ElvaL Eva LAWKS To oTTolo pTTopel eDkoAd va x&oeL To
OXMAHO TOU KL EXEL OOV TKOTTO VO GTTOPPOP& T XTUTTAHGTA KXBUWG OXANOLIVETEL 1
KOL &V UEPEL KATAOTPEPETAL.

- Mnv TpOTTOTTOLE(TE K&L UNV XANOLUDVETE UE KAVEVOY TPOTTO TX ECWTEPLKK EEXPTAUN -
T KATTO TIOAUOTUPEVLO.

- K<x90<plo-re T EGUJTEpLKO( sEcxanuo(w oTd no)\uo-rupevm XTTOKAELOTLKE HE éva
vwTTd T[O(VL Koot OUVEXELK BPAOTE VX OTEYVWOEL 0€ Beppokpaaia TrEpBANOVTOC
HokpL& oTTd Tov AALO.

- T TIg TIRXPATTRVW BLABIKXOTEG PN XPNOLHOTIOLETE TTOTE EEXPTAPATA KL EPYRAELX.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

H 6L0((pOpETLKr] QVOTOMLKN 6Lo<popcpwcr| TWV KEQOALWDV TWV pommK)\sTLo-rwv O('ITO(LTEL
HEPLKEG (POPEC TNV TIPOCPHOYN TNG ETTEVBUOTG TOL KEAUPOULG OTO ke&AL. X&pn 0TO 0~
otnpa LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF) unopzrrz v puechrsTa TNV €TéVdLON TOU KEND-
POUG TTOU, GVKAOYX HE TO HEYEBOG TOU KPAVOUG, TOG ETTLTPETTEL VX GANGEETE TNV EQOP-
HOYN TOU KP&VOUG OTO KEPEAL OKG OE TUYKPLOT HE TO Kp&vog TOL BaraLkol EEOTIALOHOU,
KoL KOT& OUVETTELX V& TO TTIPOCKPHOTETE EEXTOULKEVUEVE OTO KEPBAL KAl TLG avéykeg
oog. Mo Tov )\oyo auTo, N VPOTUGTLVN ETTEVOLON 5L(X9£TEL 'rscospu; Buxtpops'rLng TTE-
pLoxsg tx(pmpoupsvnc_, ouppw?)ouc_, U)\LKOU TThvw, TIiow KoL SeEL& KoL txpt(rrspn ﬂ)\supa
O(VTLOTOLX(X To o-ro<v-ro<p TIAXOC GUTWV Twv ETTEVBUTEWY (8 mm) unopEL Vo qLENBEL 1 Vo
peLwOel péow ™me xpn(mg TIPOKLPETLKWV ETTEVOVTEWY SLKQOPETLKOV TIGXOUC, OL OTTOlEG
dLaT{BevTal oTAVTRP N WG KEETOVEP/ AVTOHANGKTLKO.

1 PYOMIZH THX ESPAPMOIHZ THX KOYKOYAAZ

o Vo TIPYHOTOTIOLAOETE T pUBULON TNG EPAPHOYAG, KAVTE TLG TIHPaK&TW EVEPYELEG,

QPOU KPALPETETE TNV KOUKOOAG &TTO TO KpG&vOG (BA. TTponyoupeveg odnyieg).

1.1 MepapoppwoTe TNV TV EAXOTLKA ETTEVOUOT) OTO EEWTEPLKG TNG KOLKOOAXG Ko
TpO(BnETs ATTOAK TTPOG T EEW TNV ETWTEPLKR ETTEVOLAN KTTO KPPWDEG LALKO KXVO-
VikoO Tréxoug (Etk. 25).

1.2 TIpoETOHOOTE TNV, E0WTEPLKA snsvﬁucn o<1'ro o«ppwﬁsg UALKO EVO()\)\O(KTLKOU 1'ro<xouc_,
(BA. 1'r<xpou<o<1'w mvou<0() YL V& ®UEACETE A vV uswuosrs TO Tr&xOG TOUL, usTthoO\—
AOVTOG ETOL TNV TOTILKA TT{EON OTO KEPGAL KXL KAT& TUVETTELA TV EQAPHOYH TOL
Kp&voug.
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MAXOX FITTING (E®APMOIH)
5 mm (TTPOKLPETIKK) dapdl
8 mm TuTkod
8 mm + 5 mm (TrpoXLPETLKE) STevo

1.3 Mep&oTe TNV ECWTEPLKN ETTEVOUOT GTTO OXPPWBEG UNLKO HETK OTNV KOUKOOAX TIXPG—
HOPPWVOVTHG ™, TI&VW EAXOTLKR €TTéVOLON. An)\wo-rs Ue TTpooOXA ThV snsvéuon
)K\O(L BeBatwBelte OTL dev THpUIVEL N ECWTEPLKA LPATUETIVN ETTEVOLOT TNG KOUKOV-
G
1.4 Av To KkplveTe amapaiTnTO, ETAVOAKBETE TIG TIXPATTAVUY EVEPYELEG YLX VO BLOPO—
ponou]cra'ra TO Tm(xog TOU XPPWSOLEC LALKOV OTO TTiow péPog (EK. 26) KoL/ oTnv
XPLOTEPN KL DEELX n)\supa (etk.27) Tng KOUKOU)\(XQ
1.5 Zuvappo)\oynms avé OAn ™mv KOUKOUAX oTo kp&vog (BA. Trpor]youpzveg 0dnyleg).
1.600péoTe TO KPAVOG YL su)\oyo XPOVLKO 6[0(0'rnuo< crwcmx OTEPEWHEVO, KL KiL—
000vBeiTe av 1 EPappOYN KL N AVTIANTITH &veam elval LKAVOTTONTLKA YLa TO
KE(pOO\I. TG KAL OTL 8£v unqpxa vTrepBoAkn Trieon R duowopia. e avTiBeTn
TIEPLTITWAT, TIPOXWPNOTE T€ VEX pOBULON.
A TPOZOXH
Aol puBpiceTe Tn B£oN TNG KOUKOONXG, (POPEDTE KAL BECTE TO KPKVOG TIPOKELUEVOY
V& BEBO(LLUGELTE oTL To )\oupou(t TOL Unocuxywvou éxel puBuLoTel cWOTK (BA. OXETIKO
KO(pTE>\O(KI.) OTL TO Kp&VOG €xeL TOTTOOETNOEL O'UJOTO( OTO KEYAAL 0N B0 08AYynoNg Kot
OTL glva €0KoAO Vo To By&AeTe (BA. Tiponyolpeveg odnyieg «EMAOTH KAl EAEFTXOZ TOY
KPANOYZ»).

EYEWEAR ADAPTIVE
1 ANOITMA TOY XQPOY I'YAAION

1.1 Acpoupm'rs TO &pLOTEPO p(xyou)\o oTtd T0 kp&vog (BA. Trponyouusvsg 0dnyieg).
1.2 Atpoupsm's TNV E0WTEPLKT ETTEVOLAN KTTO KPPWDEG LALKO Twv P&youAwv (BA. TTpo-
rwouueveg oSnyLag)

1.3 By&ATe To T&vw HEPOG TNG TIPOSLOXHOPPWHEVNG ECWTEPLKNG ETTEVEUONG (ELk. 28)

KOL OTN OUVEXELX TOTTOBETNOTE CWOTE TNV LTTONOLTIN ETTEVELON OTO PXYOLAO.

@ >vvioTéTan VO (PUNKEETE TO PEPOG TNG ETTEVOUONG TTIOL XPALPETOTE YL TUXOV
us)\)\OVTLKn xpnon.

Zuvcxpuo)\oync'rs TNV E0WTEPLKA ETTEVOLON GTTO XQPPWSEC LALKO 0T H&YOLAa (BA.

TIPONYOUHEVES 0BNY(EC).

SUVPUOAOYAOTE EQVX o)\o TO pu&youAo oTo kp&vog (BA. nponyoupsveg 0dnylecg).

ETTavOA&BATE TLG (BLeg EVEPYELEG YLK TNV ETTEVOLOT TOU dEELOL P&YOLAOU.

e
[ X BN

KAEIZIMO TOY XQPOY N'YAAION

Acpoupeo-rs TO &pLOTEPD p(xyouko oTtd To kp&vog (BA. nponyoupsvsg 0dnyieg).
APALPEDTE TNV ECWTEPLKH ETTEVOLON OTTO APPUIBEG LALKO Twv péyouAwv (BA. TTpo-
nyoUpeveg 0dnyieg).

TomoBeTAOTE CWOT& PECK TNV LPAOUKTLVN ETTEVOLON TOL U&YOUAOL TO THAHK
™mg anavﬁu(mg TTO0U ELXO(TE zx(poupa(m nponyoupszg (Ewk. 28).

SUVXPHOAOYAOTE EGVX 0)\0 TO P&YOUAO OTO KP&GvVOG (BA. nponyoupsvsg 0dnyieg).
ETTAVOAKBOTE TLG (BLEC EVEPYELEC YLK TNV ETTEVOUON TOL BEELOD UAYOUAOU.

i NN N
un W Ne

NN
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NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

To Uuo-rmux ATTEAELOEPpLIONC EKT(XKTI]Q avéykng NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM
(NERS) ETTLTPETTEL OTO TIPOOWTILKS TIPUTWV BONBELWY VX XPAIPETEL TX HAEINXPEKLX TWV
MG&YOLAWY TOU KP&VOUG EVI) O AVOBETNG EEXKONOUBEL VX TO (pOpEL.

Mo v apatpéoeTe To POEAXPAKL TOL KPLOTEPOD PAYOUAOU &TTO TO KP&VOG, AOOTE TO

AOUPGKL TOU UTTOTLAYWYOL K&L TPXBAETE TV KOKKLVN TRLVIX TTOL BplOKETAL OTNV PTTPO-

OTLVA TTEPLOXT] TOL PAEAGPLOD, OTTWG aTTeELkovViTeTan ony Etk. 29.

ApXiK& Bor aTTEAELBEPWOEL O OALTBNTNPAG AoPaAElG TTOL BpiokeTan oTo THioW péPOC

TOU HOEAXPLOD TOU PAYOUAOU KOL OTN OUVEXELX, EQOOOV OUVEXITETE Vo TpaBdTe TNV

KOKKLVN Tavi, To HOEN&PL B KTTOOUVOEDEL XTTO TO TIOAUOTUPEVIO KoL B OTpapel

oTodLk& TTPOG TNV EEWTEPLKN TIAEUPK TOL KP&VOUG koL Bk cxprioeL ENeGBEPO TO TIAKLVO

pépog TOU.

ETravoN&Bete T (Sl drodikaoion or deELk TTAELPS TOL kpdvoug, To oTrolo OTn CUVE-

L B ELVAL TTLO EDKOAO VO XPALPEDEL XTTO TO KEPHAL TOL RVAPETN.

ﬁl MPOXOXH
Mnv TpaB&TE TTOTE TLG KOKKIVEG Talvieg Tou ouoTrpaTog Nolan Emergency Release
System (NERS) kaT& Tnv 0d1ynan.

- EAéyxere TAVTX OTL T PU&YOUAX €XOLV GUVOPHONOYNBEl CwaT&. Aol Xpnaotpo-
ToNoEeTe To guoTnua Nolan Emergency Release System (NERS) BeBaiwBeiTe OTL Tax
U&YOULAX dev €xouv LTTOOTEL BAKBN KL TOTTOOETAOTE TX CUHUQWVA UE TLG TTPONYOL-
peveg odnylec.

- MeT& TNV areAevBEpwon Twv PéyouAwv pe To boTnua NERS, To KOKKLVOX UTTPOOTL-
V& KOUUTTL& «A» TTOU KAVOVIKO BplakovTal oTo Triow PEPOC TWV HAEAKPLLY TWV
H&yoLAWY Bor aTTENELBEPWBOOY OTTO KUTK KOL B TTPAUEIVOUV TUVOEDEUEV UE TOX
H&YOUAX aTTO TTOAUOTUPEVLO. ATTOOUVOEDTE TX ATTO QUTH KL ETTXVXTOTIOBETAOTE
TQX OWOT, AYKLOTPWYOVTAE Tar 0NV KOKKLVN LTTOBOXI] «C» TTIOL UTTKPXEL OTO TTOW
pépog Tou u(x‘ét)\cxptou (Ek. 19).

- Mn Xpnctuonom‘rs T0 cUoTnua Nolan Emergency Release System (NERS) yia Tig ep-
YOOTEG KTTANG OUVTAPNONG KL KXOAPLTUOD TWV PEYOUAWV.

- Mnv a@aipelTe Ta xUTOKOANTX TNG Etk. 30 116 To KP&VOG: TIXPEXOLV XPNOLUES
TIANPOQOPIEG OTO TIPOTWTILKS TIPUTWY Bon ELWDV.

- E&v To g0aTnua Nolan Emergency Release System (NERS) TTaipougL&aeL duohettoup-
ylo ) pBopé, arevBuvBeiTe o€ Evar eEoualodoTUEVO onpeio TTOANang Nolangroup.

- Xpnclporromcrrs To oboTnua Nolan Emergency Release System (NERS) ylx vax Tro—
PAOXETE TIC TIPWTEG BONBELEG HOVO ebv EXETE TNV KATGAANAN OXETLKN KAT&PTLOM.
%s TéEDLT(TLUO'I’] TIOU €XETE HPLBOANIES, KAAEDTE TO QXPHODLO TIPOCWTILKO TIPWTWV

onBeLv

OEZH «CAMEL BAG» llA TO XYXTHMA ENYAATQZHZ

To kp&vog EVOL TTPOETOLURTPEVO YL VXX BLEVKONOVEL TV EYKATAOTAON EVOC OUOTAUTOG
EVLBATWONG (BEV TTAPEXETAL), TNV TOTTOBETNON TOL AVTIOTOLXOU TWANVAX BLaxpéTpou 10
mm) kaL TV TotroBétnon g BaABidag avappdenong oTo oTéHA. Mo TO OKOTIO GUTO
uTrépxOULV:

- Eva Tiiow TG TToU KAELVEL TV OTTH ELTRYWYAG TOL TWANVX CUOTAHTOG EVUBK-
Twong (Ek. 31), 0 0TT0{0g KOLHTTWVEL TIGVW OTNV TOLHOUXK B&ANG TOL KEADPOUG.

- MAeupikég T(XI.VLEQ OUYKPATNONG TWANVX «A», TOTTOBETNHEVEG OTO ECWTEPLKO TOU
KEADOUG, KATW OTTO TO APLOTEPS P&YOULAO, XPAOLHEG YLX TN OULYKPATNON KL TNV
KaBOdNYNOM TOL TWANVAX TOU CUOTNHATOG EVLUBATWANG (Etk. 32).

- Eva KatvaAL kaBodYNONG TOL CWARVX «B» 0TO k&TW apLoTePS &kpo TG ETTEVOLONG
TOUL EO‘wTEleOU UTTOOL&YWVOU (Ewk. 33).

- Tpelg (rxwpsc_‘, (C1,C2 kol C3 (xvno'rmxo() YL TV Tonoﬁzmcn TTévw 0TO EQWTEPL-
Fo urgoc)mxywvo TOU KGXHUTTOAOU PAKOP HETRED CWAAVX KAl ch)\BL&xg avappdpnang
Ew. 34
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1

ZYNAPMOAOIHZH TOY ZOQAHNA TOY XY3THMATOZ ENYAATQIHZ

AQaLPETTE TO APLOTEPS PEYOUAO KL TO KEAUPOG &TT6 TO kp&vog (BA. TTponyolpeveg 0dn-
{eQ).

1.1

1.2

1.3

1.4
1.5

1.6

1.7

1.8
1.9

ATIOYKLOTPWOTE TO THOW KXTTRKL &TT6 TNV TOLHOUXK TG BAOT)G TOL KEADPOULG YL
EIO( KTTEAELOEPWCETE TNV OTTH £L0GBOL TOU CWAARVAK TOU CUOTNHATOG EVLDATWAONG
Ewk. 31).

@ KparioTe To KOTT&KL YL TIOKVA HETAYEVECTEPN ETTAVATOTIONETNON, OF TrEp(-
TITWON TTOU BEAACETE VO ETTAVRPEPETE TO KPXVOC OTNV &PXLKA dLapdppwon.
ElobyeTe TV owAAVa (SLopéTpou 10 mm) ovoeong pe To SOXELO TOL CUOTAMATOG
EVUBATWONG OTNV TH{OW OTTH KL AUY{OTE TOV KXT&K PNKOG TOL KAVAALOD TTOL LTT&P~

XEL OTNV KXTW XPLOTEPH TIAELPK TOUL KEADPOULC KTTO TTOAUGTUPEVLO (ELK. 35).
20veX{OTE VO ELOGYETE TOV CWANVA, TIEPVWVTAG TOV TIPWTK UETK XTTO TLG TIAELPLKEG
THWLEG OLYKPETNONG TOL CWANVA «A» (ELk. 36) KL OTH GUVEXELX TIEPKTTE TO &KPO
TOL CWARVX PETK GTTO TO KAVEAL KxBodARYNaNg «B» 0TO K&TW xpLoTePO GKPO TNG
eTTévdLONC TOL E0WTEPLKOV LTTOTLAYWVOUL (ELK. 37).

ZuvexloTe THY ELOOYWYN TOU CWARVE, éWG GTOL TO KKPO TOU (PTKOEL OTO KEVTPLKO
ONPELO TOL LTTOTL&YWVOL.

B&ATE TO KXMTTOAO paikOp OTO KKPO TOL CWARVK KXL XYKLOTPWOTE TO OTHV ETTEV-
duON TOL LTTOOLXYWVOU, ELORYOVTRG TO KATW KUKALKO THAMX TOL OTNV KEVTPLKA
oxLopn C2 kat PETATOTT{TOVTAG TO TTPOG TO KEVTPO TOU LTTOTLAYWVOU UEXPL VX KOU-
UTTWOEL 0Th BE0N TOU, €TOL WOTE VX TTKPARUEIVEL XOWOALOUEVO Ot oTaBepr Béon
(Ek, 38).

Ewo&yete TN BoABIBx avappdPNong oTo GANO &KPO TOL KKXUTTOAOL paKOp, XPNOLHO-
TIOLWVTHG EVOEXOUEVIIC EVO KOUUKTL CWAAVX WG TIPOEKTAOT], AV EIVAL KTTRPKITNTO,
YLO VO ETTLTOXETE TO KATGAANAO PAKOG TTOU V& PTRVEL OTO OTOMQ. (Ewk. 39).
SuvappoloynoTe Eavk Tig eTrevdloeLg (BA. TTponyolpeves 0dnyleg) KoL PopéaTe TO
Kp&vog, BlvovTag TIpogoxn OTNV TIPoLaia TN BOABIBAG avappdPnang, Tou evde-
XOHEVOL TEHXX(OL TIPOEKTAONG KAL TOU KXUTTOAOL pakop.

EAéYETE av n BaBioar avappdpnaong elval owoTa ToTroBeTnpéVN O OXéon He TO

oTOHA.

Av n BoABidx dev BplokeTal 0T owoTh Béon ot oxéon pe TO OTOUX, BYGATE TO
KP&VOG OTTO TO KEQAAL, ATTOOUVOEDTE TO KXHTIONO POKOP OITO TNV ETTEVOLOT TOL
UTTOOLXYWVOU K&L ETTRVATOTIONETAOTE TO oTNV LWNAGTEPN (C1) A xaxpunAdTepn (C3)
8¢on avtioTolXa, ETOVOAXMBAVOVTAG TG TIPONYOUHEVEG EVEPYELEC.

ZTN OULVEXELR, TTPOXWPNOTE OTN CUVOPUOAOYNOT TOL CUCTAHOTOG EVLBATWONG, Cko-
AOLBWVTRG TLG OXETLKEG 0dNYIEG KXL TUOTHTELG TTOU TTPOTEIVEL O KATXOKEUXOTAG TOU.

2

AMOXYNAPMOAOIHZH TOY ZOAHNA TOY 3Y3THMATOZ ENYAATQIHZ

2.

2.2

142

ATIOOUVDETTE TO KXUTTONO PaKOP ATTO TN OXLOUN TNG ECWTEPLKAG ETTEVOUONG TOL
UTTOOLAYWVOU KGL, OTN OUVEXELX, KTTOCUVOECTE TO GTTO TO &GKPO TOU CWARVA TOUL
OUOTAPGTOG EVUBKTWONG,.

3TN OUVEXELY, GPALPECTE TO CWARVA KTTO TO KPAVOC, TPRBUWVTAG TOV KTTOAK oTTO
TO TTHOW PEPOC TOL KPAVOULC, MEXPL VO BYEL EVTEAWG GTTO TV TILOW OTTA. AV avTL-
AnBeite LTTEPBOALKA AVTIOTAON, OKC TUVIOTOUUE VX KPALPECETE TO KPLOTEPO -
YOUAO YL V& BONBACETE TOV CWAAVAX VX YALOTPAOEL HETK OTO KAXVEAL «B» (Elk. 33)
KO(L TLG TIAEUPLKEG TaLViEG «A» (ELk. 32).

AYKLOTPUWOTE TO THOW KXTTXKL TIECOVTAG TO METK OTHV LTTODOXH TTOL LTTAPXEL OTO
KaTw Xelhog Tou keEAGoug (Ewk. 31).

NMPOXOXH

Mnv XpnowioTroteiTe TNV Tavia gLYKp&TNONG TOL TWARVA «A» 1}/KKL TO KAVEAL «B»
A/KA&L TLG OXLOPEC «C» N/KXL TNV OTT{OOLX OTTA YLX OTTOLOVOATIOTE KANO OKOTTO EKTOC
XTTO KLTOUC TIOL TTEPLYPAPOVTAL TIXPATTEVW.
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- BethLwesrrs O6TL 0 CWAAVACG TOL cruo-rnuowog eVLBATWONG dev UTTEPDEVETAL HE TO
POUXX KOl BEV 6an0UpyzL npoB)\nucx oTNV K(vnon TOu KEPAALOD KoL TOou Kptxvoug
TTou B 1'I'p£1T€L e KLVELTO([ TIOVTX E)\suespa BEBO(LLUGELTS YlX T& 1'ro<po<1'ro<vuu Popw-
VTG TG pOUXK KXL TUXOV TIPOOTROLES YLK TO AXLUO H/KXL OTO CWHX TTOL AXHB&VO-
VTOL OUVABWG OTK OTTOP HOTOOLKAETRG.

- A@oipéoTe TO KapTIONO pokdp aTTd TNV ETTEVEUOT TOL LTTOGL&YWVOU, AV SEV XPNOL-
HOTTOLETE CUOTNHA EVLBGTWONC.

- Mnv (x)\)\thsTs KOL PNV GANOLWVETE T OTOLXE(X TOL Kp&VOULG YL Vo TOTTO0ETHOE-
TE TO ol0oThUK EVLdKTWONC. ENEYETE v O cw)\nvtxg TOUL Uuo-rnporroc_; avuéon-wong
elva oupBaToG pe Tn BL&ueTpo TG oTTioBLag oTMG, TNV Tawvia oLYKP&TNONG TOL
cw)\nvu TO KAVAAL DLENELONG OTNV ETTEVOLOT TOU LTTOOLAYWVOUL KAL TO KXUTTOAO
paKOp.

- Ze ep(ITWOon GEPBOALIY A &V EPPAVIOTOOV BUOAELTOLPYLEG R pBOpPEG, aTTELOLV-
OelTe o€ évax €E0LOL0dOTNHEVO TNpElo TTWANGTNE Th Nolangroup.

MPOZTATEYTIKO AEPA (WIND PROTECTOR) KAl MYTAKI (BREATH DEFLECTOR)
(AtaOcaiua oTov Baoikd eEOTTALOUG If WG TIPOXIPETIKK EEXPTHUAT/AVTOAAXKTIKG).

Ta sEc(anpocrot QUTK ETTLTPETTOLV TN BEATIWON TWV ETTOOCEWY TOU KPAVOUG OF ELBLKEG
auvOrkeg xpiong.

Xé&pn oTo TpooTaTELTIKS aépar (Wind Protector) pewbveTal n SuokpeaTn ELOPON CEPX
K&TW aTr6 TO TMYODVL. Mot T cLVaPHOASYNON KoL TNV aTToguVapHOAdYnon, BA. Euk.40.
To putéi (Breath Deflector) GTTOTPETEL TOV OXNUKTLOHO GUUTIUKVIDUOTOG OTN TENOTIVE,
EKTPETTOVTOG TN PO TOU OéPX TIPOG TaX K&TW. KOLPTILVEL pE TPELG ENXTTIKOUG TUVDE-
GPOUG TTOU TTPETTEL VXX ELGGXBOLY OTLG OXETLKEG UTTODOXEG TTOU UTTAPXOLV OTOV UTTPOCTL-
VO dLax0TN. Ml TN CLUVXPHOAAYNON KL TNV KTTOTUVAPHONSYNON, BA. Ewk. 41

2ZYZTHMA AEPIZMOY
To oVOTNUX XEPLOUOV TOL KPAVOUG KTTOTEAE(TAL XTTO TaK EEAC:
Ké&Tw ateplopdc

ETILTPETTEL TOV 0€PLOUS OTNV TIEPLOXN) TOU OTOURTOG KL UETAEPEL TOV 0ép KTTELBEBIG
oTh Cehativa TreplopiCovtag To B&uTIwA. BA. Etk. 42, yla TO GvoLlypa KoL TO KAe{TLpO.

MTrpooTIVOC XEPLOUOC

MNopéxel KPECO KEPLOPO OTNV PTTPOOTLVA TIEPLOXH TOU KEPOALOU OKOUN KXL PE XKMNAR
ToXOTNTA. BA. Etk. 43, yLa TO &VOLYHO KL TO KAE(TLHO.

Avw XEPLOPOC

Nopéxel BLEXULTO KEPLOUO OTNV GV TIEPLOXH TOU KEPOALOD GKOUN KL e XXUNARA ToxO-
TNTA. BA. Elk. 44, yLa TO &VOLYUO KL TO KAE(TLHO.

MAsLpLKOC xepLOUSC

ALOQOAITEL TUVEXH ETTRVRKUKAOPOPIX TOL BEPK OTNV TTEPLOXH TOU OTOUKRTOG KAL THG
Tehativag (ELk. 45).

Miow aepLopdc

Elvail evOWHTWHEVOG O EVa TTILOW OTTONEP KAL ETTLTPETTEL TNV XTTOROAR TOL BgPUOU KaL
AK&OAPTOU KEPX, EEXTPAAITOVTAG XVEDT OTO ECWTEPLKO TOU Kp&voug (ELk. 46).
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RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

To RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) glvail évoe ’epodUVOHLKO OTTOLNEP TTOU EXEL
avaTTTuxOel pe T guvepyaoia Twv emionpwy avaBaTtwv Thg Nolan kot eiva etriong To
arroTéNeoHa peNeTy CFD (Computational Fluid Dynamics) k@ koL HETPTEWY aepO-
SUVOLKIG ONPAYYOG.

H BLATAEN TOU ETTAVW HEPOUG TOU HELWVEL TNV KEPOBUVAULKA avT{OTAGN TOU kp&voug
KoL BEATLWYEL TNV €VOTGBEL& TOL OTLG LYNAEG TAXOTNTEG OTNV XYWVLOTIKA Béan 081~
YNong, kKupiwg 6Tav aToTEAEL VONTH CUVEXELX EVDEXOMEVOU TTLOW OTTIOLNEP TTOL LTTEPXEL
oTn PépPa TOL avaB&TN. AVTIBETY, N SLATAEN TWVY TIAEUPLKUWV HEPWV BEATLIVEL TNV
€VOTROELX TOU KPAVOUC OTLG LYNAEC TAXUTNTEC KATE TNV GTTOUEKPUVON KTTO TOV GVE—
HOBWPOKK.

To RAS oTepeVETAL OTO Kp&VOC HE TIOW BIdx kAL EAOTIKOUG TUVOETHOUC. ETTOopéVWC,
HTTOPEl VO paxtpeBEl ATt TO KPGVOG AVEAOYX HE TLG CUVORKEG XPONG 1/KAL TLG KAT-
oT&OELG 0dAYNONG, YIX TIRpGOELYHX TTpOLTix ETTILRATN.

1 ANOXYNAPMOAOIHZH

1 ATIGYKLOTPWOTE TO EAXOTIKO KATT&KL TTOL KOAOTITEL TN Bida ottd TO RAS. (ELk. 47).
.2 ZeBdwoTe TN BB XpNOLUOTIOLWVTAG KAEWDT T10 Torx.

3 TuploTe To RAS TTpo¢ To TTioOw UEPOC TOL KP&VOUC KaL TPABAETE TOUG KEATW &yKL-
OTPA TOL GTTO TA KATW TIAELPLKE OTNPIYUATX TTOU E(VOL OTEPEWHEVE OTO KEAUWOC.
(Erk. 48).

BldwoTe Eavd Tnv Tiiow Bida oTnv uTIOdOXA TNG.

MPOXOXH

Ta 500 KE&TW TIAELPLKEK OTNPIYUXTX TTOU E(VAL OTEPEWHEVK OTO KEAUWOG deV PTTO-
POOV KL BeV TIPETTEL VO BpaiLpeBOVV &TTO BUTO.

e

Ibz

2YNAPMOAOIHZH

1 ZeBdwaTe TV TTiow Bida XpNOLHOTIOLVTAG KAEWDL T10 Torx.

2 TomoBeTAOTE Ta KXTW &YKLOTPAK TOU RAS OTLG LTTOBOXEG TTOL LTIGPXOULV OTA KATW
TINeLPIK& OThplypaTa Ek. 48).

.3 MeploTpéWTe TO RAS TTPOG ToX TI&VW) PEXPL VO UTTOLVY TOX TIAVW BOVTLX OTLG UTTOBOXEG
4

TIOU LTTKPXOUV OTO TTHPLYHX TTOU E(VAL TTEPEWHEVO OTO KEAUPOG(ELK. 49).

BldwoTe Exv& TV Triow BLdX 0TO LTTOBOXA THG KL XYKLOTPUIOTE TO EAXOTLKO KO-

TI&KL TOU KOAOPHOTOG 0T RAS (Ewk. 47)

© ENéyEre €Gv To RAS éxel ouVdEDEl oWOTK TF OAX Tax oNpEla TPXBWVTAG TO EAX-

P& TTPOG TO TILOW HEPOG TOL.

A TPOZOXH

- To RAS éxel dnuLoLpYNBEL YL TIG TIEPLTITWOELG XPONG TOU KPAVOUG XTTOKAELDTL-
K& OTNV TIHOTA KaL, O€ TIEPLTITWON PNXKVIKAG KATKRTIOVNONG, KAT& A&XO0g kpohaong
KXOWC KOL TITWONG, EVOEXKETAL VO KTTOKOAANBEL &TTO TO KPGVOG KX TUVETTLIG V&
vTtooTel BA&RN.

- Kotk Tn xprion, Tn HETA@OP&, TOV KAOKPLOUS, T OUVTAPNON K TO XELPLOUO TOu
Kp&VoULG, PPOVTIOTE Vo PNV eTTipépeTe BAGBN 0TO RAS KoL TnpeiTe OXOAXOTIK TLG
08NY{Eg TIOU TTPEXOVTAL OXETIKK HE TNV KTTOCUVAPUOAGYNTN KKL TH GUVXPHOAGYN -
o1 Tou.

- T T epyaoieg kaBapLopol Tou RAS, XpnTLHOTIOLE(TE HOVO XALXPO VEPS KAL OUDE-
TEPO COTTOUVL. STEYVWVETE O BEpUOKPAOLA TIEPLBAANOVTOC, HOKPL& &TTO TOV AALO
KOL/A TINYEG BepuOTNTRG.

- 'OTav éxeTe CUVETTLRATN, CLUVLOTOUUE VO KTTOTUVXPUONOYELTE TO RAS aTtd TO Kp&VOC

YL VO KTTOQUYETE TO EVOEXOUEVO VO KTTOTEAETEL EVOXANTLKO 1 ETTIKIVOLVO EPTTOBL0

YL TOV OUVETTLRATN.
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T 300 K&TWw TIAELPLKE TTNPLYUXTA KXL TO ETTRVW TTAPLYUX TTOU E(VAL OTEPEWHEVY
aTo Ks)\ucpog BEV UTTOPODV KOl DEV TIPETTEL VX o LpEBOLV aTTO TO KEAUPOC,

E&v To RAS dev TTpaipeivel waTé guvdedepévo aTo Ké)txvog 1 TTXpouaL&aEL BAKBN,
QTTOGUVOPHOAOYNOTE TO &TT6 TO KP&VOG KAl xTTeLBULVOEITE OE évax EEO0LTLOBOTNHEVO
onuelo TTwAnong Nolangroup.
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A

ADVARSEL

Les denne bruksanvisningen og alle andre inkluderte dokumenter for du bruker hjelmen din, da de
inneholder viktig informasjon som hjelper deg & bruke hjelmen bedre, pa en trygg og enkel mate. Vi
anbefaler at du tar vare pa den for framtidig konsultasjon.

Dersom du ikke felger bruksanvisningen vil det kunne forarsake at hjelmen ikke gir deg den nedven-
dige beskyttelsen, og du setter dermed din egen sikkerhet i fare.

Unnga bruk og oppfersel som vil kunne forringe eller minske hjelmens beskyttende egenskaper.

VALG OG KONTROLL AV HJELMEN

A

ADVARSEL
For & dra nytte av hele hjelmens beskyttelse velg den storrelsen som passer ditt hode, juster
festesystemet korrekt og kontroller hvordan den fiernes fra hodet.

1 STORRELSE

1.1 For & finne den riktige starrelsen ber du prove hjelmer av forskjellige storrelser og velge den som
passer best til din hodeform. Den skal sitte tett og veere stabil pa hodet ditt ndr du har tatt den pa og
remmen er festet, samtidig som den skal foles komfortabel.

1.2 En for stor hjelm vil kunne falle ned over aynene, eller dreies til siden mens du kjerer.

1.3 La den sitte p& hodet i noen minutter og kjenn etter at den ikke trykker noe sted; det kan i sé fall, i
lengden, forarsake emhet eller hodepine.

2  FESTESYSTEM

2.1 Festesystemet (rem) er i utgangspunktet regulert i en standardsterrelse, for du bruker det (se tilheren-
de instruksjoner)ma du kontrollere at denne forreguleringen er korrekt.

2.2 Forsikre deg alltid om at remmen er godt festet og stram nok til at hjelmen sitter godt og fast pa
hodet. | alle tilfelle ma du fer du kjerer kontrollere at remmen er godt strammet under haken og sitter
sa langt tilbake mot halsen som mulig, men uten at det er ubehagelig.

2.3 Hvis remmen er korrekt strammet skal du ikke ha problemer med & puste eller svelge, men det skal
ikke veere mulig & putte inn en finger mellom remmen og halsen.

A ADVARSEL
Knappen som eventuelt finnes pa remmen har utelukkende som funksjon  hindre at enden av
remmen flagrer etter at du har strammet og festet den korrekt.

3 FJERNING AV HJELMEN

3.1 Prov & trekke av hjelmen mens du har den pa med remmen fastspent, som vist i figuren (A). Dersom
du skulle komme ut for en ulykke, vil de voldsomme kreftene som spiller inn vri hjelmen i alle retninger
og forarsake at den blir dratt av hodet dersom den ikke er festet pa forsvarlig méte.

3.2 Hjelmen skal ikke kunne rotere, bevege seg pa hodet eller falle av. | motsatt fall mé& du regulere leng-
den pa remmen eller bytte hjelmsterrelse. Gjenta testen.

BRUK AV HJELMEN
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Hjelmen er laget spesielt for & brukes av motorsyklister. Den ma ikke brukes til andre formél, da den
i sé tilfelle ikke garanterer den samme beskyttelsen.

| tilfelle av ulykker, er hjelmen en beskyttende innretningen som gjer det mulig & begrense brudd og
skader pa hodet. Men ingen hjelm kan garantere absolutt sikkerhet. Hjelmens funksjon er & redusere
muligheten for eller omfanget av skader i tilfelle av en ulykke, men kraften til enkelte stet og den
spesifikke dynamikken i stetet vil kunne overstige alle hjelmens beskyttende egenskaper. Sa kjer
forsiktig.
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Bruk alltid hjelmen godt festet nér du kjerer motorsykkel, slik at de beskyttende egenskape-
ne blir best mulig.

Bruk aldri skjerf som kan bli liggende under festesystemet, eller noen form for hodeplagg
under hjelmen.

Hjelmen kan dempe lyden fra trafikken. Du mé& i alle tilfelle forsikre deg om at du herer alle
viktige lyder, slik som horn og sirener.

Oppbevar den alltid langt fra varmekilder, slik som eksospotten, oppbevaringsrommet pa
motorsykkelen eller i forerhuset i et transportmiddel.

Du ma ikke av noen grunn endre og/eller tukle med hjelmen (heller ikke delvis): eventuelle endringer
og/eller variasjoner vil kunne veere i strid med sikkerhetskravene,og forringe hjelmens beskyttende
egenskaper. Dette gjor at hjelmen ikke lenger er i samsvar med standardene for typegodkjenning, den
blir ubrukelig og garantien blir ugyldig.

Unnga at hjelmen kommer i kontakt med bensin og andre lasemidler, ikke pafer Klistremerker og
maling.

Skader p& hjelmen som kan veere forérsaket av fall eller ulykker er ikke alltid godt synlige, alle hjelmer
som har veert utsatt for stet ma byttes ut. Behandle alltid hjelmen forsiktig for ikke & adelegge eller
redusere de beskyttende egenskapene.

Huvis visiret og/eller solskjermen montert p& hjelmen er skadet og/eller har penbare riper som svek-
ker sikten, er det sannsynlig at den beskyttende behandlingen er blitt kompromittert og derfor ma
byttes ut.

Visiret og/eller solskjermen som eventuelt er p& hjelmen ma kun brukes til den hjelmmodellen de er
laget for.

Monter kun originalt tilbeher og/eller reservedeler som er egnet for nettopp din spesifikke hjelmmo-
dell.

Hvis du er i tvil om hjelmens integritet og/eller sikkerhet ma du ikke bruke den, men henvende deg til
en autorisert forhandler, for & f& den undersokt.

VEDLIKEHOLD OG RENGJ@RING AV HJELMEN

A

ADVARSEL

Hjelmen og dens deler kan bli alvorlig skadet av enkelte vanlige stoffer, uten at skaden er synlig.
Hjelmen og visiret skal vedlikeholdes og rengjeres bare med lunkent vann og mildt vaskemiddel. De
skal torkes i romtemperatur, beskyttet mot sollys og varmekilder.

Ved vedlikehold og rengjering skal det aldri brukes bensin, fortynningsmidler, benzen, lesemidler, eller
andre kjemiske stoffer, maling og klistremerker da de kan fere til uopprettelige skader pé hjelmen og
dens komponenter, endre dens optiske egenskaper, redusere dens mekaniske egenskaper og svekke
den beskyttende behandlingen til visiret og/eller solskjermen som eventuelt er montert pa hjelmen.

NG (N
P ab 9F
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

Hjelmen Nolan X-804 RS U.C. er utstyrt med Safety Visor Lock System som gjer det
mulig & redusere risikoen for utilsiktet apning av visiret. Systemet bestér av to kompo-
nenter: den rade sikkerhetsskyveren A og tasten for pning av visiret B (Fig. 1). Nar den
rade sikkerhetsskyveren A befinner seg i den lave posisjonen (Fig. 1), kan du fritt trykke
pa tasten for 4pning av visiret B, slik at visiret kan brukes normalt. Nar den rede sikker-
hetsskyveren A flyttes med hensikt oppover (Fig. 2), “sikringen” settes inn og tasten for
apning av visiret B blokkeres.

1 APNING / LUKKING AV VISIRET OG AVDUGGINGSFUNKSJON

For apne visiret ma du forsikre deg om at den rede sikkerhetsskyveren befinner seg
i den lave posisjonen (Fig. 1), trykk p& tasten for dpning av visiret B og drei samtidig
visiret oppover mens du trykker pa den sentrale remmen. Den nedre tannen kommer ut
fra tilkoblingsplassen sin i Safety Visor Lock System.
Sidemekanismen pa visiret er utstyrt med forskjellige mellomliggende og stabile plas-
seringshakk for selve visiret. | det forste hakket er det mulig & holde visiret i en posisjon
med minimal &pning, noe som forbedrer ventilasjonen og forenkler avduggingen, seerlig
ved lave hastigheter eller ved korte pauser.
For & lukke visiret fra en hvilken som helst av de mellomliggende stabile posisjonene
skyver du det nedover til den nedre tannen festes i Safety Visor Lock-systemet og den
m|dtre remmen plasserer seg pa tasten for épmng av visiret B, i p03|SJonen for m|n|mal
apning beskrevet over (Fig. 3). Trykk en gang til p& den midtre remmen pa visiret for &
lase det i fullstendig lukket posisjon, ved a feste tasten for &pning av visiret B.
@  Hvis lukningen pa den rade sikringsskyveren A nér visiret lukkes befinner seg i
posisjonen oppover (Fig. 2), vil trykket som ma paferes remmen for & lukke visiret
veere storre, og lukkingen vil hores tydeligere.

2 BLOKKERINGSFUNKSJON FOR VISIRET

Etter & ha lukket visiret fullstendig som beskrevet over, trykker du pa den rede sikrings-

skyveren A slik at den med miljo klikker oppover (Fig. 2). | denne posisjonen kobles

“sikringen” inn, og tasten for &pning av visiret B I&ses. Siden det ikke vil veere mulig &

trykke pa den blir det umulig & ga videre med & apne selve visiret, og pa den maten

reduserer man muligheten for utilsiktet 4pning av visiret.

For lase opp Safetg Visor Lock-systemet og gjenopprette den normale funksjonen til

visiret trykker du pa den rade sikringsskyveren slik at den klikker nedover (Fig. 1).

A ADVARSEL

- Under bruk av hjelmen vil det kunne forekomme uforutsette hendelser av forskjel-
lig art og som krever umiddelbar 8pning av visiret. Vi anbefaler derfor & begrense
bruken av funksjonen med blokkering av visiret.

VISIR (XFR-03)
1 DEMONTERING

1.1 Apne visiret fullstendig.

1.2 Loft den boyelige flensen A pa skruen til sidemekanismen pé venstre side og
lasne den manuelt til den fiernes fullstendig fra plassen sin (Fig. 4).

1.3 Fjerne hjelmen fra visiret med den tilherende avstandsringen festes inn i siden pa
selve visiret, slik at du lgsner de innvendige tennene B i de tilherende plassene pa
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sidemekanismen som er festet til skallet pa hjelmen (Fig. 5).

1.4 Gjenta operasjonene over ogsa pa heyre side av hjelmen.

2  MONTERING

2.1 Plasser visiret i fullstendig apen posisjon og plasser de innvendige tennene B i
korrespondanse med de tilherende plasseringssetene innfelt i den venstre side-
mekanismen (Fig. 5).

2.2 Drei avstandssringen pa siden som er festet til visiret pa en slik mate at de to
rektangulaere pningene samsvarer og festes sammen med de tilsvarende rektan-
guleere utstikningene som er & finne pa sidemekanismen festet til skallet (Fig. 5).

2.3 Skru til skruen pa mekanismen manuelt, ved hjelp av den beyelige flensen A til
den strammes fullstendig (Fig. 4).

2.4 Gjenta operasjonene over ogsé pa hayre side av hjelmen.

2.5 Steng visiret fullstendig.

3 REGULERING AV VISIRMEKANISMEN

Visirmekanismen har et reguleringssystem for & regulere klaringen til visiret slik at visiret
lukkes effektivt mot pakningen til &pningen. For & sikre dette er stottemekanismen ut-
styrt med fortanning oppe og nede. Reguleringssystemet er riktig justert nar du kjeper
hjelmen. Kontroller visiret regelmessig nar du bruker hjelmen. Visiret skal sitte tett og
jevnt mot den boyelige pakningen pa pakningen pa apningen nar det er helt lukket. Hvis
dette ikke er tilfellet, falger du denne prosedyren:

3.1

ww

2
.3

Wowwew
Nouk

B

Demonter visiret (se foregdende instruksjoner) og finn ut i hvilken posisjon den
ovre C1 og nedre C2 fortanningen har nér mekanismen fungerer riktig (Fig. 6).
Lasne skruene D1 og D2 pa visirmekanismen ved hjelp av en nekkel Torx T10.
Loft mekanismen opp fra stetten, og skyv den fremover eller bakover for & regu-
lere den slik du @nsker. Senk den deretter mot stoetten slik at de evre C1 og nedre
reguleringstennene C2 inntar samme posisjon.

Stram de to skruene D1 og D2.

Gjenta operasjonen pé den andre siden av hjelmen.

Monter visiret (se foregéende instruksjoner).

Kontroller at visiret og pakningen ligger tett inntil hverandre.

ADVARSEL

Sjekk at mekanismene fungerer korrekt. Apne og lukk visiret. Kontroller at visiret
holdes i riktig stilling av mekanismene. Gjenta operasjonene beskrevet ovenfor
om ngdvendig.

Ikke bruk hjelmen hvis visiret ikke er montert riktig.

Fjern aldri sidemekanismene fra skallet.

Dersom noen av sidemekanismene har feilfunksjoner eller er adelagte skal du
henvende deg til en autorisert Nolangroup-forhandler.

APINLOCK’ (XFR-03)

(Finnes som standarddel eller ekstrautstyr)

MONTERING

IO
N =

Demonter visiret (se foregdende instruksjoner).
Pass pa at overflaten pa innsiden av visiret er ren og sjekk at begge de utvendige
reguleringsspakene for tappene vender innover (Fig.7).
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1.3

1.4
15

1.6
1.7

1.8
2

Stett den innvendige PINLOCK®-skjermen til visiret.

@ Silikonprofilen p& den innvendige PINLOCK®-skjermen ma veere i kontakt med
den innvendige overflaten pa visiret.

Stott den ene siden av den innvendige PINLOCK®-skjermen pa en av de to tappe-

ne pa visiret og hold den i posisjon (Fig.8).

Vid ut visiret og sett den andre siden av den innvendige PINLOCK®-skjermen fast

pa den andre tappen (Fig.9).

Slipp visiret.

Fjern den beskyttende filmen fra den innvendige PINLOCK®-skjermen, og kontrol-

ler at hele silikonprofilen p& den innvendige skjermen sitter fast pa visiret.

Monter visiret pa hjelmen (se foregdende instruksjoner).

KONTROLL OG REGULERING AV STREKKET

Kontroller at den innvendige skjermen PINLOCK® er riktig montert ved & &pne og lukke
visiret. Sjekk at det ikke finnes bevegelse mellom dem.

Dersom den innvendig skjermen PINLOCK® ikke er festet godt nok til visiret, vrir du
begge reguleringsspakene pé utsiden gradvis og forsiktig oppover samtidig for & oke
strekket (Fig.7). Maksimal strekk far du nar de utvendige reguleringsspakene for tap-
pene vender utover.

3

ADVARSEL

Dersom det finnes stev mellom de to visirene, kan det oppsta riper p& begge
overflatene.

Visir og innvendige PINLOCK®-skjermer med riper vil kunne minske sikten. De ma
derfor byttes ut.

Kontroller jevnlig at den innvendige PINLOCK®-skjermen har korrekt strekk, slik at
den ikke beveger seg og riper opp overflatene.

Dersom det oppstar dugg under visiret pa hjelmen og/eller kondens i omradet
mellom visiret og den innvendige skjermen under bruk, ma du sjekket at den inn-
vendige PINLOCK®-skjermen er riktig montert og strukket.

Dersom den innvendige PINLOCK®-skjermen strekkes for mye og for fort, kan den
klebe seg for mye til visirets overflate og/eller deformeres permanent slik at den
ikke kan reguleres riktig senere.

Hvis man svetter mye eller puster tungt, bruker hjelmen under spesielle vaerfor-
hold (lav temperatur, hoy Iuftfuktighet, varierende temperatur eller kraftig regn),
eller har brukt den intenst over lang tid, kan systemets effektivitet blir redusert
slik at det dannes dugg eller kondens pa den innvendige PINLOCK®-skjermen.
| slike situasjoner skal den innvendige PINLOCK®-skjermen tast av hjelmvisiret
etter bruk og terkes med torr, mild luft. Det samme skal gjeres med hjelmen, som
skal settes til tork slik at man fijerner innvendig fuktighet som kan ha oppstétt i de
ovennevnte situasjonene.

DEMONTERING

3.1

3.2
3.3

150

Demonter visiret utstyrt med den innvendige PINLOCK®-skjermen (se foregdende
instruksjoner).

Vid ut visiret og trekk den innvendige PINLOCK®-skjermen av tappene (Fig.9).
Slipp visiret.
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4  VEDLIKEHOLD OG RENGJQRING

- Demonter den innvendige PINLOCK®-skjermen fra visiret. Bruk en fuktig, myk klut
og vask forsiktig med en mild, flytende sape. Fjern alle spor av s&pe med rennen-
de vann.

- La den innvendige skjermen torke i torr, mild luft uten & gni.

- For at den innvendige skjermen skal beholde sine egenskaper skal hjelmen settes
til tork etter bruk, med &pent visir, pa et tert og ventilert sted. Oppbevar den pa et
morkt sted og ikke i nzerheten av varmekilder.

- Ikke bruk lesemidler eller kjemiske produkter.

BESKYTTENDE AVTAGBAR FILM (TEAR OFF) (XFR-03)
(Finnes som standarddel eller ekstrautstyr)

Dette ekstrautstyret gjer det mulig & forbedre yteevnen til hjelmen under spesielle
bruksforhold. Ved & fjerne disse beskyttende avtakbare skjermene, som utelukkende
skal brukes ved konkurransekjering pa bane, opprettholder man de hoye prestasjonene
til visiret n&r det kommer til sikt, og man unngér at det fester seg insekter og/eller skitt.
Det flate visiret pa hjelmen er utstyrt med to tapper som kan brukes til & feste de be-
skyttende Tear Off-filmene. Visiret leveres med to tapper som kan reguleres ved hjelp
av en strammeskrue som gjer det mulig & stramme den beskyttende Tear Off-filmen
korrekt.

1 MONTERING

1.1 Reguler de eksterne tappene ved & dreie dem slik at de viser pilen (Fig. 10) innover
i visiret.

1.2 Grip tak i den beskyttende Tear Off-filmen og fiern den beskyttende filmen som er
plassert pa begge overflatene (Fig. 11).

1.3 Pafor den beskyttende Tear Off-filmen pa visiret ved & sette den hoyre &pningen i
den tilherende venstre tappen (Fig. 12).

1.4 Gjor det samme pa den venstre siden av visiret.

@ IDen venstre siden av Tear Off-filmen har en forlenget form utover i forhold til
den heoyre siden (Fig. 13).

1.5 Kontroller at visiret og Tear-off-filmen er perfekt festet til hverandre, og forsett der-
etter med & vri pa tappene med strammeskrue helt til man har oppnadd maksimal
stramming.

@ Naér pilen pé tappene (Fig. 14) befinner seg vendt mot innsiden av visiret er
strammingen minimal. Ved & dreie tappen gradvis eker strammingen og nar
maksimalt niv& nér begge tappene er vendt utover.

For & trekke Tear Off-filmen av visiret river du den fremre forlengede og utstikkende de-

len av Tear Off med en bestemt bevegelse forover slik at du &pningen lgsnes fra tappen.
Vi anbefaler & plassere den utstikkende delen av Tear Off-filmen p& den venstre
delen av hjelmen, slik at du kan “rive av” den beskyttende filmen med venstre
hand.

A ADVARSEL

- Kombinasjonen av den avtagbare Tear off-filmen og visiret p& hjelmen kan redu-
sere gjennomtrengeligheten og oke lysfordelingen noe. Derfor er ikke kombinasjo-
nen mellom tear off-skjermen og ansiktsskjermen godkjent.
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- Bruk de beskyttende Tear Off-filmene kun ved konkurransekjering pa bane. De ma
ikke brukes til kjoring pa vanlig vei.

- Ikke pafer mer enn en Tear Off-film om gangen, da det vil kunne fore til optiske
vridninger og darligere sikt.

- Visirer og beskyttende Tear Off-film som er adelagt eller har riper mé ikke brukes
men straks byttes ut.

AVTAKBAR INNVENDIG POLSTRING

Den innvendige avtakbare polstringen bestar av:

- oreparti

- kinnputer (heyre og venstre)

- kledningsstropper

Alle delene kan tas av og vaskes.

Kinnbeskyttelsene har dessuten innvendige avtakbare polstringer i ekspandert skum.
For & fierne og/eller montere polstringen apner du visiret fullstendig (se foregédende
instruksjoner).

DEMONTERING AV KINNBESKYTTELSE

Apne hakeremmen (se tilherende instruksjoner).

Trekk den bakre delen av puten i venstre kinnbeskyttelse innover i hjelmen for &

losne den fremre festeknappen pé baksiden (Fig.15).

Ta tak i den fremre delen av puten i den venstre kinnbeskyttelsen, og drei den

oppover for & losne den fremre ovre festeknappen, plassert pa baksiden (Fig.16).

Trekk den bakre delen av puten i venstre kinnbeskyttelse innover i hjelmen for &

losne festeknappene pa baksiden (Fig.17).

1.5 Trekk enden av polstringen pa kinnbeskyttelse fra innover i hjelmen for & lesne
bakremmen fra plassen sin i den bakre pakningen. Trekk deretter polstringen i
kinnbeskyttelsen helt ut fra hjelmen (Fig.18).

1.6 Gjenta de samme operasjonene ogsa pa heyre side av hjelmen.

A ADVARSEL

- Kontroller at den framre rede knappen A plassert pa baksiden av putene i begge
kinnbeskyttelsene er korrekt festet til sporet NERS B, som vist i Fig. 19. Hvis den
derimot fortsatt sitter fast i kinnbeskyttelsen i polystyren ma du serge for a lesne
den fra denne og derimot plassere den riktig festet pa den rede plassen C som er
a finne pa baksiden av puten.

- Ikke fiern kinnbeskyttelsene i polystyren fra skallet pa hjelmen.

1
1.
1.

1.

r W =

1

2 DEMONTERING AV DEN INNVENDIGE POLSTRINGEN | EKSPANDERT SKUM
I KINNBESKYTTELSENE

For & gjere det enda enklere & vaske delene i den innvendige polstringene er kinnbe-

skyttelsene i hjelmen utstyrt med innvendig polstring i ekspandert skum som kan tas

ut av stofftrekket. For & fierne denne polstringen gar du fram som beskrevet herunder,

etter & ha demontert kinnbeskyttelsene fra hjelmen (se foregdende instruksjoner).

2.1 Trekk stofftrekket forsiktig ut fra den venstre kinnbeskyttelsen og den innvendige
polstringen i ekspandert skum (Fig.20).

2.2 Gjer det samme med polstringen pa den hegyre kinnbeskyttelsen.
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ADVARSEL

Nar du har tatt ut den innvendige polstringen i ekspandert skum fra kinnbeskyttel-
sene ma du forsikre deg om at den fremre trykknappen “A”, den gvre trykknappen
“D”, den bakre trykknappen “E” og NERS-sporet “B” er korrekt festet til den bakre
rammen pa stofftrekket i selve kinnbeskyttelsene (Fig. 19); i motsatt fall ma du
plassere dem skikkelig.

DEMONTERING AV DE POLSTREDE STROPPENE PA HAKEREMMEN

For & fijerne de polstrede stroppene p& hakeremmen fra bandet, gar du fram som be-
skrevet herunder, etter & ha demontert kinnbeskyttelsene fra hjelmen (se foregdende
instruksjoner).

3.1

Trekk den venstre polstrede stroppen i naerheten av trykknappen for & skille den
fra bandet pa hakepartiet og trekk den bort fra dette (Fig. 21A).

3.2 Gjor det samme med den polstrede stroppen til hoyre.

4 DEMONTERING AV OREPARTI

4.1 Lesne den venstre bakremmen pa grepartiet festet pa den bakre kanten av skallet
ved & trekke polstringen forsiktig innover (Fig.22). Gjenta deretter operasjonen
med den hoyre bakremmen.

4.2 Trekk den bakre delen av polstringen innover i hjelmen og lesne de to sideknot-
tene som er plassert pa baksiden av de tilherende plassene pa den bakre statten
festet til det innvendige skallet i polystyren (Fig.23).

4.3 Ta tak i orepartiet pa venstre side foran, og trekk det oppover for & dra den til-
herende remmen til orepartiet av stotten som er festet til det innvendige skallet
i polystyren (Fig.24). Gjenta deretter prosedyren med den midtre og den hoyre
frontremmen.

4.4 Trekk polstringen helt ut fra hjelmen.

5 MONTERING AV OREPARTI

5.1 Duytt grepartiet godt ned i hulrommet i hjelmen til det sitter riktig.

5.2 For den venstre frontremmen pa erepartiet inn i festet pa stetten som er festet til
det innvendige polystyrenskallet. Skyv den nedover til den sitter helt fast. Deretter
gjor du det samme med den midtre og den hayre remmen (Fig.24).

5.3 Fest de to sideknappene pa baksiden av den bakre delen av polstringen i plasse-
ne sine pa den bakre stotten festet til det innvendige skallet i polystyren (Fig.23).

5.4 Fer remmene som sitter bak til heyre og venstre pa erepartiet pa plass i festene i
kanten pé skallet (Fig.22). Dytt remmene inn slik at de sitter godt fast i festet.

6 MONTERING AV DE POLSTREDE STROPPENE PA HAKEREMMEN

De polstrede stroppene pa hgyre og venstre side av hakeremmen er forskjellige (Fig.

21B).

6.1 Etter & ha funnet den venstre polstrede stroppen putter du den inn i festet pa

hakeremmen, i naerheten av den frie enden, som er utstyrt med en trykknapp, til
den stikker helt ut fra den midtre dpningen. Trykk pé& den ledige enden av strop-
pen over bandet pa hakepartiet i naerheten av trykknappen og lesne den fra selve
bandet (Fig. 21A).
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6.2 Gjor det samme med den polstrede stroppen til hoyre.

6.3 Forsikre deg om at remmene er skikkelig festet ved & dra dem forsiktig innover i
hjelmen.

6.4 Huvis lasnemekanismen er av typen D-rings ma du kontrollere at trykknappen som
du kun finner p& den venstre remmen er korrekt plassert, pa den andre siden av
de to ringene “D” (Fig. 21B).

7 MONTERING AV DEN INNVENDIGE POLSTRINGEN | EKSPANDERT | SKUM |
KINNBESKYTTELSENE

7.1 Putt den innvendige polstringen i ekspandert skum forsiktig inn i stofftrekket i den
venstre kinnbeskyttelsen (Fig.20). Strekk forsiktig ut polstringen, og kontroller at
det ikke finnes bretter i stofftrekket p& kinnbeskyttelsen.

7.2 Gjor det samme med polstringen pa den heyre kinnbeskyttelsen.

8 MONTERING AV KINNBESKYTTELSE

A ADVARSEL
Ta puten i den venstre kinnbeskyttelsen og forsikre deg om at den fremre rade
trykknappen “A”, den ovre trykknappen “D”, den bakre trykknappen “E” og sik-
ringssporet NERS “B” er korrekt festet til den bakre rammen pa stofftrekket i selve
kinnbeskyttelsen (Fig.19). Kontroller dessuten at NERS-sporet er plassert opp-
over, i festeposisjon, med enden stikkende ut fra omkretsen av puten til selve
kinnbeskyttelsen. | motsatt fall setter du den korrekt pa plass igjen..

8.1 For bakremmen til polstringen til venstre kinnbeskyttelse inn i plassen pa den
bakre pakningen (Fig.18).

8.2 Sett hakeremmen inn i sporet i polstringen pa kinnbeskyttelsen og trykk der du
finner den bakre festeknappen plassert pa baksiden, for & feste den pa plassen
sin i kinnbeskyttelsen i polystyren (Fig. 17).

8.3 Trykk puten i den venstre k|nnbeskytte|sen mot kinnbeskyttelsen i polystyren og
drei den samtidig innover for & feste de ovre og ovre festene plassert pa baksiden
til den tilhgrende plassen pa kinnbeskyttelsen i polystyren (Fig. 16).

8.4 Trykk i neerheten av den fremre festeknappen for & feste den til den tilherende
plassen sin pa kinnbeskyttelsen i polystyren (Fig.15).

8.6 Kontroller at knappen og festet er korrekt festet ved a trekke puten i kinnbeskyt-
telsen forsiktig innover i hjelmen, og kontroller at den forblir festet til kinnbeskyt-
telsen i polystyren.

8.7 Gjor det samme med polstringen pa den hegyre kinnbeskyttelsen.

A ADVARSEL
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Dersom hjelmen din har festesystemet D-Rings, ma den lukkes iht. det vedlagte
instruksjonskortet for D-Rings.

Ta bare ut den innvendige polstringen nér den ma rengjeres eller vaskes.

Bruk aldri hjelmen for du har satt kinnbeskyttelsene og den innvendige polstrin-
gen i alle sine deler pa plass pa riktig mate.

Vaskes forsiktig for hand, kun med en mild sape og lunkent vann, maks. 30 °C.
Skylles i kaldt vann og terkes i skyggen ved romtemperatur.

Den innvendige polstringen mé ikke vaskes i vaskemaskin.

INSTRUKSJONER
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- Innvendig polystyren er et materiale som deformeres lett, og hensikten er at det
skal absorbere stet og slag ved & deformeres eller delvis gdelegges.

- Ikke endre eller modifiser de innvendige polystyrendelene pa noen mate.

- Rengjer de innvendige polysterendelene kun med en fuktig klut, og la deretter
torke i skyggen ved romtemperatur.

- Bruk aldri verktoy eller annet utstyr for & utfere inngrepene som er beskrevet
ovenfor.

LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

Den forskjellige anatomien til motorsyklistenes hoder gjer det enkelte ganger ned-
vendig 4 tilpasse polstringen i erepartiet til selve hodet. Takket veere systemet LINER
ADJUSTABLE FITTING (LAF) er det mulig & foreta en regulering av polstringen i erepar-
tiet som, uavhengig av hjelmens storrelse, gjer det mulig & endre passformen til selve
hjelmen péa hodet i forhold til den som leveres i serie, og dermed tilpasses forskjellige
behov. Til dette formalet er wrepartiet med stoffkledning utstyrt med fire forskjellige
avtagbare innvendige polstringsdeler i ekspandert skum, henholdsvis oppe, nede og
pa hayre og venstre side. Standardtykkelsen pa diss polstringene (8 mm) kan okes eller
reduseres, takket veere bruken av valgfrie polstringer med forskjellige tykkelser som
finnes i serie eller som tilbehor/reservedeler.

1 REGULERING AV PASSFORMEN TIL OREPARTIET

For & regulere passformen gar du fram som fglger, etter & ha demontert grepartiet fra

hjelmen (se de foregdende instruksjonene).

1.1 Deformer den ovre elastiske kledningen pa utsiden av grepartiet og trekk forsiktig
ut den innvendige polstringen i ekspandert skum med standardtykkelse (Fig. 25).

1.2 Klargjer den innvendige polstringen i ekspandert skum med en alternativ tykkelse
(se tabellen under), for & oke eller redusere tykkelsen og dermed variere det loka-
lisert trykket pa hodet og dermed ogsé passformen pa hjelmen.

TYKKELSE PASSFORM
5 mm (valgfritt) Bred
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (valgfritt) Trang

1.3 Putt den innvendige polstringen i ekspandert skum inn i erepartiet pa en slik mate
at du deformerer den ovre elastiske kledningen. Strekk forsiktig ut polstringen, og
kontroller at det ikke finnes bretter i stofftrekket inne i grepartiet.

1.4 Hvis det anses som ngdvendig gjentar du operasjonen over for & variere tykkelsen

pa polstringene i ekspandert skum i det evre omradet (Fig. 26) og/eller pa venstre

og heyde side (Fig. 27) pa erepartiet.

Monter hele egrepartiet i hjelmen igjen (se foregdende instruksjoner).

Bruk hjelmen i en fornuftig tidsperiode, korrekt festet, og kontrollerer at passfor-

men og komforten som oppleves er tilfredsstillende og passer til ditt hodet, og at

det ikke er noe overdrevent trykk eller ubehag. | motsatt tilfelle m& du foreta en ny
regulering.

oo
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A ADVARSEL

Etter & ha foretatt reguleringen av plasseringen av erepartiet tar du pa og fester hjelmen
for & kontrollere at hakeremmen er korrekt regulert (se det spesifikke kortet), kontrollerer
korrekt plassering av hjelmen pa hodet i kjoreposisjon og at det er enkelt a fierne hjel-
men (se foregdende instruksjoner “VALG OG KONTROLL AV HJELMEN?).

EYEWEAR ADAPTIVE
APNING AV BRILLEROM

Fjern den venstre kinnbeskyttelsen fra hjelmen (se foregdende instruksjoner).

Trekk den innvendige polstringen i ekspandert skum ut fra kinnbeskyttelsene (se

foregéende instruksjoner).

Losne den gvre delen av den formede innvendige polstringen (Fig.28), og sett

deretter den resterende delen av polstringen i kinnbeskyttelsen korrekt pa plass.

@ Vi anbefaler at du tar vare pa denne delen du har fiernet av polstringen, for
eventuell senere bruk.

Monter den innvendige polstringen i ekspandert skum pa plass i kinnbeskyttelse-

ne (se foregdende instruksjoner).

Monter hele kinnbeskyttelsen i hjelmen igjen (se foregédende instruksjoner).

Gjor det samme med polstringen pa den heyre kinnbeskyttelsen.

LUKKING AV BRILLEROM

Fjern den venstre kinnbeskyttelsen fra hjelmen (se foregéende instruksjoner).
Trekk den innvendige polstringen i ekspandert skum ut fra kinnbeskyttelsene (se
foregdende instruksjoner).

Sett den polstringen du tidligere fiernet korrekt inn i stofftrekket i kinnbeskyttelsen
igjen (Fig.28).

Monter hele kinnbeskyttelsen i hjelmen igjen (se foregaende instruksjoner).

Gjor det samme med polstringen pa den heyre kinnbeskyttelsen.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS) gjer det mulig for redningsmannska-
per & fierne putene i hjelmens kinnbeskyttelser mens hjelmen fremdeles sitter p& hodet
til motorsyklisten.

For & fierne puten fra den venstre kinnbeskyttelsen pa hjelmen lgsner du hakeremmen
og trekker deretter i det rade bandet som er plassert i den fremre delen av selve puten,
som vist i Fig.29.

Forst losner du sikkerhetssporet som er plassert pa baksiden av puten i kinnbeskyttel-
sen, og detter, ndr du fortsetter & dra i det rade bandet, vil puten lesne fra polystyren og
dreies gradvis mot utsiden av hjelmen, slik at siden pa denne blir fri.

Gjenta operasjonen pa den heyre delen av hjelmen, som deretter kan tas av motorsyk-
IiAstens hode pa en enklere mate.

A
w o=

_._.
o A

NI
(6 N w N =

ADVARSEL
- Dra aldri i de rede bandene pa Nolan Emergency Release System (NERS) under
kjorin

joring.

- Kontroller alltid at kinnbeskyttelsene er korrekt montert. Etter & ha brukt Nolan
Emergency Release System (NERS) ma du kontrollere at kinnbeskyttelsene ikke
har blitt skadet, og deretter montere dem som forklart i de foregdende instruksjo-
nene.
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Etter & ha lesnet kinnbeskyttelsene med NERS-systemet lesnes de fremre rode
knappene “A” som vanligvis er plassert pa baksiden av putene i kinnbeskyttel-
sene fra disse og forblir festet til kinnbeskyttelsene i polystyren. Serg for & lesne
dem fra disse og & sette dem korrekt pa plass igjen ved & feste dem i de rede
tilherende plassene “C” pa baksiden av puten (Fig. 19).

Du ma4 ikke bruke Nolan Emergency Release System (NERS) til normalt vedlike-
hold og rengjering av kinnbeskyttelsene.

Ikke fiern klebemerkene i Fig. 30 fra hjelmen: De inneholder informasjon som kan
veere nyttige for redningsmannskapene.

Hvis Nolan Emergency Release System (NERS) har feil eller er skadd, ma du hen-
vende seg til en autorisert Nolangroup-forhandler.

Bruk Nolan Emergency Release System (NERS) for & gi forstehjelp kun hvis du har
kompetanse og opplaering pd omradet. Ved tvil, kontakt riktig nedpersonale.

PREDISPOSISJON “CAMEL BAG” FOR HYDRATISERINGSSYSTEM

Hjelmen er predisponert for & lette installasjon av et hydratiseringssystem (medfelger
ikke), med feste av tilherende slange (diameter 10 mm) og plassering av sugeventil i
neerheten av munnen. For dette formalet finner du:

1

en bakre kork som stenger apningen for plassering av slangen til hydratiserings-
systemet (Fig. 31), festet til basispakningen i skallet;

slangeholderstropper pa siden “A”, plassert inne i skallet, under den venstre kinn-
beskyttelsen, egnet for & inneholde og lede slangen pa hydratiseringssystemet
(Fig. 32);

en ledekanal “B” for slangen péa den nedre venstre siden av kledningen i det inn-
vendige hakepartiet (Fig. 33);

tre &pninger eller hull (henholdsvis C1, C2 og C3) for plassering pa det innvendige
hakepartiet av den boyde koblingen mellom slangen og sugeventilen (Fig. 34).

MONTERING AV SLANGEN PA HYDRATISERINGSSYSTEMET

Fjern den venstre kinnbeskyttelsen og erepartiet fra hjelmen (se foregédende instruk-
sjoner).

1.1

1.2

1.3

1.4
15

Lasne den bakre korken fra basispakningen pa skallet slik at du &pner for inn-
angshullet til hydratiseringsslangen (Fig. 31).
Ta vare pa korken for & eventuelt kunne sette den pa plass igjen hvis du vil
gjenopprette den originale konfigurasjonen av hjelmen.
Putt slangen (diameter 10 mm) for kobling til beholderen pé hydratiseringssyste-
met til det bakre hullet og bey den langs kanalen som finnes pa den nedre venstre
delen av polystyrenskallet (Fig. 35).
Fortsett & fore inn slangen, la den forst passere inne i slangeholderklemmene pa
siden “A”(Fig. 36) og putt deretter enden pa slangen inn i ledekanalen “B” pa den
nedre venstre siden av kledningen i det innvendige hakepartiet (Fig. 37).
Fortsett & fore inn slangen til enden kommer fram til den midtre delen av hakepar-
tiet.
Sett den begyde koblingen inn i enden pa slangen og fest den til kledningen pa
hakepartiet ved & putte den nedre runde delen inn i den sentrale dpningen C2 og
flytt den mot midten av hakepartiet til den festes slik at den blokkeres i en stabil
posisjon (Fig. 38).
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1.6

1.7

Sett inn sugeventilen p& den andre enden av den beyde koblingen eventuelt ved
a bruke en slangedel som forlengelse for & na en egnet lengde slik at den rekker
fram til munnen. (Fig. 39).

Sett polstringen péa plass igjen (se foregdende instruksjoner) og ta pa hjelmen.
Pass pa plasseringen av en eventuell sugeventil, slangeforlengelse og beyd ko-
bling.

Kontroller at sugeventilen er korrekt plassert i forhold til &pningen.

Hvis ventilen ikke er i korrekt plassering i forhold til munnen tar du hjelmen av
hodet, lgsner den bayde koblingen fra kledningen p& hakepartiet og fester den
henholdsuvis til den gvre plasseringen (C1) eller den nedre plasseringen (C3) ved &
gjenta de foregdende operasjonene.

Gjennomfer resten av monteringen av hydratiseringssystemet i henhold til instruksjone-
ne og anbefalingene som gis av produsenten.

2 DEMONTERING AV SLANGEN PA HYDRATISERINGSSYSTEMET

2.1 Lesne den boyde koblingen fra apnlngen i kledningen inne i hakepartiet og losne
den deretter fra enden pa slangen i hydratlsenngssystemet

2.2 Trekk deretter slangen ut fra hjelmen ved & dra den forsiktig fra baksiden av hjelmen
slik at den kommer helt ut av apningen pa baksiden. Hvis dette er for hardt og van-
skelig anbefaler vi & demontere den venstre kinnbeskyttelsen for & gjere det lettere
& dra slangen gjennom kanalen “B” (Fig. 33) og sidestroppene “A” (Fig. 32).

2.3 Fest den bakre korken ved a trykke den inn pa plassen sin p& den nedre kanten
pa skallet (Fig. 31).

A ADVARSEL

Du ma ikke under noen omstendigheter bruke slangeholderklemmen “A” og/eller
kanalen “B” og/eller &pningene “C” og/eller det bakre hullet til noen andre formal
enn dem som er beskrevet over.

Kontroller alltid at slangen pa hydratiseringssystemet ikke setter seg fast i kleerne
eller skaper hindringer for bevegelsen av hodet eller hjelmen, som alltid ma veere
frie. Foreta denne kontrollen mens du har pa deg alle kleerne, inkludert eventu-
elle beskyttelser av halsen og/eller kroppen som vanligvis brukes ved motorsyk-
kelsport.

Fjern den beyde koblingen fra kledningen pa hakepartiet hvis du ikke bruker hy-
dratiseringssystemet.

Ikke endre eller tukle med hjelmens deler for & installere hydratiseringssystemet.
Kontroller at slangen pa hydratiseringssystemet er kompatibelt med diameteren
pa det bakre hullet, slangeholderklemmen, passeringskanalen i kledningen pa ha-
kepartiet og den boyde koblingen.

Hvis du er i tvil, eller i tilfelle av feilfunksjoner eller skader ma du henvende deg til
en autorisert Nolangroup-forhandler.

VINDSKJERM (WIND PROTECTOR) OG NESEDEFLEKTOR (BREATH DEFLECTOR)
(Finnes som standarddel eller ekstrautstyr).

Dette ekstrautstyret forbedrer hjelmens prestasjoner under spesielle bruksforhold.
Vindskjermen (Wind Protector) reduserer ubehagelig trekk under haken. Se Fig.40 for
montering og demontering.

Nesedeflektoren (Breath deflector) gjer at man unngér danning av kondens pa visiret,
noe som leder luftstrammen nedover. Den er festet ved hjelp av tre elastiske hemper
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som skal veere plassert i de riktige plassene som finnes i den framre sprederen. Se
Fig.41 for montering og demontering
VENTILASJONSSYSTEM
Ventilasjonssystemet til hjelmen bestar av:

Nedre ventilasjon

Gir ventilasjon i omradet rundt munnen og leder luften direkte pa visiret slik at det ikke
dugger. Se Fig.42 for dpning og lukking.

Ventilasjon foran

Gir direkte ventilasjon i den framre delen av hodet, ogsa ved lav hastighet. Se Fig.43
for &pning og lukking.

@vre ventilasjon

Gir spredt ventilasjon i den evre delen av hodet, ogsa ved lav hastighet. Se Fig.44 for
apning og lukking.

Ventilasjon pé siden
Sikrer kontinuerlig resirkulering av luft i omradet rundt munnen og visiret (Fig. 45).

Bakre ventilasjon

Integrert i en bakre spoiler, og ferer ut varm og darlig Iuft, slik at det blir en optimal
komfort inne i hjelmen (Fig.46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) er en aerodynamisk ekstradel som
er utviklet i samarbeid med offisielle Nolan -sjéferer, og som felge av studier av CFD
(Computational Fluid Dynamics) og kontroller utfert i vindtunnel.

Utformingen av den gvre delen reduserer hjelmens aereodynamisk motstand og bedrer
stabiliteten undere hoy hastighet i kurvet kjoreposisjon, saerlig i kontinuitet med en
eventuell bakre spiss pa sjaferens kjoredress. Utformingen av delene pa siden bedrer
derimot stabiliteten til hjelmen ved hoy hastighet i utgang fra kuppelen.

RAS er festet til hjelmen med en bakre skrue og elastiske innsatser, og kan derfor
fiernes fra hjelmen pa bakgrunn av bruks- og/eller kjorebetingelsene, for eksempel om
man har med seg en passasjer.

DEMONTERING

Lasne den elastiske dekseltappen pa skruen fra RAS. (Fig.47).

Losne skruen ved hjelp av en Torx-ngkkel T10.

Drei RAS mot baksiden av hjelmen og trekk den endre krokene av fra de nedre
sidestottene som er festet til skallet (Fig.48).

Skru den bakre skruen pa plass igjen.

ADVARSEL

De to nedre sidestottene som er festet til skallet kan og ma ikke fiernes fra selve
skallet.

aAa |
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2 MONTERING

2.1 Lesne den bakre skruen ved hjelp av en Torx-nekkel T10.

2.2 Sett de nedre krokene pa RAS inn i plassene sine pa de nedre sidestettene (Fig.
48).

2.2 Drei RAS oppover til du setter de gvre tennene inn pa plassene sine pa stotten
som er festet til skallet (Fig. 49).

2.4 Skru den bakre skruen pa plass igjen og fest den elastiske dekseltappen til RAS
(Fig. 47)
@ Kontroller at RAS er korrekt festet til alle punktene ved & trekke legg mot bak-

siden av denne.
A ADVARSEL
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RAS er forst og fremst laget for & bruke hjelmen pa bane, og i tilfelle av mekaniske
vibrasjoner, stat eller fall vil den kunne losne fra hjelmen og edelegges.

Under bruk, transport, rengjering, vedlikehold eller manipulering av hjelmen ma
du passe pa & ikke skade RAS og alltid felge de medfelgende instruksjonene for
demontering og montering til punkt og prikke.

RAS skal bare rengjeres bare med lunkent vann og noen mildt vaskemiddel. De
skal terkes i romtemperatur, beskyttet mot sollys og varmekilder

Nar det sitter en passasjer bak pa sykkelen anbefaler vi & demontere RAS fra
hjelmen for & unnga at denne er en ubehagelig eller farlig hindring for passasjeren.
De to nedre sidestettene og den evre statten som er festet til skallet kan og ma
ikke fiernes fra selve skallet.

Hvis RAS ikke forblir korrekt festet til hjelmen eller viser tegn pa skader, ma du
demontere den fra hjelmen og kontakte en autorisert Nolangroup.
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A

OBSERVERA

L&s det har haftet och alla andra bifogade dokument innan du bérjar anvanda din hjalm d& dessa
innehaller viktig information som hjélper dig att anvanda hjaimen optimalt och pé ett sékert och enkelt
satt. Vi rekommenderar att du sparar haftet for en framtida radfragning.

Att inte folja dessa instruktioner kan reducera skyddet som hjélmen ger och séledes &ventyra din saker-
het.

Undvik anvéndningar och beteenden som kan komma att &ventyra eller minska hjalmens skyddskapa-
citet.

VAL OCH KONTROLL AV HJIALM

A

OBSERVERA
For att dra nytta av allt skydd som hjalmen erbjuder ska du vélja rétt storlek for ditt huvud, justera
fastspanningssystemet korrekt och kontrollera avtagningen.

1 STORLEK

1.1 For att hitta rétt storlek ska du prova hjélmar av olika storlekar och vélja den som passar bést for din
huvudform, samt som sitter stabilt p& huvudet efter att den har spants fast ordentligt och som samtidigt
kénns bekvam.

1.2 En alltfér stor hjalm kan glida ner s& att den técker 6gonen, eller vrida sig i sidled under kérningen.

1.3 Behall hjalmen pa huvudet i nagra minuter och kontrollera s& att det inte finns nagra omraden som
trycker &t och som i langden kan orsaka émhet eller huvudvark.

2 FASTSPANNINGSSYSTEM

3.1 Fastspanningssystemet (hakremmen) har fore anvandningen justerats till en standardléngd. (se relevan-
ta anvisningar) Kontrollera att forjusteringen ar rétt.

3.2 Farvissa dig alltid om att hakremmen &r korrekt och vél fastspand for att halla hjalmen stilla p& huvudet.
| vilket fall som helst, innan du koér ivag, forvissa dig om att hakremmen &r val fastspand under hakan,
s& langt bak mot halsen som mgjligt, men utan att det & obehagligt.

3.3 Hakremmen &r rétt uppspénd nér den méjliggér en normal andning och svéljning. Det ska déremot inte
ga att sticka in ett finger emellan hakremmen och halsen.

A OBSERVERA
Knappen som eventuellt sitter p4 hakremmen ar uteslutande till for att hindra fladdrandet av
remanden efter att denna har spints fast pé ritt sétt.
AVTAGNING

3.1 Med hjaimen p& och hakremmen val fastspand férsoker du att ta av dig hjalmen som det visas pa i figur
(A). Vid en olycka kan energin som uppstar och de olika riktningarna i vilka energin agerar vrida hjélmen
eller medféra att hjalmen aviagsnas fran huvudet om den inte &r korrekt fastspand.

3.2 Hjalmen ska inte vrida sig, rora sig fritt p& huvudet eller glida av. Om s inte skulle vara fallet justera
langden péa hakremmen eller byt storleken pé hjalmen. Upprepa testet pa nytt.

ANVANDNING AV HJALMEN

162

Hjélmen har projekterats specifikt for att anvandas tillsammans med motorcyklar och mopeder. Den ska
darfér inte anvandas for annat bruk (eller anvandningar eller &ndamél) d& samma skyddsniva i sa fall inte
langre kan garanteras.

Vid olycka, &r hjalmen ett skyddselement som gor det mdjligt att begransa lesioner och skador pé huvu-
det. Ingen hjalm kan emellertid garantera en total sékerhet. Hjélmens funktion ar att minska sannolikhe-
ten for skador eller dessas allvarsgrad vid en olycka. Vissa krockars natur och olika kollisioners specifika
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héndelseférlopp kan dock vara for mycket fér hjdimens skyddskapacitet. Dérfor ska du alltid
kora forsiktigt.

Bér alltid din hjaim val fastspand nar du kdr motorcykel, sa att du utnyttjar hela det tillgéngliga
skyddet.

Bar aldrig halsduk under spannet eller mossa av ndgon typ under hjalmen.

Hjdlmen kan dampa trafikbullret. | samtliga fall ska du hur som helst férsakra dig om att hora
n6dvandiga ljudsignaler sésom signalhorn och larmsirener.

Hall alltid hjaimen langt borta fran varmekallor, som till exempel den katalytiska avgasrenaren, toppbox-
ens forvaringsutrymme eller en forarhytt pé ett transportfordon.

Modifiera och/eller manipulera inte hjélmen (inte ens delvis) av ndgon anledning: alla modifieringar och/
eller andringar aventyrar hjdimens sékerhetskrav och férsdmrar dess skyddsférméga. Dessa gor ocksa
att hjalmen inte langre uppfyller kraven fér typgodkannande, vilket gér den oanvéndbar och gér garantin
ogiltig.

Undvik att hjailmen kommer i kontakt med bensin och andra I6sningsmedel; applicera inte lim och férg
pé hjaimen.

Skador p& hjaimen, som kan ha orsakats av oforutsedda fall, ar inte alltid synliga och varje hjalm som
har utsatts for ett slag ska ersattas. Hantera alltid hjdimen varsamt for att inte undergréva eller minska
dess skyddskapacitet.

Om visiret och/eller solvisiret som eventuellt finns i hjélmen &r skadat och/eller har markerade repor som
minskar sikten, &r det troligt att deras skyddande behandling har &ventyrats och de méaste darfor bytas
ut.

Visiret och/eller solvisiret som kan finnas i hjalmen far endast anvandas fér den hjadimmodell som de &r
avsedda for.

Montera enbart originaltillbehdr och/eller originalreservdelar passande fér din specifika hjadimmodell.
Om du ar tveksam om hjalmens helhet och/eller sékerhet, anvand den inte utan vand dig till en auktori-
serad aterforséljare for att lata den inspekteras

UNDERHALL OCH RENGORING AV HJALMEN

A

OBSERVERA

Hjélmen och dess komponenter kan allvarligt skadas av vissa vanligt forekommande &mnen utan att
skadan syns. For underhall och rengéring anvand enbart ljummet vatten och ett neutralt rengéringsme-
del. L&t sedan torka i rumstemperatur och val skyddat frén solljus och/eller fran varmekallor.

Anvand aldrig bensin, thinner, bensol, [6sningsmedel eller andra kemiska amnen, farger och lim f6r un-
derhdll och rengdring, eftersom de ohjélpligt kan skada hjalmen och dess komponenter, forandra dess
optiska egenskaper, minska dess mekaniska egenskaper och forsvaga den skyddande behandlingen av
visiret och/eller solvisiret som kan finnas i hjalmen.

NG (N
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

Hjalmen Nolan X-804 RS U.C. &r utrustad med Safety Visor Lock System som minskar
risken for oavsiktlig 6ppning av visiret. Systemet bestar av tvd komponenter: det roda
skjutreglaget A och visirets 6ppningsknapp B (Fig. 1). Nar det réda skjutreglaget A &r i
lagt lage (Fig. 1) kan visirets 6ppningsknapp B tryckas ned for att éppna visiret nar du
vill. Men om det roda skjutreglaget A fors uppat (Fig. 2) kopplas sakerhetsspérren in
och visirets 6ppningsknapp B blockeras.

1 OPPNING/STANGNING AV VISIRET SAMT AVIMNINGSFUNKTION

For att 6ppna visiret maste det roda skjutreglaget A vara i Iagt lage (Fig. 1), tryck se-
dan pé visirets 6ppningsknapp B och vrid samtidigt visiret uppéat genom att trycka pa
mittfliken. Den nedre kuggen kommer ut ur fastpunkten pa Safety Visor Lock System.
Visirets sidomekanismer har flera fasta snapplagen for sjalva visiret. | det férsta snapp-
laget halls visiret minimalt dppet. T.ex. for att férbattra ventilationen och avimning, spe-
ciellt vid 1&g hastighet eller korta stopp.
For att stdnga visiret fran nagot av de fasta mellanlagena, tryck det nedét tills dess
nedre kugge gar in i Safety Visor Lock System och dess mittflik ligger an mot visirets
6ppningsknapp B. Se stangningslaget ovan (Fig. 3). Tryck ytterligare pa visirets mittflik
for att 1asa det i helt stéangt lage, vilket |6ser ut visirets Gppningsknapp B.
@ Om det roda skjutreglaget A &r i lage uppéat nar du stanger visiret (Fig. 2). Du
maste trycka hardare pa fliken for att stanga visiret och ljudet fran lasklicket hors
starkare.

2 VISIRLASFUNKTIONEN

Nar du har stangt visiret fullstéandigt enligt anvisningarna ovan, tryck pa det réda skjut-

reglaget A sa att det snapper uppat av sig sjalvt (Fig. 2). | detta Iage kopplas séker-

hetssparren in och visirets 6ppningsknapp B blockeras. Eftersom knappen inte kan

tryckas in gar det inte att 6ppna sjélva visiret, vilket minskar risken for att visiret 6ppnas

oavsiktligt.

For att 1asa upp Safety Visor Lock System och aterstélla visirets normal funktion, tryck

pa det roda sékerhetsreglaget tills det snépper nedét (Fig. 1).

A OBSERVERA

- Vid anvandning av hjalmen kan ovantade héndelser av olika slag uppsta som kra-
ver omedelbar dppning av visiret; det ar darfér I1ampligt att begransa den frivilliga
anvandningen av visirlasfunktionen.

VISIR (XFR-03)
1 DEMONTERING

1.1 Oppna visiret helt.

1.2 Lyft upp vikflansen A pa skruven for vanster sidomekanism och skruva loss den
manuellt tills den &r helt borttagen fran sitt sate (Fig. 4).

1.3 Ta bort visiret fran hjalmen med tillhérande distansring fastsnappt pa visirets si-
dodel, och haka av de inre kuggarna B fran respektive saten pa sidomekanismen
som sitter fast pa hjalmskalet (Fig. 5).

1.4 Upprepa foregaende moment péa hjalmens hdgra sida.
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MONTERING

2.1

RN
o W

Placera visiret i ett helt 6ppet Idge genom att placera de inre kuggarna B i respek-
tive saten i den vanstra sidomekanismen (Fig. 5)

Vrid distansringen péa sidan som &r fast vid visiret s& att dess tva rektanguldra
slitsdppningar sammanfaller och passar in i motsvarande rektangulara reliefer pa
sidomekanismen som sitter fast pa skalet (Fig. 5).

Dra at mekanismens skruv manuellt med hjalp av vikflansen A tills den ar helt
atdragen (Fig. 4).

Upprepa féregdende moment pa hjalmens hogra sida.

Sténg visiret helt.

REGLERING AV VISIRMEKANISMEN

Visirmekanismen &r forsedd med ett regleringssystem som reglerar visirets spelrum och
garanterar att visiret hélls ordentligt stangt mot tatningslisten runt dppningen. Fér detta
andamal ar stoédmekanismen férsedd med Gvre och nedre kuggar. Vid képet &r hjalmens
system korrekt reglerat. Kontrollera regelbundet under anvandning av hjalmen att visiret,
nar det ar helt stangt, tillsluter jamnt och symmetriskt vid den formbara kanten pa tat-
ningslisten runt dppningen. Om detta inte skulle vara fallet, utfor féljande étgarder

3.1
3.2
3.3

! W wWwww
Ploar

Montera ner visiret (se foregaende instruktioner) och kontrollera i vilket lage de
6vre C1 och nedre C2 kuggarna i mekanismen befinner sig (Fig. 6).

Lossa de tva skruvarna D1 och D2 som finns i visirmekanismen genom att anvan-
daen Torx T10

Lyft upp mekanismen frén sitt stoéd och for den framét eller bakat beroende pé hur
du vill reglera den. Sénk sedan mekanismen tillbaka pa sitt stod sa att de Gvre C1
och nedre C2 kuggarna upptar samma position.

Skruva fast de tva skruvarna D1 och D2.

Upprepa arbetsmomenten pa hjalmens andra sida.

Montera visiret (se foregdende instruktioner).

Kontrollera visirets och tatningens tillslutning.

OBSERVERA .

Kontrollera att mekanismerna fungerar korrekt. Oppna och stang visiret. Kontroll-
era att visiret stannar kvar i respektive lagen med hjélp av mekanismerna. Uppre-
pa momenten ovan vid behov.

Anvand inte hjalmen utan ett korrekt monterat visir.

Ta aldrig bort visirets sidomekanismer fran skalet.

Om sidomekanismerna fungerar daligt eller &r skadade, var god vand dig till en
auktoriserad aterforséljare av Nolangroup-produkter.

APINLOCK’ (XFR-03)

(Ingér eller kan bestéllas som tillbehér/reservdel)

1

MONTERING

1.1
1.2

1.3

Ta loss visiret (se féregaende instruktioner).

Férsakra dig om att visirets invandiga yta ar ren och kontrollera att stiftens utvan-

diga regleringsspakar ar vanda inat (Fig.7).

Lagg innervisiret PINLOCK® mot visiret.

@ Silikonprofilen tillhérande innervisiret PINLOCK® maste vara i kontakt med vi-
sirets invandiga yta.
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1.4 For in en sida av innervisiret PINLOCK® i ett av visirets tva stift och hall kvar pa
plats (Fig.8).

1.5 Vidga visiret och passa in det andra stiftet med den andra sidan av innervisiret
PINLOCK® (Fig.9).

1.6 Frigor visiret.

1.7 Avlagsna plastskyddet fran innervisiret PINLOCK® och kontrollera att hela innervi-
sirets silikonprofil sitter fast vid visiret.

1.8 Montera visiret pa hjalmen (se féregaende instruktioner).

2  KONTROLL OCH REGLERING AV ATDRAGNING

Kontrollera att innervisiret PINLOCK® har monterats korrekt genom att &ppna och

sténga visiret samtidigt som du kontrollerar att dessa inte rér sig mot varandra.

Om innervisiret PINLOCK® inte &r ordentligt fast vid visiret ska du for att 6ka atdrag-

ningen verka samtidigt pa de bada utvandiga regleringsspakarna genom att rotera dem

gradvis uppat och utan att éverdriva (Fig.7). Maximal atdragning uppnas nér stiftens
utvandiga regleringsspakar &r vanda utat.

A OBSERVERA

- Eventuell férekomst av damm mellan de tva visiren kan leda till repor pa bagge
ytorna.

- Visir och innervisir PINLOCK® som har skadats av repor kan forsamra sikten och
bor darfér bytas ut.

- Kontrollera regelbundet att innervisiret PINLOCK® &r ratt tdraget for att forhindra
att det rér pa sig och darmed orsakar repor pa bagge ytorna.

- Om det under anvandningen bildas imma pa hjélmens visir och/eller kondens i
omraden som ligger mellan visiret och innervisiret ska man kontrollera att innervi-
siret PINLOCK® ar rétt monterat och atdraget.

- En 6verdriven och férhastad atdragning av innervisiret PINLOCK® kan gora s& att
det sitter fast for hart mot visirets yta och/eller leda till permanent deformation av
visiret, vilket gor att det kan bli omdjligt att utféra senare regleringar korrekt.

- Situationer med intensiv svettning/andning, anvéndning under sarskilda klimat-
férhallanden (l&ga temperaturer och/eller hog luftfuktighet och/eller temperatur-
vaxlingar och/eller kraftigt regn) och/eller intensiv och langvarig anvandning kan
medféra en minskning av effektiviteten hos innervisiret PINLOCK® och orsaka im-
eller kondensbildning pa det. For att aterstélla systemets effektivitet efter anvand-
ningen ska man i dessa situationer ta bort innervisiret PINLOCK® fran hjalmens
visir och lata det torka med hjalp av torr och ljummen luft. Samma procedur ska
utféras for hjalmen, som ska latas torka for att avidgsna eventuell fukt som har
bildats invandigt p& grund av de situationer som beskrivs ovan.

DEMONTERING

Demontera visiret utrustat med innervisiret PINLOCK® (se féreg&ende instruktioner).
Vidga visiret och frigor innervisiret PINLOCK® fran stiften (Fig.9).
Frigor visiret.

B w0®w
WN =

UNDERHALL OCH RENGORING

Ta loss innervisiret PINLOCK® fran visiret. Anvand en mjuk och fuktig trasa for att
forsiktigt rengora det med flytande neutral tval. Avlagsna varje spar av tval under
rinnande vatten.
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- Lat innervisiret torka utan att gnida det och med hjélp av torr, ljummen luft.

- For att innervisirets egenskaper ska bevaras 6ver tid ska du Iata hjaimen torka pa
en ventilerad och torr plats med visiret Sppet efter varje anvandning. Hall det utom
rackhall fér varmekallor och férvara p& en mork plats.

N Anvand inte I6sningsmedel/kemiska produkter.

BORTTAGBAR SKYDDSFILM (TEAR OFF) (XFR-03)
(Ingar eller kan bestéllas som tillbehér/reservdel)

Detta tillbehor gor det mojligt att forbattra hjdlmens prestanda under vissa speciella
anvandningsférhallanden. Genom att ta bort dessa skyddande avrivningsvisir (som en-
dast ska anvéndas pa bansporttavlingar) bibehalls visirets siktprestanda och ansamling
av myggor och/eller smuts kan undvikas.

Hjalmens platta visir ar utrustat med tva utvandiga stift pa vilka det ar mojligt att fasta
Tear Off-skyddsfilmerna. Visiret levereras med tva stift som kan justeras med en ex-
centrisk skruv s att du kan spanna Tear Off-skyddsfilmerna korrekt.

1 MONTERING

1.1 Justera de utvéndiga stiften genom att rotera dem sa att pilen (Fig. 10) &r riktad
mot insidan av visiret.
1.2 Ta bort Tear Off-skyddsfilmerna och ta bort skyddsfilmerna som sitter p& bada
ytorna (Fig. 11).
1.3 Applicera Tear Off-skyddsfilimen péa visiret genom att placera halet pa hoger stift
(Fig. 12).
1.4 Upprepa samma moment pa visirets vanstra sida.
@ Den vinstra sidan pa Tear Off-filmerna har en férlangd form mot utsidan jam-
fort med den hdgra sidan (Fig. 13).
1.5 Kontrollera att Tear Off-filmen sitter fast ordentligt pa visiret genom att vrida stiften
med den excentriska skruven.
@ Nar pilen pé stiften (Fig. 14) & vand mot visirets insida &r spanningen minimal;
genom att gradvis rotera stiftet 6kar spanningen och nar sin maximala niva nér
bada stiften har pilarna i det yttre laget.

For att ta bort Tear Off fran visiret, dra den forlangda delen pa Tear Off framat med en

fast rorelse s& att filmens hal lossas fran stiftet.
Vi rekommenderar att du placerar Tear Off med den férlangda delen p& hjalmens
vanstra sida for att “riva av” skyddsfilmen med vanster hand.

A OBSERVERA

- Tear Off-filmen pa hjalmens visir kan minska ljusgenomslappligheten och 6ka ljus-
spridningen nagot. Av denna anledning ar kombinationen med inre visir och yttre
visir inte godkénd.

- Anvand endast Tear Off skyddsfilmer for banakning. Anvand dem inte vid kdrning
pa vanliga vagar.

- Applicera inte mer @n en Tear Off-film &t gdngen eftersom det skapar optiska
forvrangningar och férsamrar sikten.

- Skadade eller repade Tear Off-visir och skyddsfilmer far inte anvandas och méaste
bytas ut.
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AVTAGBAR INRE KOMFORTSTOPPNING
Den avtagbara komfortstoppningen bestar av:

héatta
kindkuddarnas dynor (hdger och vénster)
foderband

Alla komponenter &r helt avtagbara och tvattbara.
Kindkuddarna kannetecknas dessutom av en inre stoppning i skumplast som kan tas

av.

For att ta bort och/eller montera komfortstoppningen, éppna visiret fullstandigt (se f6-
regdende instruktioner).

1 DEMONTERING AV KINDKUDDAR

1.1 Oppna hakpartiet (se tillhérande instruktioner).

1.2 Dra den framre delen av den vanstra kindkudden mot insidan av hjalmen for att
lossa den framre fastknappen som sitter baktill pa hjalmen (Fig. 15).

1.3 Tatag i den framre delen av den vénstra kindkudden och vrid den uppéat for att
lossa den Ovre fastknappen som sitter baktill pa hjaimen (Fig. 16).

1.4 Draden bakre delen av den vénstra kindkuddens dyna mot hjdlmens insida for att
lossa den bakre fastknappen som sitter baktill pa hjalmen (Fig.17).

1.5 Dra anden av kindkuddens komfortstoppning mot hjélmens insida for att los-
sa den bakre fliken fran satet i den bakre tatningen. Dra sedan ut kindkuddens
stoppning fullstandigt fran hjalmen (Fig. 18).

1.6 Upprepa samma moment pa hjalmens hogra sida.

A OBSERVERA

- Kontrollera att den framre réda knappen A som sitter pa dynans baksida pa bada
kindkuddarna har hakat fast korrekt i NERS-sliden B som visas i Fig. 19. Om den
i stéllet har fastnat i kindkudden av polystyren, ska den lossas fran denna och
hakas fast korrekt i deras roda sate C pa dynans baksida.

- Ta inte bort kindkuddarna av polystyren fran hjaimskalet.

2 DEMONTERING AV KINDKUDDARNAS INRE STOPPNING | SKUMPLAST

For att underldtta méjligheten att tvatta komponenterna hos den inre komfortstopp-
ningen ytterligare har hjalmens kindkuddar utrustats med inre stoppningar i skumplast,
som kan dras ut ur tygfodret. For att ta bort dessa stoppningar, gér som féljer efter att
ha demonterat kindkuddarna fran hjalmen (se féregédende instruktioner).

21

N

2

B

3

Ta forsiktigt bort den inre stoppningen av skumplast fran den vanstra kindkud-
dens tygfoder (Fig. 20).

Upprepa samma moment med den hdgra kindkuddens stoppning.

OBSERVERA

N&r den inre stoppningen av skumplast har tagits bort fran kindkuddarna, ska du
kontrollera att den framre réda tryckknappen “A”, den évre “D”, den bakre “E” och
NERS-sliden “B” sitter fast korrekt i den bakre infattningen fér kundkuddarnas
tygfoder (Fig. 19). | annat fall ska de flyttas korrekt.

DEMONTERING AV HAKPARTIETS FODERBAND

For att ta bort hakpartiets foderband fran remmen, gér som foljer efter att ha demonte-
rat kindkuddarna fran hjalmen (se féregdende instruktioner).
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3.1 Drai det véanstra foderbandet vid tryckknappen for att lossa det fran hakremmen
och sedan dra ut det fran hakremmen (Fig. 21A).

3.2 Upprepa samma procedur med det hogra foderbandet.

4  DEMONTERING AV HATTA

4.1 Haka loss héttans vanstra bakre flik fran skalets bakre kant genom att dra kom-
fortstoppningen latt inat (Fig. 22). Upprepa sedan momentet p& den bakre, hdgra
fliken.

4.2 Dra den bakre delen av komfortstoppningen mot hjalmens insida for att frigéra
de tva sidoknapparna som sitter p& baksidan av respektive saten pa den bakre
héllaren pé innerskalet av polystyren (Fig. 23).

4.3 Tatag i hattans vanstra framdel och dra den uppat sé att hattans flik dras ut frén
hallaren som sitter pa innerskalet av polystyren (Fig. 24). Upprepa darefter samma
moment med den framre mittfliken och med den hdgra fliken.

4.4 Ta ut komfortstoppningen ur hjalmen.

5 MONTERING AV HATTA

5.1 For in hattan i hjadlmen och lagg den sa att den ligger ned ordentligt mot botten.

5.2 For in hattans framre vénstra flik i motsvarande séte pa héllaren som sitter pa
innerskalet i polystyren och tryck den nedat tills den lases pé plats. Upprepa sam-
ma moment med mittfliken och med den hdgra fliken (Fig. 24).

5.3 Haka fast de tva sidoknapparna som sitter pa baksidan av komfortstoppningens
bakre del i respektive saten pa den bakre hallare som sitter fast pa innerskalet av
polystyren (Fig. 23).

5.4 For in hattans bakre, hogra och vanstra flik i de motsvarande séatena pa skalets
kant (Fig. 22). Skjut in flikarna tills de har hakats fast helt pa hallaren.

6 MONTERING AV HAKPARTIETS FODERBAND

Foderbanden pa det hogra och vénstra hakpartiet skiljer sig at (Fig. 21B).

6.1 Efter att ha identifierat det vanstra foderbandet, for in hakpartiets hake inuti ban-
det, vid den fria anden som é&r utrustad med tryckknapp, tills den sticker ut helt
fran mitthalet. Tryck bandets fria &nden av bandet éver hakremmen vid tryckknap-
pen och haka fast den pa sjélva bandet (Fig. 21A).

6.2 Upprepa samma procedur med det hdgra foderbandet.

6.3 Forsékra dig om att banden sitter bra genom att dra dem férsiktigt mot hjalmens
insida.

6.4 Om haken &r av typen D-Rings, kontrollera att tryckknappen som férhindrar flad-
der, som endast finns pa det vanstra bandet, har placerats korrekt bortom de tva
“D”-ringarna (Fig. 21B).

7 MONTERING AV KINDKUDDARNAS INRE STOPPNING | SKUMPLAST

7.1 For forsiktigt in den inre stoppningen i skumplast i den vénstra kindkuddens in-
vandiga tygfoder (Fig. 20). J&mna ut stoppningen noggrant och kontrollera att det
inte finns néagra skrynklor i kindkuddens tygfoder.

7.2 Upprepa samma moment med den hégra kindkuddens stoppning.
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©

MONTERING AV KINDKUDDAR

8.1
8.2

8.3

8.4
8.6

OBSERVERA

Ta den vanstra kindkudden och se till att den frAmre réda tryckknappen “A”, den
ovre “D”, den bakre “E” och NERS-sakerhetssliden “B” ar korrekt fasthakade i
den bakre infattningen for kindkuddens tygfoder (Fig. 19). Kontrollera &ven att
NERS-sliden “B” &r placerad uppat (i fasthakat I2ge) med dess &nde som sticker
ut fran kindkuddens dyna. Om inte, ska du flytta dem pa lampligt sétt..

For in den bakre fliken for vénster kindkuddes komfortstoppning i sétet i den
bakre tatningen (Fig. 18]

For in hakpartiet i den sérskilda kanalen i kindkuddens stoppning och tryck vid
den bakre fastknappen som sitter pa dess baksida for att haka fast hakpartiet i
det motsvarande satet pa kindkudden av polystyren (Fig. 17).

Tryck den vanstra kindkuddens dyna mot kindkudden av polystyren och vrid den
samtidigt inat for att haka fast den framre haken som sitter p& baksidan av dess
séte pa kindkudden av polystyren (Fig. 16).

Tryck pd av den framre fastknappen for att haka fast den i respektive sate pa
kindkudde av polystyren (Fig. 15)

Kontrollera att knappen och haken har hakats fast korrekt genom att dra forsiktigt
i kindkuddens dyna mot hjalmens insida och kontrollera att denna fortfarande
sitter &t pa kindkudden i polystyren.

Upprepa samma moment med den hdgra kindkuddens stoppning.

OBSERVERA

Om din hjalm &r férsedd med fastspanningssystemet D-Rings ska du stdnga den
pa det satt som anges i den bifogade bruksanvisningen fér D-Rings.

Ta endast ut den inre komfortstoppningen nar den behdver rengdras eller tvattas.
Anvand aldrig hjlmen utan att forst montera tillbaka dess inre komfortstoppning
helt och korrekt i alla delar.

Tvatta f6rsiktigt for hand och anvand endast neutral tval och vatten med en tem-
peratur pa max 3

Skol] med kallt vatten och torka i rumstemperatur och skyddat fran solljus.

Den inre komfortstoppningen far aldrig tvattas i tvattmaskin.

Det invandiga polystyrenet ar ett material som latt &ndrar form. Det har till uppgift
att absorbera alla stotar genom att det férsamras eller delvis forstors.

Andra eller forstoér inte de invandiga komponenterna i polystyren pa nagot satt.
Rengdr endast de invandiga komponenterna i polystyren med hjélp av en fuktig
trasa, &t darefter torka i rumstemperatur och val skyddat fran solljus.

Anvand aldrig nagra redskap eller verktyg for att utféra ovannamnda atgarder.

LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

Motorcyklisternas olika huvudformer kraver ibland en anpassning av hattans komfort-
stoppning i forhallande till huvudet. Med hjélp av systemet LINER ADJUSTABLE FIT-
TING (LAF) kan hattans stoppning modifieras. For samma hjélmstorlek ar det mojligt
att andra hjalmens passform sa att den passar olika huvudformer och behov. Av denna
anledning &r tyghéttan foérsedd med fyra olika omraden (ovantill, baktill, héger och van-
ster) med flyttbar skumplaststoppning. Standardtjockleken for dessa stoppningar (8
mm) kan Okas eller minskas genom att anvanda stoppningar av olika tjocklekar som
finns som standard eller som tillbeh&r/reservdel.
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1 JUSTERING AV HATTANS PASSFORM

Justera passformen pé foljande satt efter att du tagit bort hattan fran hjalmen (se tidi-

gare instruktioner).

1.1 Deformera det 6vre elastiska fodret pa héattans utsida och dra forsiktigt ut dess
inre skumplaststoppning av standardtjocklek (Fig. 25).

1.2 Fdrbered den inre skumplaststoppning av annan tjocklek (se féljande tabell) for att
6ka eller minska tjockleken och darmed variera det lokala trycket p& huvudet och
hjalmens passform.

TJOCKLEK PASSFORM
5 mm (tillval) Bred
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (tillval) Smal

1.3 Stick in den inre skumplaststoppningen i hattan genom att deformera det 6vre
elastiska fodret. Bred ut stoppningen omsorgsfullt och kontrollera att det inte
finns nagra veck pé hattans tygfoder.

1.4 Om du inte &r néjd med passformen, upprepa féregéende procedur for att variera

tjockleken p& skumplaststoppningen i det bakre omrédet (Fig. 26) och/eller p&

vanster och hoger sida (Fig. 27) pa héttan.

Sétt tillbaka hattan fullstédndigt i hjalmen (se tidigare instruktioner).

Bér hjalmen korrekt fastsatt en stund, och kontrollera att passformen ar korrekt

for ditt huvud och att det inte férekommer nagot éverdrivet tryck eller obehag. Goér

om justeringen i annat fall.

OBSERVERA

Nar du har utfort regleringen av hattans lage, ta pa dig hjalmen och spann fast den for

att kontrollera att hakpartiet har reglerats korrekt (se bruksanvisningen), att hjéaimen har

placerats korrekt pa huvudet fér korlage och att avtagningen fungerar (se foregéende
instruktioner “VAL OCH KONTROLL AV HJALMEN?).

EYEWEAR ADAPTIVE
OPPNA UTRYMME FOR GLASOGON

Ta bort den vanstra kindkudden fran hjalmen (se féregéende instruktioner).

Dra ut kindkuddarnas inre stoppning i skumplast (se féregéende instruktioner).

Ta loss den 6vre delen av den inre forformade stoppningen (Fig. 28) och placera

sedan resten av stoppningen korrekt i kindkudden.

@ Virekommenderar att spara den del av stoppningen som har tagits bort fér att
kunna ateranvénda den vid senare behov.

Montera kindkuddarnas inre stoppning i skumplast (se féregédende instruktioner).

Montera tillbaka hela kindkudden i hjalmen (se foregdende instruktioner).

Upprepa samma moment med den hdgra kindkuddens stoppning.

STANG UTRYMME FOR GLASOGON

Ta bort den véanstra kindkudden fran hjalmen (se féregéende instruktioner).

Dra ut kindkuddarnas inre stoppning i skumplast (se féregéende instruktioner).
For in den del av stoppningen som tidigare har tagits bort korrekt inuti kindkud-
dens tygfoder (Fig. 28).
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2.4 Montera tillbaka hela kindkudden i hjalmen (se féregéende instruktioner).
2.5 Upprepa samma moment med den hdgra kindkuddens stoppning.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS) gor det mojligt for raddningsperso-
nalen att ta bort kindkuddarnas dynor fran hjalmen medan den sitter kvar pa motor-
cyklistens huvud.

For att ta bort den vénstra kindkuddens dyna fran hjalmen, spann upp hakpamet och

dra sedan i den réda remmen som &r placerad i dynans framre omrade, sdsom det

visas i Fig. 29.

Till en bérjan kommer sékerhetssliden som &r placerad pd baksidan av kindkuddens

dyna att hakas loss och sedan kommer dynan, om man fortsatter att dra i den réda

remmen, att hakas loss fran polystyrenet och vridas gradvis mot hjalmens utsida. Pasa
satt frlgors hjélmens sidoomréde.

Upprepa samma procedur pa hoger sida av hjalmen sa att hjalmen sedan kan tas av

fran motorcyklistens huvud pé ett smidigare satt.
OBSERVERA

- Dra aldrig i de réda remmarna for Nolan Emergency Release System (NERS) un-
der kdrning.

- Kontrollera alltid att kindkuddarna ar korrekt monterade. Efter att ha anvént Nolan
Emergency Release System (NERS), kontrollera att kindkuddarna inte har skadats
och montera tillbaka dem enligt féregadende instruktioner.

- Efter att ha hakat loss kindkuddarna med NERS-systemet, kopplas de framre
roda knapparna “A” loss fran dessa. Dessa knappar sitter normalt pa kindkuddar-
nas baksida och forblir fasthakade pa kindkuddarna av polystyren. Ta bort dem
fran kindkuddarna och placera dem pa énskad plats genom att haka fast dem i
deras roda séte “C” pa dynans baksida (Fig. 19).

B Anvand aldrig Nolan Emergency Release System (NERS) fér procedurerna for
normalt underhall och rengéring av kindkuddarna.

- Ta aldrig bort klistermarkena i Fig. 30 fran hjalmen: de kan ge anvandbara anvis-
ningar till raddningspersonalen.

- Om Nolan Emergency Release System (NERS) uppvisar funktionsfel eller skador
ska du véanda dig till en auktoriserad aterforséljare av Nolangroup-produkter.

- Anvand endast Nolan Emergency Release System (NERS) for att utféra en radd-
ningsmandver om du har dokumenterad kompetens och befogenhet. Vid tvivel,
ring lamplig raddningspersonal.

FORBEREDD “CAMEL BAG” FOR VATSKESYSTEM

Hjalmen &r konstruerad for att underlatta montering av ett vatskesystem (ingér inte),

fixering av respektive slang (10 mm diameter) och placering av sugventilen vid myn-

ningen. Av denna anledning finns:

- en bakre pluggen som sténger vétskesystemets slanginséattningshal (Fig. 31),
snappfaste pa skalets nedre tatning;

- slanghallare pa sidan “A” inuti skalet, under vanster kindkudde som héller fast
vétskesystemets slang (Fig. 32);

- Een styrl;anal “B” pa slangen pa den nedre vénstra kanten av hakskyddets foder
Fig. 33

- tre hél (C1, C2 och C3) fér placering av den béjda kopplingen mellan slangen och
sugventilen pa det inre hakskyddet (Fig. 34).
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MONTERING AV VATSKESYSTEMETS SLANG

Ta bort den vénstra kindkudden och hjélmens skal (se féregdende instruktioner).

1.1

1.2

Haka loss den bakre pluggen fran skalets nedre tatning for att frigora vatskesys-

temets ingangshal (Fig. 31).

@ Spara pluggen for eventuell senare omplacering om du vill &terstélla hjaimens
ursprungliga konfiguration.

Satt in slangen (10 mm diameter) som ansluter vétskesystemets behallare i det

bakre halet och b&j den langs kanalen pa den nedre vanstra delen av polystyren-

skalet (Fig. 35).

Fortsatt att sticka in slangen genom att forst féra in den inuti slanghallarens klam-

mor pa sidan “A” (Fig. 36) och stick sedan in slangénden inuti styrkanalen “B” pa

den nedre vanstra kanten av hakskyddets foder (Fig. 37).

Fortsatt att fora in slangen tills dess dnde nar mitten av hakskyddet.

Sétt in den bdjda kopplingen i slangénden och haka fast den i hakskyddets foder

genom att fora in dess cirkelformade nedre del i mittenhalet C2 och flytta den mot

mitten av hakskyddet tills det klickar till och det lases fast i stabilt l14ge (Fig. 38).

Séatt in sugventilen i andra &nden av den bdjda kopplingen, anvand eventuellt en

slangbit rér som forlangning for att n& munnen. (Fig. 39).

Satt tillbaka komfortstoppningen (se tidigare instruktioner) och satt pa hjalmen.

Var uppmérksam pa sugventilen, eventuellt férlangningsstycke och den bojda

kopplingen.

Kontrollera att sugventilen &r korrekt placerad i forhallande till munnen.

Om ventilen inte ar i korrekt lage i férhallande till munnen, ta av hjalmen fran hu-

vudet, haka av den bojda kopplingen fran hakskyddet och haka om det i htgsta

laget (C1) eller i det lagsta laget (C3) och upprepa féregdende moment.

Avsluta vatskesystemets montering genom att félja respektive instruktioner och rekom-
mendationer som tillhandahalls av tillverkaren.

2 NEDMONTERING AV VATSKESYSTEMETS SLANG

2.1 Haka loss den bdjda kopplingen fran hélet i hakskyddets inre foder och haka
sedan loss den fran vétskesystemets slangéande.

2.2 Dra sedan ut slangen fran hjalmen genom att forsiktigt dra den fran hjalmens
baksida tills den kommer ut helt fran det bakre halet. Om det gér trogt att dra ut
slangen, rekommenderas att ta bort den vanstra kindkudden for att hjélpa slangen
att glida genom kanalen “B” (Fig. 33) och sidobanden “A” (Fig. 32).

2.3 Haka fast den bakre pluggen genom att trycka den mot sitt séte i skalets nedre
kant (Fig. 31).

A OBSERVERA

Anvand aldrig slangbandet “A”, kanalen “B”, halen “C” eller det bakre halet for
nagot annat andamal &n de som beskrivs ovan.

Kontrollera alltid att vatskesystemets slang inte fastnar i klader eller skapar stér-
ningar for huvudets och hjalmens rérelser som alltid maste vara fria. Utfér denna
kontroll medan du béar alla klader, inklusive nack- och/eller kroppsskydd som nor-
malt anvands inom motorcykelsport.

Ta bort den bdjda kopplingen fran hakskyddet om du inte anvander ett véts-
kesystem.
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- Andra eller manipulera inte hjalmens komponenter for att installera vatskesyste-
met. Kontrollera att vatskesystemets slang ar kompatibel med diametern pa det
bakre hélet, slangbandet, kanalen i hakskyddets foder och den bojda kopplingen.

- Kontakta en auktoriserad aterforséljare av Nolangroup-produkter om du har fra-
gor eller vid skador.

VINDSKYDD (WIND PROTECTOR) OCH UTANDNINGSSKYDD (BREATH DEFLECTOR)
(Ingér eller kan bestéllas som tillbehdr/reservdel).

Dessa tillbehér gor det mojligt att férbattra hjalmens prestanda under vissa speciella
anvandningsférhallanden.

Vindskyddet (Wind Protector) minskar obehaglig Iuftinfiltration under hakan. Se Fig. 40
f6r montering och nedmontering.

Luftriktaren som skyddar nasan (Breath Deflector) undviker att det bildas kondens pa
visiret genom att avleda luften nedat. Den sitter fast med tre elastiska fasten som ska
foras in i respektive dten pa den framre luftspridaren. Se Fig.41 fér montering och ned-
montering

VENTILATIONSSYSTEM
Hjalmens ventilationssystem bestar av:

Nedre ventilation

Mojliggér ventilation i anslutning till munnen och leder in luften direkt till visiret for att
forhindra imbildning. Se Fig. 42 for 6ppning och sténgning.

Framre ventilation

Méjliggér direkt ventilation av huvudets framre del &ven vid I18g hastighet. Se Fig. 43 for
6ppning och sténgning.

Ovre ventilation

M0jliggor spridd ventilation av huvudets 6vre del dven vid 1ag hastighet. Se Fig. 44 for
6ppning och sténgning.

Sidoventilation
Sékerstaller en kontinuerlig luftcirkulation vid munnen och visiret (Fig. 45).

Bakre ventilation

Integrerad i en bakre spoiler, gor det mojligt att sldppa ut varm och unken luft, vilket ger
optimal komfort pa insidan av hjalmen (Fig. 46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) &r ett aerodynamiskt tillval som har ut-
vecklats med hjélp av de officiella Nolan-férarna och som aven ar resultatet av studier
av CFD (Computational Fluid Dynamics) och tester i lufttunnel.

Den &vre delens form minskar hjalmens aerodynamiska motstand och foérbattrar sta-
biliteten vid hdga hastigheter i framatbojd korstélining, framfor allt om den anvands
tillsammans med eventuellt bakre tillval som finns p& foraroverallen. Sidodelarnas form
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forbattrar dessutom hjalmens stabilitet nar man vid hoga hastigheter dvergar till en
upprétt korstallning.

RAS sitter fast pé hjalmen med en bakre skruv och elastiska kopplingar. Den kan darfor
tas bort fran sjalva hjaimen beroende pa anvéndningsférhallanden och/eller kérsituatio-
ner, till exempel om det férekommer en passagerare.

DEMONTERING

Haka av den elastiska pluggen som tacker skruven fran RAS. (Fig. 47).

Skruva loss skruven med Torx-nyckeln T10.

Vrid RAS mot hjalmens baksida och dra ut dess nedre hakarna fran de nedre
sidostoden som sitter fast pa skalet (Fig. 48).

Skruva tillbaka den bakre skruven i sitt séte.

OBSERVERA

De tva nedre sidohdllarna som sitter fast i skalet kan och far inte tas bort fran
sjélva skalet.

MONTERING

Skruva loss den bakre skruven med Torx-nyckel T10.

For in de nedre hakarna p& RAS i satena pa de nedre sidohallarna Fig. 48).

Vrid RAS uppat tills de 6vre kuggarna gér in i satena pa hallaren som sitter fast pa

skalet (Fig. 49).

Skruva tillbaka den bakre skruven i sitt séte och haka fast den elastiska tackplug-

en pa RAS (Fig. 47)

% Kontrollera att RAS har hakats fast korrekt i alla punkter genom att dra den latt
bakat.

A OBSERVERA

- RAS har utformats for anvéndning av hjélmen vid bankdrning. Vid mekaniska be-
lastningar, dven oavsiktliga kollisioner eller fall, kan den lossna fran hjalmen, vilket
kan leda till skador pa densamma.

B Under anvandning, transport, rengéring, underhéll eller &ndringar pa hjalmen, var
forsiktig s& att RAS inte skadas och folj noggrant de instruktioner som har getts
f6r dess montering och demontering.

- For rengdring av RAS, anvand enbart ljummet vatten och neutral tval, It torka i
rumstemperatur, val skyddad fran solljus och/eller varmekallor

- Nar man kdér med en passagerare bakom sig rekommenderar vi att ta bort RAS
fr&n hjalmen sé att den inte utgor ett irriterande eller farligt hinder for passagera-
ren.

- De tva nedre sidohallarna och den 6vre hallaren som sitter fast i skalet kan och far
inte tas bort fran sjalva skalet.

- Om RAS inte forblir korrekt fasthakad i hjalmen eller visar tecken pa skador, ta

bort den fran sjélva hjadlmen och kontakta en auktoriserad aterforsaljare av Nolan-

group-produkter.
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A

VAROITUS

Lue tdma vihkonen ja kaikki muu kyparén mukana toimitettu materiaali ennen kypéarén kayttoa. Niissa
on térkeda tietoa, joka auttaa sinua kayttdmaan kypérad parhaalla mahdollisella tavalla hyddyksesi
turvallisesti ja yksinkertaisesti. Séilyta sité tulevaa tarvetta varten.

Naiden ohjeiden noudattamatta jattdminen saattaa heikentad kyparan antamaa suojaa ja siten altis-
taa sinut loukkaantumiselle.

Valta néin ollen kéyttdja ja kdytantoja, jotka voivat vaarantaa tai vahentad kyparan antamaa suojaa.

KYPARAN VALINTA JA TARKASTUS

A VAROITUS
Jos haluat hyédyntaa kypéaran tarjoamaa suojaa, valitse oikea koko paahasi, séada kiinnitys-
jarjestelma oikein ja tarkista istuvuus.

1 KOKO:

1.1 Oikean koon I6ytédmiseksi, kokeile eri kokoisia kyparid ja valitse se, joka mukautuu parhaiten paasi
muotoon ja joka pysyy tukevasti paikallaan oikein kiinnitettyna ja takaa samanaikaisesti hyvan muka-
vuuden.

1.2 Liian suuri kypéra voi valua niin alas, etta se peittéa silmét, tai pydria sivusuunnassa ajon aikana.

1.3 Pid4 kypéaréa pa&ssé muutaman minuutin ajan ja varmista, ettei se purista mistdan: muuten se saat-
taa ajan mittaan aiheuttaa paansarkya tai kipeytymista.

2 KIINNITYSJARJESTELMA

3.1 Kiinnitysjérjestelman (hihnan) pituus on vakio: tarkasta ennen hihnan kayttéa (ks. vastaavat ohjeet),
etté se on esisaddetty oikein.

3.2 Varmista aina, etta hihna on kiinnitetty hyvin ja etté se on niin tiukalla, etté se pitad kypéran tukevasti
paéssa. Varmista joka tapauksessa aina ennen |ahto4, ettd hihna on hyvin ja tiukasti leuan alla, mah-
dollisimman takana ja 1&helld kaulaa, olematta kuitenkaan epdmukava.

3.3 Jotta hihnan kireys olisi sop|va se ei saa estaa sinua hengittdmasté ja nielemasta normaalisti, mutta
kuitenkin niin, ettei hihnan ja kaulan véliin j&& sormen mentévéa rakoa.

A VAROITUS
Hihnassa mahdollisesti olevan napin tarkoituksena on ainoastaan estéa hihnan paan liehumis-
ta vapaasti sen jalkeen, kun hihna on asianmukaisesti kiinnitetty.

3 RIISUMINEN

3.1 Pane kypara paahan ja kiinnita hihna hyvin, yrita sitten vetaa kypéra paéstési kuvassa esitetyllé ta-
valla (Kuva A). Onnettomuustilanteessa vaikuttavat ja eri suunnista tulevat voimat nimittain saattavat
aiheuttaa kyparén pydrimista tai jopa sen lahtemista paast, jos sité ei ole kiinnitetty oikein.

3.2 Kypéra ei saa pyorid paassa, likkua vapaasti eri suuntiin eikd paasté irtoamaan. Jos niin tapahtuu,
sddda hihnan pituutta tai vaihda kypéran kokoa. Toista koe uudelleen.

KYPARAN KAYTTO

176

Kypara on suunniteltu moottoripydra- ja mopokayttodn; sita ei saa néin ollen kéyttda muissa kaytdis-
sa (tai tehtévissa tai tarkoituksissa), silla se ei takaa kyseisessa tapauksessa samaa suojausta.
Onnettomuuden sattuessa kypéra on suojavaruste, joka ehkaisee paahén kohdistuvien vammojen
syntymisen. Mikaéan kyparé ei kuitenkaan voi taata taydellistd suojausta. Kyparén tehtavana on va-
hentdd onnettomuuden vaaraa tai loukkaantumisen vakavuutta onnettomuuden syntyessé, mutta
joidenkin iskujen laajuus ja iskua koskevat erilaiset dynamiikat voivat ylittdd mink& tahansa kypéran
antaman suojauksen. Aja néin ollen aina varovaisesti.
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Pid& kypérasi aina moottoripyrélld ajaessasi hyvin kiinnitettynd, jotta se suojaa sinua par-
haalla mahdollisella tavalla.

Ala koskaan pida huiveja kyparan kiinnitysjérjestelman alla tai paahineita kyparan alla.
Kypéré saattaa vaimentaa likenteen &anta. Varmista silti joka tapauksessa, etta kuulet hyvin
tarpeelliset &énet, kuten aénimerkit ja halytysajoneuvojen sireenit.

Pida kyparé aina kaukana lamménlahteista, esimerkiksi pakoputkesta, myds tavaratilassa tai
julkisen kulkuvélineen matkustamossa.

Kyparad ei saa muuttaa ja/tai peukaloida (edes osittain) mistaén syysta: kaikki muutokset ja/tai muutos-
ty6t vaarantavat kypérén turvallisuusvaatimukset ja heikentévat sen suojauskykyé. Néiden vuoksi kypéra
ei enda tayta tyyppihyvéaksyntanormeja, jolloin se on kéyttokelvoton, ja takuu raukeaa.

Valta kyparan joutumista kosketuksiin bensiinin ja muiden liuottimien kanssa; ala levita kyparaan
limoja ja maaleja.

Kyparéan tulleet vauriot, joita voi aiheutua myds silloin, jos kyparé vahingossa putoaa, eivat aina ole
silmin n&htévissa. Jos kypéraén on kohdistunut kova isku, se on aina vaihdettava. Kéasittele kypéraa
aina huolella estadksesi sen vaurioitumista tai suojaavan vaikutuksen vahenemista.

Jos kypérassa mahdollisesti oleva visiiri ja/tai aurinkosuoja on vaurioitunut ja/tai siind on nakyvyytta
heikentévia naarmuja, on todennakdista, etté niiden suojakasittely on heikentynyt, ja ne on siksi vaih-
dettava.

Kyparéassa mahdollisesti olevaa visirid ja/tai aurinkosuojaa voidaan kéyttaa vain siind kyparamallissa,
johon ne on suunniteltu.

Kéayta ainoastaan juuri sinun kypéramalliisi soveltuvia alkuperdisid lisévarusteita ja/tai varaosia.

Jos olet epavarma siitd, onko kypéra tdysin ehja ja/tai turvallinen, &l kayta sité, vaan ota yhteytta
valtuutettuun jélleenmyyjaan kyparén tarkastamista varten.

KYPARAN HUOLTO JA PUHDISTUS
A VAROITUS

Muutamat tavalliset aineet voivat vahingoittaa kypéraé ja visiiria vakavasti ilman, etté vaurio on silmin
havaittavissa. Kayta huolto- ja puhdistustoimenpiteissd haaleaa vetté ja mietoa saippuaa: kuivata
huoneenlammdssa auringolta ja/tai [ammonlahteilta suojattuna.

Ala koskaan kéyta bensiinid, laimennusainetta, bentseenis, liuottimia tai muita kemiallisia aineita,
maaleja ja limoja huolto- ja puhdistustoimenpiteisiin, sillé ne voivat vahingoittaa kypéraé ja sen osia
peruuttamattomasti, muuttaa sen optisia ominaisuuksia, heikentdé sen mekaanisia ominaisuuksia ja
heikentéa visiirin ja/tai kyparéssa mahdollisesti olevan aurinkovoiteen suojakasittelya.
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SAFETY VISOR LOCK SYSTEM (SVLS)

Nolan X-804 RS U.C. -kypéara on varustettu Safety Visor Lock System -jarjestelmalla,
joka vahentaa visiirin avautumisen riskid vahingossa. Jérjestelmé& koostuu kahdesta
osasta: punaisesta liukukappaleesta A ja visiirin avauspainikkeesta B (kuva 1). Kun pu-
nainen liukukappale A on alhaalla (kuva 1), visiirin B avauspainiketta voidaan painaa
vapaasti, jolloin visiirin normaali toiminta on mahdollista. Kun punaista liukukappaletta
A siirretaan tarkoituksellisesti ylospain (kuva 2), turvavipu on kytketty ja visiirin avaus-
painike B on lukittu.

1 VISIIRIN AVAUS-/SULKEMIS- JA HUURTUMISENESTOTOIMINTO

Visiirin avaamiseksi varmista, ettd punainen liukukappale A on alhaalla (kuva 1), paina
visiirin B avauspainiketta ja kd&nné visiirid samanaikaisesti ylospéin keskelld olevan
kielekkeen avulla. Alempi uloke tulee ulos Safety Visor Lock -lukitusjérjestelman kiin-
nityskohdasta.
Visiirin sivumekanismeissa on useita kiinnityspisteita, joiden avulla visiiri voidaan aset-
taa tukevasti paikalleen. Ensimmaisen lukituksen ansiosta visiiri voidaan pitdd minimi-
avausasennossa, mikd parantaa ilmanvaihtoa ja helpottaa huurteenpoistoa erityisesti
alhaisilla nopeuksilla tai lyhyiden pysahdysten aikana.
Visiirin sulkemiseksi mista tahansa vakaasta véliasennosta paina visiiria alaspain, kun-
nes sen alempi uloke kytkeytyy Safety Visor Lock -lukitusjarjestelméan ja sen keskim-
mainen kieleke asettuu visiirin B avauspainiketta vasten edelld kuvatussa minimiavaus-
asennossa (kuva 3). Paina vield visiirin keskimmaista kieleketta lukitaksesi sen téysin
suljettuun asentoon, jolloin visiirin B avauspainike kytkeytyy paélle.
Jos visiirid suljettaessa punainen liukukappale A on asettunut yldspain (kuva 2),
kielekkeeseen kohdistuva paine visiirin sulkemiseksi on suurempi ja sulkemisen
lukitus kuuluu myds vahvemmin.

2 VISIIRIN LUKITUSTOIMINTO

Kun visiiri on taysin suljettu edelld kuvatulla tavalla, paina punaista liukukappaletta A
sen siirtdmiseksi tarkoituksellisesti ylospain (kuva 2). Tasséd asennossa liukukappale
on kytketty ja visiirin avauspainike B on lukittu: koska sitd ei voi painaa, itse visiirin
avaaminen on mahdotonta, mika vahentaa vahingossa tapahtuvan avaamisen toden-
nakoisyytta.
Safety Visor Lock -lukitusjérjestelman lukituksen avaamiseksi ja visiirin normaalin toi-
minnan palauttamiseksi, paina punaista liukukappaletta alaspéin (kuva) 1).
VAROITUS
- Kypéran kayton aikana voi syntyé eriluonteisia yllattavia tilanteita, jotka vaativat
visiiriin valiténta avaamista. Taman vuoksi suositellaan rajoittamaan visiirin luki-
tustoiminnon kayttoa.

VISIIRI (XFR-03)
1 IRROTTAMINEN

1.1 Avaa visiiri kokonaan.
1.2 Nosta vasemmanpuoleisen sivumekanismin ruuvin taittolaippaa A ja irrota se ka-
sin, kunnes se on taysin irrotettu paikaltaan (kuva 4).
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1.3 Irrota visiiri kypérasta, jonka vélirengas on kiinnitetty visiirin sivulle, irrottamalla sisai-
set ulokkeet B kypéran kuoreen kiinnitetyn sivumekanismin paikoiltaan (kuva 5).
1.4 Toista edelld kuvatut toimenpiteet kypéran oikealle puolelle.

2 KIINNITTAMINEN

2.1 Aseta visiiri tdysin avoimeen asentoon asettamalla siséiset ulokkeet B vasemman-
puoleisessa mekanismissa oleviin vastaaviin aukkoihin. (Fig.5).

2.2 Kierré visiiriin kiinnitettyd sivuttaista valirengasta siten, ettd sen kaksi suorakul-

maista aukkoa kohdistuvat kuoreen kiinnitetyn sivumekanismin vastaaviin suora-

kulmaisiin aukkoihin ja lukittuvat toisiinsa (kuva 5).

Kiristéd mekanismin ruuvi manuaalisesti kayttamalla sen kokoontaitettavaa laippaa

A, kunnes se on taysin kiristetty (kuva 4).

Toista edelld kuvatut toimenpiteet kyparan oikealle puolelle.

Sulje visiiri kokonaan.

VISIIRIN MEKANISMIJARJESTELMAN SAATO

Visiirin mekanismiin kuuluu visiirin valyksen saatojarjestelmé, jonka ansiosta voidaan

taata, ettd visiiri asettuu tarkasti kyparén aukon tiivistettd vasten ja pysyy hyvin pai-

kallaan. Tata varten mekanismin tuessa on ylempi ja alempi kohdistushammastus.

Myyntihetkelld kyparén jarjestelma on saddetty oikein. Tarkista sd&nndllisesti kyparan

kayton aikana, ettd ollessaan kokonaan suljettuna, visiiri on tasaisesti ja symmetrisesti

kyparan aukon tiivisteen muotoiltavan reunan myétéinen. Ellei niin ole, toimi seuraavien

ohjeiden mukaan:

3.1 Irrota visiiri (katso edellisia ohjeita) ja tarkista, missa ylemman C1 ja alemman C2
ulokkeen asennossa mekanismi on (Kuva 6).

3.2 Loysaa visiirin mekanismissa olevaa kahta ruuvia D1 ja D2 kayttden Torx
T10-avainta.

3.3 Nosta mekanismi tuestaan ja siirra sita eteen- tai taaksepain sen mukaan, miten
sité halutaan saataa. Laske sitten mekanismi takaisin tukeensa niin, ettd ylemmat
C1 ja alemmat C2 sadtbhampaat asettuvat entisille paikoilleen.

© PPN
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3.4 Kirista ruuvit D1 ja D2.

3.5 Toista toimenpide kypéran toiselle puolelle.

3.6 Kiinnité visiiri kyp&raan (katso edella annetut ohjeet).

3.7 Tarkista, etta visiiri asettuu tiiviisti tiivistetta vasten.
VAROITUS

B

Tarkista, ettd mekanismit toimivat oikein. Avaa ja sulje visiiri tarkistaen samalla,
ettd mekanismit pysayttavat sen vastaaviin asentoihin. Tarpeen mukaan toista
edelld kuvatut toimenpiteet.

- Ala koskaan kayta kypéraé asettamatta visiirid oikein paikalleen.

- Ala koskaan irrota visiirin sivumekanismeja kyparan ulkokuoresta.

- Jos havaitset sivumekanismeissa toimintahairiéita tai vaurioita, kdénny valtuute-
tun Nolangroup-jalleenmyyjan puoleen.

IPINLOCK' (XFR-03)

(Kuuluu vakio- tai lisdvarusteeseen/varaosaan)

1 KIINNITTAMINEN

1.1 Irrota visiiri (ks. edelld annetut ohjeet).
1.2 Varmista, etta visiirin sisdpinta on puhdas ja tarkista, etté tappien ulkoiset saato-
vivut ovat sisdsuuntaan pain (Kuva 7).
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1.3

1.4
1.5

1.6
1.7

1.8
2

Aseta PINLOCK® -sisavisiiri visiirin paalle.
PINLOCK® -sisavisiirin silikoniprofiilin on oltava kosketuksissa visiirin sisépin-
taan.
Aseta PINLOCK® -sisauvisiirin sisdpuoli toisen visiirissa olevan kiinnitystapin paalle
ja pida sita paikoillaan (Kuva 8).
Laajenna visiirida ja kiinnitd PINLOCK® -sisavisiirin toinen puoli toiseen tappiin
(Kuva 9).
Vapauta visiiri.
Irrota PINLOCK® -sisavisiiriin kiinnitetty suojakalvo ja tarkista, etta koko silikoni-
profiili on visiirin my&tainen.
Kiinnité visiiri kypéraan (ks. edelld annetut ohjeet).

KIREYDEN TARKASTUS JA SAATO

Tarkista PINLOCK® -sisavisiirin oikea kiinnittdminen avaamalla ja sulkemalla visiiria ja
tarkistamalla, ettei niiden valilla esiinny liiketta.

Mikali PINLOCK® -sisavisiiria ei ole kiinnitetty oikein visiiriin, lisda kireytta kiertamalla
samanaikaisesti molempia ulkoisia saatovipuja yléspain toimimalla asteittain ja liioit-
telematta (Kuva 7). Paras kireys saadaan aikaan, kun tappien ulkoiset saatovivut ovat
ulkosuuntaan péin.

VAROITUS

Kahden visiirin vélissé oleva poly saattaa naarmuttaa molempia pintoja.
Naarmuuntuneet visiirit ja PINLOCK® -sisauvisiirit voivat rajoittaa nékyvyytta ja ne
on vaihdettava uuteen.

Tarkista saénnollisesti PINLOCK® -sisauvisiirin oikea kireys estaaksesi sita liikku-
masta ja aiheuttamasta naarmuja molemmille pinnoille.

Mikali kéytdn aikana kyparén visiiri huurtuu ja/tai kosteuden tiivistymistd muodos-
tuu visiirien valiin, tarkista PINLOCK®-sisavisiirin oikea kiinnittdminen ja kireys.
Liiallinen kireys ja liian aikaisin suoritettu PINLOCK® -sisévisiirin kiristys voi aiheut-
taa, etta se tarttuu liikaa visiirin pintaan ja/tai saa aikaan siihen pysyvia muodon-
muutoksia mahdottomuudella suorittaa oikein tulevia sa&toja.

Voimakas hikoitu/hengitys, kayttd erityisissd ilmasto-olosuhteissa (alhaiset
lampotilat ja/tai korkea kosteus ja/tai lampétilan vaihtelut ja/tai rankkasade) ja/
tai vaativa ja pitkaaikainen kaytto voivat rajoittaa PINLOCK® -sisavisiirin tehok-
kuutta aiheuttamalla sen pinnalle huurtumista tai kosteuden tiivistymistd. Naissa
tilanteissa, kayton jélkeen, jarjestelmén tehokkuuden palauttamiseksi irrota PIN-
LOCK® -sisavisiiri kypéarasta ja anna sen kuivua kuivassa ja haaleassa ilmassa.
Suorita samat toimenpiteet kypéarélle, joka on jatettdva kuivumaan, jotta sen si-
sdlle ylla kuvattujen tilanteiden takia muodostunut mahdollinen kosteus saadaan
poistettua.

IRROTTAMINEN

B RO
WN =

Irrota PINLOCK® -sisévisiirilla varustettu visiiri (ks. edella annetut ohjeet).
Laajenna visiiria ja irrota PINLOCK® sisavisiiri tapeista (Kuva 9).
Vapauta visiiri.

HUOLTO JA PUHDISTUS

180

Irrota PINLOCK® -sisavisiiri visiiristd. Kayttamalla kosteaa ja pehme&é kangas-
palaa, puhdista se nestemaiselld miedolla saippualla. Poista saippua juoksevan
veden alla.
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- Anna sisdvisiirin kuivua hankaamatta sitd ja puhaltamalla se kuivaksi haalealla
lammolla.

- Sailyttaaksesi sisavisiirin ominaisuudet muuttumattomina ajan kuluessa, anna ky-
paran kuivua kayton jalkeen tuuletetussa ja kuivassa paikassa visiiri auki. Sailyta
se kaukana lammonléhteista ja valolta suojattuna.

- Ala kayta liuotinaineita tai kemiallisia puhdistusaineita.

REPAISTAVA SUOJAKALVO (TEAR OFF) (XFR-03)
(Kuuluu vakio- tai lisdvarusteeseen/varaosaan)

Tama lisévaruste parantaa kypéaran kayttéominaisuuksia erityisissa kayttdolosuhteissa.
Poistamalla ndma repdistéavat suojavisiirit, joita on tarkoitus kayttda yksinomaan rataur-
heilukilpailuissa, visiirin nakyvyys sailyy estamalla hyttysten ja/tai lian kerédéntyminen.
Kyparan littedssa visiirissa on kaksi ulkoista tappia, joiden kautta Tear Off -suojakalvot
voidaan kiinnittaa. Visiirissa on kaksi epakeskoruuvilla sdddettavaa tappia, joiden avulla
Tear Off -suojakalvot voidaan kirista4 oikealla tavalla.

1 KIINNITTAMINEN

1.1 S&ada ulkoiset tapit kiertdmalla niita siten, etté niissé nékyy nuoli. (kuva 10) visiirin
sisdpuolta kohti.
1.2 Ota Tear Off -suojakalvot ja poista molemmille pinnoille asetetut suojakalvot (kuva
11).
1.3 Kiinnita Tear Off -suojakalvo visiiriin asettamalla sen oikea aukko oikeaan tappiin
(kuva 12).
1.4 Tee sama toimenpide visiirin vasemmalle puolelle.
@ ITear Off -kalvojen vasen puoli on pitkdnomainen ulospain oikeaan puoleen
verrattuna (kuva 13).
1.5 Tarkasta, ettd Tear Off on tiiviisti visiirin my6téinen, ja jatka kiertdamalla tappia,
jossa on epékeskoruuvi, kunnes se on mahdollisimman kireélla.
@ Ktapeissa oleva nuoli (kuva 14) on visiirin sisépuolella, kiristys on minimaali-
nen; asteittain pyorittdmalla tappia kiristys lisdantyy ja saavuttaa maksimita-
sonsa, kun molempien tappien nuolet ovat uloimmassa asennossa.

Irrota Tear Off visiiristé vetamalla Tear Offin pitkdnomaisesta ja ulkonevasta osasta lu-

jasti eteenpain siten, etté reika irtoaa tapista.

@ Suosittelemme, ettd Tear Off -suojakalvon ulkoneva puoli asetetaan kyparan va-
semmalle puolelle, jotta suojakalvo voidaan “ repdistd” pois vasemmalla kadella.
VAROITUS

- Tear off -kalvon ja kyparén visiirin yhdistelma saattaa heikentaa lapaisevyysarvoja
ja lisata valon hajontaa. Tasta syysta irrotettavan visiirin ja perusvisiirin yhdistelma
ei ole tyyppihyvéaksytty. B

- Kayté Tear Off -suojakalvoja yksinomaan ratakilpailuissa. Ala kayta niitd normaa-
lissa tielikenteessé.

- Al levitd useampaa kuin yhta Tear Off -kalvoa kerrallaan, koska se aiheuttaisi
optisia vaaristymia ja heikentaisi nakyvyytta.

- Visiireita ja vaurioituneita tai naarmuuntuneita Tear Off -suojakalvoja ei pida kayt-
taa, ja ne on vaihdettava.
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IRROTETTAVA SISAPEHMUSTE
Irrotettavaan sisdpehmusteeseen kuuluu:

sisédvuoraus
sivuposkityynyt (oikea ja vasen)
vuoratut remmit

Kaikki osat voidaan irrottaa kokonaan ja pesta.

Poskityynyissé on liséksi vaahtomuovista valmistetut sisdpehmusteet, joista voidaan
irrottaa vuori.

Pehmusteen irrottamista ja/tai kiinnittdmisté varten, avaa visiiri kokonaan (ks. edelld
annetut ohjeet).

POSKITYYNYN IRROTTAMINEN

A A
w o

2

Avaa leukahihna (ks. vastaavat ohjeet).

Veda vasemman poskisuojan pehmikkeen etuosaa kypéarén sisdpuolta kohti, jotta
kyparén takaosassa oleva etukiinnityspainike vapautuu (kuva 15).

Tartu vasemman poskipehmusteen etuosaan ja kddnna sita yldspéin, jotta vasem-
man poskipehmusteen takaosassa olevaylempi kiinnityspainike vapautuu (kuva

Veda vasemman poskityynyn pehmikkeen takaosasta kyparén siséosaan pain va-
pauttaaksesi sen taakse asetetun takakiinnitysnapin (Kuva 17).

Veda poskityynyn pehmusteen kieleke kohti kyparén sisépuolta, jotta takakieleke
vapautuu takatiivisteessa olevasta paikastaan; veda sitten tyynyn pehmuste ko-
konaan pois kyparasta ((Kuva 18).

Toista samat toimenpiteet kyparan oikealle puolelle.

VAROITUS

Tarkista, ettd molempien poskityynyjen laakerin takaosassa oleva punainen etu-
painike A on kytkeytynyt oikein NERS-liukukappaleeseen B, kuten on esitetty
kuva 19. Jos taas se on jaanyt koukkuun polystyreeniposkityynyyn, irrota se siita
ja aseta se uudelleen paikoilleen kiinnittamalla se laakerin takaosassa olevaan
punaiseen C-paikkaan.

Al poista polystyreenisté valmistettuja poskipehmusteita kyparéan kuoresta.

VAAHTOMUOVISTA VALMISTETTUJEN POSKITYYNYJEN SISAPEHMUS-

TEEN IRROTTAMINEN

Helpottaaksesi sisépehmusteeseen kuuluvien osien pesua, kypéran poskityynyt on
varustettu vaahtomuovista valmistetuilla sisdpehmusteilla, jotka voidaan irrottaa kan-
gasvuorauksesta. Kyseisten pehmusteiden irrottamiseksi, toimi seuraavassa osoitetulla
tavalla kun olet irrottanut poskityynyt kypéarasta (ks. edelld annetut ohjeet).

2.1

2.2
A

182

Irrota vasemman poskityynyn kangasvuoraus varovaisesti vaahtomuovista val-
mistetusta sisdpehmusteesta (Kuva 20).

Toista samat toimenpiteet oikeanpuoleisen poskityynyn pehmusteelle.
VAROITUS

Kun vaahtomuovista valmistetut sisdpehmusteet on irrotettu poskityynyista
varmista, ettd varmista, ettd punainen etukiinnike “A”, ylempi kiinnike “D”, ta-
kakiinnike “E” ja NERS-liukukappale “B” ovat oikein kiinnitettyina poskityynyjen
kangasvuorauksen takakehikkoon Kuva 19. Jos néin ei ole, aseta ne uudelleen
asianmukaisesti.
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LEUKAHIHNAN VUORATTUJEN REMMIEN IRROTTAMINEN

Kyseisten leukahihnojen vuorattujen remmien irrottamiseksi nauhasta, toimi seuraa-
vassa osoitetulla tavalla kun olet irrottanut poskityynyt kyparasté (ks. edella annetut
ohjeet).

3.1
3.2
4

Veda vasenta vuorattua remmia nepparin kohdalla erottaaksesi sen leukahihnan
nauhasta ja veda se sitten siité irti (Kuva 21A).
Toista samat toimenpiteet oikeanpuoleiselle vuoratulle remmille.

SISAVUORAUKSEN IRROTTAMINEN

4.1

4.2

4.3

4.4

Vapauta sisédvuorauksen vasen takakieleke ulkokuoren takareunasta vetamalla
pehmustetta kevyesti sisdosaan pain (Kuva 22). Toista toimenpide myds oikealla
olevalle takakielekkeelle.

Vedd pehmusteen takaosaa kypéarén sisdosaan péin irrottaaksesi sen takaosaan
asetetut kaksi sivunappia vastaavilta paikoiltaan, jotka I8ytyvét polystyreeniseen
sisdkuoreen kiinnitetysta takatuesta (Kuva 23).

Tartu sisdvuorauksen vasempaan etuosaan ja veda sitéd yldspain irrottaaksesi si-
savuorauksen kielekkeen tuesta, joka on kiinnitetty polystyreeniseen sisékuoreen
(Kuva 24). Sen jalkeen toista toimenpide myos keskimmaiselle ja oikeanpuoleisel-
le etukielekkeelle.

Veda pehmuste kokonaan ulos kyparéasta.

SISAVUORAUKSEN KIINNITTAMINEN

5.1
5.2

5.3
5.4

6

Aseta sisdvuoraus oikein kypérén sisdan siten, ettd se painuu tasaisesti pohjaa
vasten.

Pujota sisdvuorauksen vasen etukieleke vastaavaan koloon, joka on polystyreeni-
seen sisdkuoreen kiinnitetyssé tuessa, ja tydnna sita alaspéin, kunnes se kiinnittyy
kunnolla. Toista toimenpide sitten my&s keskimmaéiselle ja oikeanpuoleiselle kie-
lekkeelle (Kuva 24).

Kiinnitd pehmusteen takaosassa olevat kaksi sivunappia vastaaviin paikkoihin,
jotka I6ytyvét polystyreeniseen sisédkuoreen kiinnitetysta takatuesta (Kuva 23).
Pujota sisdvuorauksen oikea ja vasen takakieleke kuoren reunassa sijaitseviin
vastaaviin koloihin (Kuva 22). Tyénné kielekkeitd, kunnes ne kiinnittyvat kunnol-
lisesti tukeen.

LEUKAHIHNAN VUORATTUJEN REMMIEN KIINNITTAMINEN

Oikean ja vasemman leukahihnan vuoratut remmit ovat toisiinsa nahden erilaisia (Kuva

21B).
6.1

6.2
6.3
6.4

Kun olet paikantanut vasemman vuoratun remmin, tyénna leukahihnan avausme-
kanismi sen sisélle vapaan paan kohdalle, jossa on neppari,kunnes se tulee koko-
naan ulos keskimmaisestéd aukosta. Paina remmin vapaata p&até leukahihnan yli
nepparikiinnikkeen kohdalta ja kiinnita se hihnaan (kuva 21A).

Toista samat toimenpiteet oikeanpuoleiselle vuoratulle remmille.

Varmista remmien pito vetdmalla niita kevyesti kypéran sisdosaan pain.

Jos avausmekanismi on tyyppid D-Rings, tarkista ettd vain vasemmassa rem-
missé oleva heilumista estava neppari on asetettu oikein kahden “D”-renkaan yli
(Kuva 21B).
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7

VAAHTOMUOVISTA VALMISTETTUJEN POSKITYYNYJEN SISAPEHMUS-

71

©

TEEN KIINNITTAMINEN

Aseta vasemman poskityynyn kangasvuoraus varovaisesti vaahtomuovista val-
mistettuun siihen kuuluvaan sisdpehmusteeseen (Kuva 20). Levitd pehmuste huo-
lella ja tarkista, ettei poskityynyjen kangasvuorauksessa esiinny ryppyja.

Toista samat toimenpiteet oikeanpuoleisen poskityynyn pehmusteelle.

POSKITYYNYJEN KIINNITTAMINEN

8.1
8.2

8.3

8.4
8.6

184

VAROITUS

Tartu vasemman poskityynyn pehmikkeeseen ja varmista, etta edessé oleva nep-
pari “A”, ylhaalla oleva “D”, takana oleva “E” ja NERS-liukukappale “B” on kiin-
nitetty oikein poskityynyjen kangasvuorauksen takakehikkoon (Kuva 19); tarkista
lisaksi, ettd NERS-liukukappale “B” on sijoitettu yléspain, kiinni asentoon, niin etta
sen paa tyontyy ulos tyynyn pehmikkeen reunasta. Painvastaisessa tapauksessa,
asemoi ne oikein paikoilleen..

Tyénna vasemman poskityynyn pehmikkeen pehmusteen takakieleke takatiivis-
teen ja polystyreenisen sisakuoren véliseen rakoon (kuva 18).

Aseta leukahihna poskityynyn pehmusteessa olevaan tarkoituksenmukaiseen so-
laan ja paina takaosassa olevan kiinnitysnapin kohdalla kiinnittédaksesi sen polys-
tyreenisessa poskityynyssa olevaan vastaavaan paikkaan (Kuva 17).

Paina vasemmanpuoleisen poskityynyn pehmiketté polystyreenistd poskityynya
vasten ja kdanna sitd samanaikaisesti sisdsuuntaan siten, etta tyynyn takaosassa
oleva ylempi pidike kytkeytyy paikoilleen polystyreenityynyyn. (Kuva 16).

Paina ylempaa kiinnitysnappia kiinnittdaksesi sen polystyreenisessé poskityynys-
sé olevaan paikkaan (Kuva 15).

Tarkista painikkeen ja pidikkeiden oikea kiinnittyminen vetdmalld poskityynyn
pehmikettd kevyesti kyparéan sisdosaan pain ja tarkista, etta se jaa kiinni polysty-
reeniseen poskityynyyn.

Toista samat toimenpiteet oikeanpuoleisen poskityynyn pehmusteelle.

VAROITUS

Jos kyparésséasi on D-Rings-kiinnitysjarjestelma, sulje se oheisen D-Rings-esit-
teen ohjeiden mukaisesti.

Poista sisdpehmuste ainoastaan silloin, kun se on tarpeen puhdistaa tai pesta.
Ala koskaan kéyta kyparaa ennen kuin olet kiinnittanyt sen sisépehmusteen ja
poskityynyt kokonaisuudessaan ja asianmukaisesti paikoilleen kaikilta osin.

Pese varovasti kdsin, kdyta ainoastaan mietoa saippuaa ja vetta, jonka lampétila
on enintaan 30° C.

Huuhtele kylmalla vedelld ja anna kuivua huoneenlampétilassa suojassa aurin-
gonpaisteelta.

Sisdpehmustetta ei saa koskaan pesté pesukoneessa.

Siséinen polystyreeni on helposti muotonsa menettava materiaali, jonka tarkoituk-
sena on vaimentaa iskut muuntumalla tai osittain tuhoutumalla.

Ald muuta tai sdadéa polystyreenisié sisdosia millaan tavalla.

Puhdista polystyreeniset siséosat ainoastaan kosteaa puhdistusliinaa kayttéen ja
anna kuivua sitten huoneenlampdétilassa suojassa auringonpaisteelta.

Al koskaan kayta ylla neuvottujen toimenpiteiden suorittamiseen tyokaluja.
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LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

Moottoripydréilijdiden paiden erilaisen anatomisen muodon vuoksi sisédvuoraus vaa-
tii toisinaan sen pehmusteen asennon mukauttamista pdahan. LINER POSITIONING
CONTROL (LPC) -jarjestelmén ansiosta on mahdollista sé&taa sisdvuorauksen asentoa
kypéran koon mukaisesti, jonka ansiosta kypérén istuvuutta voidaan muuttaa vakiova-
rusteena toimitetusta kyparéan istuvuudesta ja mukauttaa se yksilolliseen padn muo-
toon ja erilaisiin vaatimuksiin. Talta osin kangaspaallysteessa on nelja eri osaa, joissa
on irrotettava vaahtomuovipehmuste, vastaavasti yla- ja takaosa seka oikea ja vasen
puoli. Naiden pehmusteiden vakiopaksuutta (8 mm) voidaan liséta tai vahentaa kaytta-
malla valinnaisia, eri paksuisia pehmusteita, joita on saatavana vakiona tai lisdvarustei-
na tai korvaavina tuotteina.

1 SISAVUORAUKSEN ISTUVUUDEN SAATO

S&ada istuvuutta seuraavasti, sen jélkeen kun olet irrottanut sisdvuoren kyparésta (kat-

so edelliset ohjeet).

1.1 Muotoile sisdvuorauksen ulkopuolella olevaa ylempéaa joustavaa paillysté ja veda
E/arovasti) ulos sen sisdpuolella oleva vakiopaksuinen vaahtomuovipehmuste.
Kuva 25).

1.2 Siséisen vaahtomuovipehmusteen vaihtoehtoisen paksuuden (ks. jdliempéna
oleva taulukko) asettelu sen paksuuden lisddmiseksi tai vahentamiseksi, jolloin
paahan kohdistuva paikallinen paine ja néin ollen kypéran istuvuus vaihtelevat.

PAKSUUS ISTUVUUS
5 mm (valinnainen) Levead
8 mm Vakio
8 mm + 5 mm (valinnainen) Tiukka

1.3 Tydnna sisempi vaahtomuovipehmuste sisédvuoraukseen muotoilemalla ylempé&a
joustavaa vuorausta. Venytd pehmustetta varovasti ja tarkista, ettei sisévuorauk-
sen sisdpuolisessa kangasvuorauksessa ole ryppyja.

1.4 Jos katsotaan tarpeelliseksi, toista edelliset vaiheet takaosan vaahtomuovipeh-
musteen (Kuva 26) ja/tai sisédvuorauksen vasemman ja oikean sivun paksuuden
muuttamiseksi(Kuva 27)

1.5 Asenna sisdvuoraus taysin kyparaan (katso edelliset ohjeet).

1.6 Kayta kypéaraa kohtuullisen ajan oikein kiinnitettyna ja tarkista, etta kypéaran istu-
vuus ja koettu mukavuus on paéhési sopiva ja etta kyparaan ei kohdistu liiallista
painetta tai epdmukavuutta. Jos néin ei ole, suorita saatdé uudelleen.

VAROITUS

Kun sisdvuoraus on saadetty, aseta kypara paahan ja kiinnita se varmistamalla leuka-

hihnan oikea saéto (ks. liitteena annettu esite), kypéran oikea asento paéssa ajon aika-

na ja sen riisuminen (ks. edelld annetut ohjeet) “KYPARAN VALINTA JA TARKASTUS”.

EYEWEAR ADAPTIVE

TILAN LUOMINEN SILMALASEILLE

1
1.1 lIrrota vasen poskityyny kypéarasta (ks. edelld annetut ohjeet).
1.2 Irrota poskityynyjen vaahtomuovinen sisépehmuste (ks. edelld annetut ohjeet).
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1.3 Irrota sisdpehmusteen esimuotoiltu yldosa (Kuva 28) ja aseta sitten jaljelle jaava

pehmuste oikein poskityynyn sisélle.

@ Suosittelemme séilyttdmaan poistetun pehmusteosan mahdollista myéhem-
paa kayttéa varten.

Asenna poskityynyjen vaahtomuovinen sisdpehmuste (ks. edelld annetut ohjeet).

Asenna téydellinen poskityyny takaisin kyparaan (ks. edelld annetut ohjeet).

Toista samat toimenpiteet oikeanpuoleisen poskityynyn pehmusteelle.

_._l_k
[SXSES

SILMALASITILAN SULKEMINEN

Irrota vasen poskityyny kyparésta (ks. edella annetut ohjeet).

Irrota poskityynyjen vaahtomuovinen sisédpehmuste (ks. edelld annetut ohjeet).
Aseta aiemmin irrotetun pehmusteen osa asianmukaisesti poskityynyn kangas-
vuorauksen sisélle (Kuva 28).

Asenna téaydellinen poskityyny takaisin kyparaan (ks. edella annetut ohjeet).
Toista samat toimenpiteet oikeanpuoleisen poskityynyn pehmusteelle.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS) -jérjestelmén ansiosta ensiapuhen-
kilostd voi irrottaa poskityynyjen pehmikkeet kyparasté kyparén ollessa moottoripy6-
railijan paassa.

Kyparén vasemman poskityynyn pehmikkeen irrottamiseksi, avaa leukahihna ja veda

sitten pehmikkeen etuosaan asetettua punaista hihnaa, kuten on osoitettu Kuva 29.

Ensiksi irtoaa turvaliukukappale, joka on asetettu poskityynyn pehmikkeen taakse ja

vetamalla sitten punaisesta hihnasta, pehmike irtoaa polystyreenista ja kdantyy asteit-

tain kyparén ulkopuolelle, jolloin kyparan sivualue jaa vapaaksi.

Toista sama toimenpide kyparan oikealla puolella, joka voidaan sitten irrottaa moottori-

pyoréilijan paasta helpommin.

A VAROITUS

B Ala koskaan vedé Nolan Emergency Release System (NERS) -jérjestelmén punai-
sista nauhoista ajon aikana.

- Tarkista aina ettd poskityynyt on kiinnitetty oikein paikoilleen. Kun Nolan Emer-
gency Release System (NERS) -jarjestelmaa on kaytetty tarkista, ettd poskityynyt
eivat ole vahingoittuneet ja asenna ne takaisin edelld annettuja ohjeita noudatta-
malla.

- Kun tyynyt on irrotettu NERS-jarjestelmalld, punaiset etummaiset A-napit, jotka
tavallisesti sijaitsevat sivuposkityynyjen takaosassa, irtoavat tyynyisté ja jaavat
kiinni polystyreenityynyihin. Irrota se niistd ja aseta ne uudelleen paikoilleen kiin-
nittdmalla ne laakerin takaosassa olevaan punaiseen C-paikkaan(kuva 19)..

- Ala kéyta Nolan Emergency Release System (NERS) -jarjestelmaa poskityynyjen
normaaleiden huolto- ja puhdistustoimenpiteiden aikana.

- Ala irrota Kuvassa 30 osoitettuja tarroja kypéarasta: niissa voi olla hyddyllisia tietoja
ensiapuhenkildstolle.

- Jos Nolan Emergency Release System (NERS) -jarjestelméssé esiintyy toiminta-
hairioita tai vaurioita, kdénny valtuutetun Nolangroup-jélleenmyyjan puoleen.

- Kayté Nolan Emergency Release System (NERS) -jarjestelmaa ensiavussa vain
jos omataan riittdva pétevyys ja asiaan liittyva tuntemus. Epaselvissa tapauksissa
kutsu paikalle pateva ensiapuhenkilsto.

NN
(6N WN =

186 KAYTTOOHJEET



X-804

“CAMEL BAG” - ASENTAMINEN JUOMAJARJESTELMAA VARTEN

Kypara on suunniteltu helpottamaan juomajérjestelman asentamista (ei sisélly toimi-

tukseen), vastaavan letkun (halkaisija 10 mm) kiinnittdmisté ja imuventtiilin sijoittamista

suuhun nahden. Kyseista tarkoitusta varten siihen kuuluu:

- takaosan tulppa, joka sulkee juomajérjestelman letkun kierteitysreidn (Kuva 31),
napsautetaan kiinni kuoren pohjatiivisteeseen;

- sivuttaiset letkunkiristimet “A”, jotka on sijoitettu kuoren sisapuolelle, vasemman
poskityynyn alle, hyddyllisia juomajarjestelméan letkun kiinnittdmiseen ja ohjaami-
seen (Kuva 32);

- “B”-putken ohjauskanava leukasuojan sisemman suojuksen vasemmassa alareu-
nassa (Kuva 33);

- kolme aukkoa (C1, C2 ja C3) putken ja imuventtiilin vélisen kaarevan liitoksen
sijoittamiseksi leukasuojan sisapuolelle (Kuva 34).

1 JUOMAJARJESTELMAN PUTKEN ASENNUS

Irrota vasen poskityyny ja sisévuoraus kypéarasta (ks. edelld annetut ohjeet).

1.1 Irrota takana oleva tulppa kuoren pohjatiivisteesta, jotta juomajarjestelmén letkun
sisdantuloaukko vapautuu (Kuva 31).

@ Sailyta tulppa mahdollista myéhempaé uudelleen asentamista varten, jos ky-
paran alkuperdinen kokoonpano on palautettava.

1.2 Aseta juomajérjestelméan sailiodn liitettava letku (halkaisija 10 mm) takaosan auk-
koon ja taivuta se polystyreenikuoren vasemmalla alareunalla olevaa kanavaa pit-
kin (Kuva 35).

1.8 Jatka putken asettamista siten, ettd se kulkee ensin sivuputken kiinnittimien “A”
lapi (Kuva 36) ja aseta sitten putken paéa leukasuojan sisemman suojuksen vasem-
massa alareunassa olevaan ohjauskanavaan “B” (Kuva 37).

1.4 Jatka putken tydntamistd, kunnes sen paé saavuttaa leukasuojan keskilinjan.

1.5 Aseta kaareva sovitin putken pa&han ja kiinnita se leukasuojan suojukseen aset-
tamalla sen pyored alaosa keskimmaiseen aukkoon C2 ja liu’uttamalla sita leuka-
suojan keskiosaa kohti, kunnes se napsahtaa paikalleen niin, etté se pysyy tiukas-
ti paikallaan (Kuva 38).

1.6 Aseta imuventtiili kaarevan liitoksen toiseen pédahéan ja kaytd mahdollisesti putke-
nosaa jatkeena, jotta saavutetaan sopiva pituus suuhun. (Kuva 39).

1.7 Aseta pehmusteet takaisin paikoilleen (ks. edelliset ohjeet) ja aseta kypéara paghan
kiinnittden huomiota imuventtiiliin, mahdolliseen jatkokappaleeseen ja kaarevaan
litokseen.

1.8 Tarkista, ettd imuventtiili on oikeassa asennossa suuhun nahden.

1.9 Jos venttiili ei ole oikeassa asennossa suuhun néhden, irrota kypéra paasta, irrota
kaareva liitin leukasuojan vuorauksesta ja kiinnitéd se uudelleen ylimpéaan (C1) tai
alimpaan (C3) asentoon ja toista edelliset vaiheet.

Suorita sitten loput juomajarjestelmén kokoonpanosta juomajérjestelman valmistajan

ohjeiden ja suositusten mukaisesti.

2 JUOMAJARJESTELMAN PUTKEN IRROTTAMINEN

2.1 Irrota kaareva liitin leukasuojan sisdvuoren aukosta ja irrota se sitten juomajérjes-
telméan putken paasta.
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2.2 Irrota putki kyparasta vetamalla sita varovasti kypéaran takaosasta, kunnes se tu-
lee kokonaan ulos takaosassa olevasta aukosta. Jos havaitaan liiallista kovuutta,
on suositeltavaa poistaa vasen poskityyny, jotta putki liukuu hel[pommin B-kana-
van lapi (Kuva 33) ja sivukiinnittimet “A” (Kuva 32).

2.3 Kytke takaosan tulppa paikalleen painamalla se kuoren pohjan reunassa olevaa
paikkaa vasten (Kuva 31).

A VAROITUS

- Ala kayta letkunkiristinta “A” ja/tai kanavaa “B” ja/tai aukkoja “C” ja/tai takaosan
aukkoa mihinkdan muuhun kuin edelléd kuvattuun tarkoitukseen.

- Tarkista aina, ettd juomajarjestelmén putki ei tartu vaatteisiin tai hairitse paan ja
kypéran liiketta, joiden on aina kyettava likkumaan vapaasti. Suorita tdma tarkas-
tus kéyttden kaikkea vaatetusta, mukaan lukien moottoripyéraurheilussa tavan-
omaisesti kaytettavat kaulan ja/tai vartalon suojaimet.

- Poista kaareva liitos leukasuojan vuorauksesta, jos juomajérjestelmaé ei kayteta.

- Ald muuta tai peukaloi kyparaéan kuuluvia osia juomajarjestelman asentamiseksi.
Tarkista, ettd juomajarjestelmén putki on yhteensopiva takaosan aukon halkaisi-
jan, letkunkiristimen, leukasuojan suojuksessa olevan lapivientikanavan ja kaare-
van liitoksen kanssa.

- Mikali on epailyksia, toimintahairiéité tai vaurioita, ota yhteys valtuutettuun Nolan-
group-jélleenmyyjaan.

TUULISUOJA (WIND PROTECTOR) JA HENGITYKSEN SUUNTAAJA (BREATH DEFLECTOR)
(Kuuluu vakio- tai lisdvarusteisiin/varaosiin)

Nama lisévarusteet parantavat kyparan kayttdominaisuuksia erityisissa kayttdolosuh-
teissa.

Tuulisuoja (Wind Protector) védhentéa iimaa virtaamasta ikavésti leuan alta sisaan. Katso
Kuva 40 kiinnittdmista ja irrottamista varten.

Hengityksen suuntaaja (Breath Deflector) ehkaisee kosteuden tiivistymisen visiiriin oh-
jaamalla uloshengitetyn ilman alaspéin. Se kiinnitetdan kolmella elastisella liitoksella,
jotka on asetettava etummaisen ilmanjakajan asianomaisiin paikkoihin. Katso Kuva 41
kiinnittdmista ja irrottamista varten

ILMANVAIHTOJARJESTELMA
Kypéran ilmanvaihtojarjestelma siséltda seuraavat osat:

Alempi ilmanvaihto

Sen avulla huolehditaan ilmanvaihdosta suun alueella seké ohjataan ilmaa suoraan vi-
siiriin vahentéen huurtumista. Katso Kuva 42 avaamiseen ja sulkemiseen.

Etuilmanvaihto

Saa aikaan suoran ilmanvaihdon paén etuo myds alhai nopeudessa. Katso
Kuva 43 avaamiseen ja sulkemiseen.

Ylempi ilmanvaihto

Saa aikaan kattavan ilmanvaihdon p&én yldosassa myds alhaisessa nopeudessa. Katso
Kuva 44 avaamiseen ja sulkemiseen.
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Sivuilmanvaihto
Takaa jatkuvan ilmanvaihdon suun ja visiirin alueella (Kuva 45).

Takana oleva ilmanvaihto

Se on integroitu takana olevaan ilmanohjaimeen ja sen kautta saadaan I&mmin ja tunk-
kainen ilma pois, takaamalla nain ihanteellisen mukavuuden kypéran sisalla (Kuva 46).

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS)

RACETRACK AERODYNAMIC SPOILER (RAS) on aerodynaaminen lisélaite, joka on
kehitetty Nolanin virallisten kuljettajien avulla, samoin kuin CFD (Computational Fluid
Dynamics) -tutkimuksista saatujen tulosten ja tuulitunnelikokeiden tulosten kautta.
Yladosan muoto vahentaa kyparan aerodynaamista vastuskykya ja parantaa sen vakaut-
ta suurilla nopeuksilla ajoasennossa rungon alla, etenkin jatkuessa kuljettajan puvussa
olevan mahdollisen takaosan kanssa; sen sivuosien muoto puolestaan parantaa kypa-
ran vakautta suurilla nopeuksilla, jotka tulevat etusuojista.

RAS-jarjestelma on kiinnitetty kypéaraan takaruuvilla ja joustavilla liitoksilla, joten se voi-
daan irrottaa itse kyparasté kayttdolosuhteiden ja/tai ajotilanteiden mukaan, esimerkik-
si matkustajan Iasna ollessa.

IRROTTAMINEN

Irrota joustava ruuvisuojuksen suojus RAS-jarjestelmasta. (Kuva 47).

Kierra ruuvi irti Torx T10 -avaimella.

Kaénna RAS kyparén takaosaa kohti ja vedé sen alemmat pidikkeet irti kuoreen
kiinnitetyistd alemmista sivutuista. (Kuva 48).

Ruuvaa takaruuvi takaisin paikalleen.

VAROITUS

Kuoreen kiinnitettyja kahta alempaa sivutukea ei voi eika saa irrottaa kuoresta.

NN
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KIINNITTAMINEN

Kierra takaruuvi irti Torx T10 -avaimella.

Aseta RAS:in alemmat pidikkeet alemman sivutuen kohtiin Kuva 48).

Kierra RAS:ia yl6spain, kunnes ylemmaét ulokkeet tydnnetéén kuoreen kiinnitetyn

tuen kohtiin (Kuva 49).

Kierra takaruuvi takaisin paikalleen ja kiinnita joustava suojatappi RAS:iin (Kuva

47)

@ Tarkista, ettd RAS on kiinnitetty oikein kaikissa kohdissa vetamalla hieman sen

takaosaa kohti.

A VAROITUS

N RAS on suunniteltu kaytettavaksi kyparan kanssa yksinomaan radalla, ja mekaa-
nisten rasitusten, jopa vahingossa tapahtuvien iskujen tai kaatumisten yhteydes-
sd, se saattaa irrota kypéarésta, jonka seurauksena voi olla mahdollisia vaurioita.

- Kypéran kayton, kuljetuksen, puhdistuksen, kunnossapidon tai kasittelyn aikana
on noudatettava varovaisuutta ja valttda vaurioittamasta RAS-jarjestelméaa, seka
noudattaa tiukasti sen irrottamista ja kiinnittdmista koskevia ohjeita.

- Kayté RAS:in puhdistukseen ainoastaan haaleaa vetta ja mietoa saippuaa: kuivata

huoneenlammdssé, auringolta ja/tai lAmmonlahteiltd suojattuna

NIEENINEIS
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- Kuljetettaessa matkustajaa selan takana, suosittelemme RAS:in poistamista ky-
parasta, jotta se ei olisi haitallinen tai vaarallinen este matkustajalle.

- Kuoreen kiinnitettyja kahta alempaa sivutukea ja ylempaa tukea ei voi eikd saa
irrottaa kuoresta.

- Jos RAS ei pysy kunnolla kiinni kyp&rassa tai se on vaurioitunut, poista se kypé-
rasté ja ota yhteytté valtuutettuun Nolangroup-jalleenmyyjaéan.
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* Questo casco € prodotto in uno stabilimento che rispetta
Iambiente. Al termine del suo utilizzo, si raccomanda di
effettuarne lo smaltimento, seguendo le specifiche normative
di legge vigenti nel luogo o Paese di residenza.

® This helmet is manufactured in a plant respecting the environment.
At the end of its use, it is recommended to dispose of it accord ing to
specific regulations in force over the place or Country of residence.

Dieser Helm wurde mit gréBtméglicher Riicksicht auf die Umwelt
hergestellt. Nach Gebrauch entsorgen Sie ihn bitte entsprechend den
landes- oder ortsiiblichen Bestimmungen.

* Ce casque est fabriqué dans un établissement qui respecte
Penvironnement. A la fin de son utilisation, il est recommandé
de procéder a son élimination, suivant les régles spécifiques en
vigueur dans le lieu ou le pays de résidence.

Este casco ha sido fabricado en una instalacion industrial que
respeta el medio ambiente. Una vez cumplido su servicio, para
eliminarlo, se recomienda acudir a un centro de recogida selectiva
y actuar segun las normas vigentes en el lugar y pais de residencia.

e Este capacete é produzido numa fabrica que respeita o
ambiente. No final da sua utilizagdo, recomenda-se que seja
eliminado de acordo com regulamentacao especifica em vigor
no local ou Pais de residéncia.

Deze helm wordt op een milieu vriendelijke manier vervaardigd.
Wanneer de helm niet meer gebruikt wordt dient u deze helm
af te voeren volgens de geldende milieu eisen.

* Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet. Nar den engang skal
bortskaffes, bor det vaere i overensstemmelse med miljoreglerne.

To KPXVOG XUTO EXEL KATXOKEUXOTEL OE EPYOOTXOLO TIOU OPETAL
TO TEPLBAXAAOV. METX TO TTEPXG TNG XPNOTNG TOU OUVIOTXTXL VX
TO KXTXOTPEWETE OUPPWVX IE TOUG KXVOVIOHOUG TTOU LOXUOUV
OTO TOTTO 1} XWpa Slaxpovng ouG.

Denne hjelmen er produsert i en fabrikk med respekt for miljoet.
P34 slutten av dens bruk, er det anbefalt & kaste hjelmen i
henhold til de bestemte regler/forskrifter i omradet/kommunen
eller landet, hvor du bor.

* Denna hjélm &r tillverkad i en fabrik som vdrnar om miljén. Nar
den slutligen ska kasseras rekommenderar vi att man féljer de
regler och foérordningar som galler for respektive land.

e Tamad kypdrd on valmistettu ympaérist6d kunnioittavassa
tehtaassa. Kypdrédn tullessa elinkaarensa pddhdn se on
suositeltavaa hévittda paikallisten jatesdddosten mukaisesti.
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